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VSVI

GRUSSWORT

Sehr geehrte Mitglieder der VSVI Bayern,
liebe Leserinnen und Leser,

die Verkehrswege sind die Lebensadern eines Landes.
Als Transportwege flir Menschen und Guter bilden sie
das Fundament jeglicher Mobilitat. Die kiinftige Mobilitdat
wird anders sein als heute, das steht fest: Neue emis-
sionsarmere (bzw. -freie) Antriebsformen, mehr digitale
Unterstiitzung, intelligente, spater autonome Fahrzeuge,
integrierte Mobilitatssysteme, moglicherweise auch
neuartige Verkehrswege wie Magnetschwebebahnen,
Hyperloop oder Cargo sous terrain.

Fest steht daher aber auch: Gelingen kann diese Mobili-

tdt nur auf dem Fundament moderner und ausreichend

dimensionierter Verkehrswege. Diese miissen unterein-

ander gut verbunden sein iiber Bahnhofe und Flughdfen,
Terminals oder Mobilitatsstationen.

Das StraRennetz nur zu sanieren und zu erhalten, reicht
aber bei weitem nicht aus. Der Verkehrsbedarf wird wei-
ter ansteigen, das besagen alle Prognosen. Zudem wird
er sich verandern. Diese daflir neu benotigten Verbin-
dungen werden auch in Zukunft einen Neubau erfordern.
Méglicherweise ist dafiir dann an anderer Stelle ein
Riickbau bis hin zur Renaturierung moglich.

Das Schienennetz hat einen, bezogen auf seine GroRe
und seine Transportleistungen, weit groBeren Sanie-
rungsstau und zugleich Ausbaubedarf als das Strafen-
netz. Schon damit das Schienennetz seinen Anteil am
wachsenden Gltertransportvolumen auch nur konstant
halten kénnen wird, muss seine Kapazitat massiv aus-
geweitet werden. Um das umweltpolitisch sinnvolle Ziel
einer stdrkeren Verlagerung der Gitertransporte auf
die Eisenbahn tberhaupt nur zu ermdoglichen, ist eine
darliberhinausgehende massive Kapazitatsausweitung
erforderlich. In seinem derzeitigen Zustand und mit der
jetzt verfugbaren Kapazitat ist das deutsche Schienen-
netz nicht einmal in der Lage, auch nur die erwartete
Zunahme der Gltertransporte aufzunehmen.

Auf der Main-Donau-WasserstraBe werden von Bayern
aus nach Norden viele Giiter, teils sehr gewichtige und
teils groRvolumige, transportiert. Das Binnenschiff

ist daher ein selbstverstandlicher Teil des Glter-Mo-
dal-Splits in dieser Richtung. Auch nach Suden konnte
die Donau eine fiir den Gutertransport bedeutende
Wasserstralde sein — wenn der knapp 70 Kilometer lange
Abschnitt zwischen Straubing und Vilshofen verniinftig
ausgebaut ware. Eine Gefahrenstelle fiir die Schiffe stellt
die enge Mithlhamer Schleife dar. In der am besten be-
werteten Ausbauvariante C 2,80 ware sie vom Schiffsver-
kehr entlastet worden. Bekanntlich hat sich allerdings
die Politik 2013 flr die weit weniger leistungsfahige
Ausbauvariante A entschieden.

BAYERN

Dipl.-Ing. Josef Geiger
Prasident des Bayerischen
Bauindustrieverbandes

Im Konzert der Verkehrstrager in Bayern kommt dem
Flughafen Minchen eine (iber seine quantitative Be-
deutung im Personenverkehr sowie im Giitertransport
hinausgehende Bedeutung zu: Er stellt Bayerns Tor zur
weiten Welt dar. Damit der Flughafen Miinchen dieser
Bedeutung auch vollumfanglich gerecht werden kann,
muss er gut an die Hauptverkehrstrager Strafle und
Schiene angebunden sein. Das trifft derzeit nur fiir das
StraBennetz zu. Bei der Schienenanbindung besteht
weiterhin ein erheblicher Ausbaubedarf. Die zweite
Voraussetzung dafiir, dass der Flughafen dauerhaft seine
Aufgabe erflillen kann, ist der Bau einer weiteren, der
3. Startbahn. Nach allen Prognosen wird der Luftverkehr
namlich weiter zunehmen.

Verstdrkt sollte kiinftig in den Stddten die ,dritte
Dimension” fiir die Verkehrsinfrastruktur genutzt werden.
Bestehende Verkehrswege kdnnen mit Abdeckungen
Uiberbaut werden (sog. Einhausung). Oder man verlegt
sie vollstandig in Tunnels im Untergrund.

Deutschland sollte auch Mut zu innovativen Verkehrs-
konzepten haben. In der Schweiz ist das privat getragene
Projekt ,Cargo sous terrain“ (CST), das einen unterirdi-
schen dreispurigen Tunnel zwischen wichtigen Logistik-
zentren im Mittelland und in der Nordwestschweiz bauen
will, bereits ein gutes Stiick fortgeschritten.

Die Magnetschwebetechnik kann eine grofle Zukunft vor
sich haben, auch in Deutschland. Mit dem TSB (Trans-
portsystem Bogl) steht eine Magnetschwebebahn bereit,
die sowohl im Personen-Nahverkehr wie in der Variante
TSB Cargo fiir den vollautomatisierten Containertrans-
port eingesetzt werden kann.

Ihr Josef Geiger
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AUS UNSERER VEREINIGUNG

Besonders positiv ist,
dass uber 80 % der
neuen Mitglieder junge Fir das
Kolleginnen und Kollegen
unter 40 Jahren sind.

Sie bilden ein gutes
Fundament fiir

die ZuRunft unserer

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

anders als auf nationaler und internationaler Bihne
hat die VSVI Bayern ein ruhiges und erfolgreiches Jahr
2023 erleben dirfen. Unsere Angebote fanden in vollem
Umfang statt und wurden gut angenommen - fast wie in
der guten alten Zeit.

Trotz schwieriger Umstande haben wir es in den letzten
Jahren geschafft, unsere Mitgliederzahlen konstant zu
halten, und in diesem Jahr wieder ein leichtes Wachstum
zu erzeugen. Uber 100 Neumitglieder haben dazu bei-
getragen, dass unsere Vereinigung inzwischen lUber 2.520
Mitglieder hat. Besonders positiv ist, dass liber 80 % der
neuen Mitglieder junge Kolleginnen und Kollegen unter
40 Jahren sind. Sie bilden ein gutes
Fundament fir die Zukunft unserer
Vereinigung.

diesjahrige  Seminar-
programm waren zwOlf Seminare in
Miinchen und Nirnberg geplant. Das
neu angebotene Seminar ,Offene
Daten in Verkehrsplanung & Ver-
kehrsmanagement” musste wegen
zu geringem Interesse abgesagt wer-
den. Fir die elf Seminare haben sich
922 Personen angemeldet. Wieder
auf dem Programm stand das Semi-
nar ,Umweltschutz”; dieses Mal mit
dem neuen Seminarleiter Dr.-Ing. Stefan Lehner. Infor-
mationen zu den fir 2024 geplanten Seminaren finden
Sie in dem ausfiihrlichen Seminarprogramm, das dem
Weihnachtsbrief beiliegt, wie auch auf der VSVI Bayern-
Website.

Vereinigung.

Die Mitgliederversammlung fand im Juli in Schwabach
statt. Festredner zum Thema ,Fachkrafte dringend
gesucht — wie konnen wir auch in Zukunft Know-How
sichern” war Ralf Holtzwart, damals noch Vorsitzender
der Geschaftsfiihrung der Regionaldirektion Bayern der
Bundesagentur flr Arbeit. Nochmal ein herzliches Dan-
keschdn an die Bezirksgruppe Mittelfranken fiir den bes-
tens organisierten Tag!

Bei der Mitgliederversammlung standen turnusgemanR die
Vorstandswahlen an. Hier gab es nur eine Anderung in
der Zusammensetzung: Das bisherige Vorstandsmitglied
Josef Limbrunner trat nicht mehr zur Wahl an. Daflr
wurde Dipl.-Ing. Dipl.-Wirt.-Ing. Stefan Schwarzbauer von
der STRABAG AG in Regensburg in den Vorstand gewahlt.
] Stefan Schwarzbauer, 1975 in
Minchen geboren, studierte
an der TU Minchen Bau-
ingenieurwesen. Sein berufs-
begleitendes Studium zum
Wirtschaftsingenieur schloss
er 2007 ab. Seit 2016 arbeitet
er bei der STRABAG AG, bei der
er 2021 die Position des kauf-
mannischen Bereichsleiters fiir
Briicken-, Rohrleitungs- und
Verkehrswegebau ibernahm.

Dipl.-Ing. Dipl.-Wirt.-Ing.
Stefan Schwarzbauer

Die Mitgliederversammlung hat Anton Schopf fir seine
Verdienste um unsere Vereinigung, insbesondere fir
seine langjahrige erfolgreiche Tadtigkeit als Schatz-
meister, zum Ehrenmitglied der VSVI Bayern ernannt.
Nach vielen Jahren ist Wolfgang Berlitz auf eigenen
Wunsch aus dem Ehrenrat ausgeschieden. Als sein Nach-
folger wurde Karl Wiebel gewahlt. Die bisherigen Mit-
glieder des Ehrenrats, Hans Ulrich Debus und Richard
Weidinger, wurden wiedergewahlt.

Ende September fand wieder die traditionelle Exkursion
der Jungen Kolleginnen und Kollegen der VSVI Bayern
statt. In diesem Jahr ging die Reise nach Linz in Oster-
reich. 28 Teilnehmerinnen und Teilnehmer konnten im
Rahmen der beliebten Exkursion einige Baustellen und
kulturelle Highlights Oberdsterreichs kennenlernen.
Besonders hinweisen mdchte ich Sie an dieser Stelle auf
die Landesexkursion nach Griechenland und Albanien, die
von 8. bis 15. Juni 2024 stattfinden wird. Wie immer mit
Verlangerung; dieses Mal nach Nordmazedonien.

Barbara Woll hat im Sommer die Leitung des Arbeits-
kreises Offentlichkeitsarbeit an Eva-Maria Honigl und
Thomas Schonhofer, die beide an der TU Miinchen arbei-
ten, abgegeben. Im Namen der VSVI Bayern und auch
personlich bedanke ich mich bei Barbara Woll herzlich fur
ihr erfolgreiches Engagement und die viele Zeit, die sie
in den Arbeitskreis Offentlichkeitsarbeit investiert hat.



VSVI

BAYERN

Auch in der Redaktion der Jahreszeitschrift haben sich dieses Jahr wieder
Anderungen ergeben. Thomas Forg und Stefan Rinderer haben die Leitung der
Redaktion von Arne Schonbrodt tibernommen, der dem Team aber weiter-
hin erhalten bleiben wird. Neu dabei ist Sonja Schwarz vom Staatlichen
Bauamt Freising.

Ich freue mich sehr, dass wir dieses Jahr unseren traditionellen Vortrags-
abend, den es in dieser Form seit 2007 gibt, wieder in gewohntem Rah-
men durchfiihren konnten. Am 16. November hat Dr.-Ing. Markus Schmautz,
Geschaftsfihrer der WIGES, zum Thema ,Donauausbau Straubing - Vilshofen;
WasserstraBBe, Hochwasserschutz und (etwas) Okologie” vorgetragen. Allen,
die dabei waren, wurde in einem kurzweiligen Vortrag das Konzept fir die
Lebensader Donau als Wasserstral’e und wertvolle Kulturlandschaft sowie
der Ausbau des Hochwasserschutzes pointiert vorgestellt.

Am 24. November fand die Vorstandswahl der
Bezirksgruppe Oberpfalz statt, mit der der 18-jah-
rige Bezirksvorsitz von Josef Kreitinger zu Ende
ging. Die VSVI Bayern bedankt sich bei Josef Krei-
tinger herzlichst fur seinen Einsatz und seine Ver-
dienste um die Bezirksgruppe Oberpfalz! Zum
Nachfolger wurde Tobias Bdumler, Leiter des
Staatlichen Bauamts Amberg-Sulzbach, gewdhlt,
dem wir gutes Gelingen und eine gliickliche Hand
bei der Flihrung der Bezirksgruppe wiinschen.

Dipl.-Ing.

Tobias Baumler Auch in anderen Bezirksgruppen fanden in diesem
Jahr Vorstandswahlen statt. Ich begrif3e alle neu
gewdhlten Vorstandsmitglieder und bedanke mich fir Ihre Bereitschaft, die
VSVI Bayern tatkraftig mitzugestalten. Bei allen ausgeschiedenen Funktions-
tragern bedanke ich mich von ganzem Herzen fiir Ihr oft langjahriges, ehren-

amtliches Engagement.

Am 12. Juli 2024 findet die Jahrestagung der VSVI Bayern in Lindau am Boden-
see statt. Die Bezirksgruppe Schwaben, von der die Veranstaltung vorbereitet
wird, und wir freuen uns schon heute auf Sie.

Nutzen Sie auch im ndchsten Jahr wieder die zahlreichen Angebote unserer
Vereinigung und ihrer Bezirksgruppen und bringen Sie sich entsprechend den
Zielen unserer Vereinigung ein. Bleiben Sie unserer VSVI gewogen.

Dipl.-Ing. Rainer Popp
Vorsitzender der VSVI Bayern

SEMINARE %%

Fiir nachstes Jahr hat unser Seminarbeauftragter,
Professor Stephan Freudenstein, wieder ein inter-
essantes Seminarprogramm aufgestellt:

NURNBERG

MUNCHEN

27.02.2024
AsphaltstraBenbau
28.02.2024
AsphaltstraBenbau

07.03.2024
Ingenieurbau

14.03.2024

Verkehrssichere
StralRengestaltung

19.03.2024
Rechtsseminar

11.04.2024

18.04.2024

BIM im Verkehrs-
WELCLE

25.04.2024

Vertragliche
Bauabwicklung

07.05.2024
Ersatzbaustoffe
im Stralen- und
Erdbau

14.05.2024
Erdbau

Die Anmeldung zu den Seminaren ist liber
unsere Homepage www.vsvi-bayern.de moglich.
Dort finden Sie auch alle weiteren Informationen
zu den Seminaren.
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VORTRAGSABEND AM
16. NOVEMBER 2023

Fur den Vortragsabend konnte Dr. Markus Schmautz, Geschaftsfihrer der Wasserbaulichen
Infrastrukturgesellschaft mbH (WIGES), gewonnen werden. Seinen interessanten und kurzweili-
gen Vortrag zum Donauausbau zwischen Straubing und Vilshofen mit dem Titel ,Wasserstralle,
Hochwasserschutz und (etwas) Okologie“ verfolgten rund 130 Zuhorerinnen und Zuhorer.

Der Amtschef des Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr, Dr. Thomas Gruber, nutzte
diese Gelegenheit, um ein GruBwort zu den Mitgliedern der VSVI Bayern zu sprechen.

Der an den Vortrag anschlieBende Stehempfang wurde wieder von zahlreichen Mitgliedern

fur einen Austausch mit Kolleginnen und Kollegen genutzt.

Begriifsung durch Rainer
Popp, Vorsitzender der VSVI
Bayern (links oben) und
anschliefSendes Grufiwort
von Ministerialdirektor

Dr. Thomas Gruber (rechts
oben)
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Vortag
Dr. Markus Schmautz

Geselliges Beisammensein
nach den Vortrdgen

A4) I
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TITELTHEMA

AUTOR
Bernhard Gehrmann

Herzstlick der BundesstraBe 15, Westtangente Rosenheim
ist die Aicherparkbrucke. Die seilverspannte Stahlverbund-
bricke mit niedrigen Pylonen steht auf einer neuartigen
Grundung mit GroBbohrpfahlen, Vertikaldrainagen,
Verdrangungssaulen und mittragender Fundamentplatte.

PROJEKT WESTTANGENTE ROSENHEIM

Die Bundesstrale 15 ist eine bedeutende Verkehrsachse dstlich des GroRraums Miinchen und stellt
die Nord-Siid-Verbindung zwischen den Stadten Rosenheim und Regensburg her. Urspriinglich ver-
lief die B15 dabei durch Rosenheim und Pfaffenhofen am Inn. Mit dem Bau der Westtangente
Rosenheim werden diese Ortsdurchfahrten vom Durchgangsverkehr und einem Teil des Ziel- und
Quellverkehrs und vor allem die betroffenen Menschen erheblich von Larm und Abgasen entlastet.

PLANUNGSGESCHICHTE

Mit der Aufnahme des Projekts in den Vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans fiir die Bundes-
fernstraBen im Jahr 1993 wurde mit der Planung begonnen. 1997 wurde ein Raumordnungsver-
fahren durchgefiihrt. Im Jahr 2000 folgte der Antrag zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.




Der Planfeststellungsbeschluss wurde 2005 erlassen und
2010 bestandskraftig. Damit konnte der Bau nach fast zehn
Jahren Verfahrensdauer beginnen.

PROJEKTUMFANG

Die Westtangente Rosenheim beginnt als einbahnige
Bundesstrafle an der A8 Miinchen - Salzburg, an der
neu errichteten Anschlussstelle Rosenheim-West. Sie
flhrt westlich an Rosenheim vorbei und miindet nach
11,3 Kilometern nordlich von Pfaffenhofen am Inn in die
bestehende B 15.

Neben der neuen Autobahnanschlussstelle erhalt die
Westtangente vier weitere teilplanfreie Verknipfungen
zum StraBennetz. Im Streckenverlauf kreuzt sie zwei gro-
Bere Gewasser, ein Gewerbegebiet, drei Bahnstrecken
und drei StaatsstralRen. Das Projekt umfasst 31 Bauwerke
unterschiedlicher GroRe und Komplexitat. Herauszuheben
sind dabei die 670 Meter lange Aicherparkbricke, die
Uber die Mangfall, den Mangfallkanal, das Gewerbegebiet
Aicherpark und die Bahnstrecke Holzkirchen - Rosenheim

fiihrt sowie die Uberfiihrung der Bahnstrecke Miinchen -
Rosenheim (aktueller Brenner-Nordzulauf) Gber die West-
tangente.

Die Gesamtkosten des Bauprojekts belaufen sich auf
263,5 Millionen Euro, wobei etwa die Halfte der Kosten auf
die beiden beschriebenen Briickenbauwerke entfallt.

VIER BAUABSCHNITTE

Das Projekt wurde aufgrund seines Umfangs in vier
Bauabschnitte unterteilt. Im Sommer 2012 erfolgte der
Spatenstich fiir den siidlichsten Bauabschnitt, von der A8
bis zur Staatsstralle 2078 Rosenheim — Kolbermoor. Nach
knapp drei Jahren konnte dieser Bauabschnitt im Jahr
2015 dem Verkehr Ubergeben werden. Im Anschluss wurde
der vierte Bauabschnitt zwischen der Staatsstral’e 2080
und dem nordlichen Bauende realisiert. Dieser Abschnitt
befindet sich seit Mitte 2018 ebenfalls unter Verkehr
und entlastet zusammen mit der zeitgleich ausgebauten
Staatsstralle 2080 bereits die Ortsdurchfahrt von Pfaffen-
hofen am Inn vom Durchgangsverkehr.

VSVI

BAYERN

Aicherparkbriicke
kurz vor der
Verkehrsfreigabe
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Luftbild des
Bauabschnitts 2
mit Aicherpark-
briicke

Die Bauabschnitte 2 und 3 bilden das Mittelstiick der West-
tangente Rosenheim, das vor allem durch die Komplexi-
tat seiner Bauwerke gepragt ist. Der Bauabschnitt 2 reicht
dabei von der Anschlussstelle der Staatsstral’e 2078 im
Stiden Uber die Anschlussstelle Aicherpark bis zur Briicke
am Gangsteig im Norden und besteht damit hauptsdch-
lich aus der Aicherparkbriicke. Auf grof3er Lange wurden
Larmschutzwande errichtet. Mit Vorabmalinahmen ist die-
ser Bauabschnitt seit 2015 in Bau.

Der Bauabschnitt 3 schlieBt sich in nordlicher Richtung
an und reicht iber die Anschlussstelle mit der KreisstralRe
RO 19 bis zur Anschlussstelle mit der StaatsstralRe 2080.
Dieser Abschnitt ist seit 2018 in Bau. Schlisselbauwerk fiir
diesen Abschnitt ist die Bahniberfihrung des aktuellen

Brennernordzulaufs, die Bahnbriicke Wernhardsberg. Auf-
grund der besonderen Komplexitat kann die Bahnbriicke
Wernhardsberg nicht mit dem restlichen Bauabschnitt
fertiggestellt werden. Um dennoch so friih wie moglich
eine verkehrliche Entlastungswirkung fiir die Innenstadt
Rosenheims sowie fir die angrenzenden Gemeinden zu
erwirken, entschied man sich, den Bauabschnitt 3 noch-
mals zu unterteilen und die Ubrige Strecke Mitte Septem-
ber 2023 unter Verkehr zu nehmen.

BAUTECHNISCHE HERAUSFORDERUNG SEETON

Neben den geographischen und infrastrukturellen Anfor-
derungen sind die hochkomplexen Baugrundverhaltnisse
die groflite Herausforderung fiir das Projekt. Geologisch
gesehen verlduft die Westtangente Rosenheim durch das
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sogenannte Rosenheimer Becken, ein Zungenbecken des
Inngletschers mit machtigen Ablagerungen aus Seetonen.
Hierbei handelt es sich um bindige, gering tragfahige
Bdden, die bei Belastung zu groBen und vor allem langan-
dauernden Setzungen neigen. Im Bereich der Aicherpark-
briicke reichen diese Ablagerungen bis in eine Tiefe von
liber 150 Metern.

Mit der Aicherparkbriicke mussen im sldlichen Bereich
sowohl die Mangfall als auch der Mangfallkanal frei tiber-
spannt werden. Daraus ergibt sich eine Spannweite von
rd. 100 Metern und daraus resultierend enorme Lasten fiir
die Griindung. So mussen die beiden Pfeilerscheiben des
Teilbauwerks auf einer sehr beschrankten Grundflache
eine Vertikalkraft von bis zu 80 Meganewton abtragen:
Rekord fiur die groBte Einzellasteinleitung im Seeton und
nach dem Stand der Technik zu Beginn der Planung nur
schwer realisierbar. So lieRen erste Rechenmodelle Set-
zungen in Hohe von mehreren Dezimetern erwarten.

Aus diesem Grund musste zusammen mit dem Zentrum
flir Geotechnik der Technischen Universitat Miinchen eine

neue Grindung entwickelt werden. Mit Erfolg: Mit einer
neuartigen Kombination aus Tiefgriindung mit Boden-
verbesserung und einer mittragenden Kopfplatte gelang
nach einer eigenen Pfahlprobebelastungskampagne die
Nachweisflihrung.

Bei diesem System werden zuerst GroBbohrpfahle mit
einem Durchmesser von 1,20 Metern bis in eine Tiefe
von 50 Metern hergestellt. Im Anschluss werden auf glei-
cher Ldange zundchst Vertikaldrainagen und im ndchs-
ten Schritt, ebenfalls auf gleicher Lange, Verdrangungs-
saulen eingebracht. Die Verdrangungssaulen verdichten
den umgebenden Boden, womit sich eine Erhéhung
der Scherfestigkeit und der Steifigkeit des Seetons und
damit eine Verbesserung der Mantelreibung der GroR-
bohrpdhle ergibt. Die vorab hergestellten Vertikaldrains
ermoglichen dabei einen raschen Abbau der entstandenen
Porenwasserdriicke und beschleunigen so die Konsolidie-
rung des Seetons. Eine relativ starke Kopfplatte mit bis zu
2,50 Metern Dicke leitet die Lasten in die GroRbohrpfahle
und tragt als Mischgriindung zu einem gewissen Anteil
Uber Sohlpressung zur Lastabtragung bei.

BAYERN

Links:
Herstellung der
Verdrdngungs-
sdulen im
Aicherpark

Rechts:
Herstellung der
Vertikaldrainagen
und der Verdrdn-
gungssdulen im
Aicherpark

Wagner Ingenieure GmbH

Objektplanung * Vermessung « Bauuberwachung
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Errichtung des
Teilbauwerks 1
der Aicher-
parkbriicke im
Freivorbau
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Fir die Grindung aller Widerlager und Pfeiler (insgesamt
32 Lagerachsen) der Aicherparkbricke mussten mehr
als 250 GrolRbohrpfahle mit einer Gesamtlange von tber
8.900 Metern hergestellt werden. Hinzu kommen noch
mehr als 500 Vertikaldrainagen und mehr als 600 Ver-
drangungssaulen.

Eine weitere Schwierigkeit der Seetone ist ihre Struktur-
empfindlichkeit: Bei zyklischen bzw. stoBartigen Ein-
wirkungen neigen sie aufgrund ihrer Fein-
kornigkeit zur Bodenverflissigung. Daraus
ergaben sich zusatzliche Erschwernisse
beim Bau. Um den anstehenden Boden
nicht zu stéren, konnten Spundwande fur
diverse Verbauarbeiten nicht eingerammt
oder eingeriittelt werden, sondern mussten
vibrationsfrei eingedriickt werden. Die fiir
die Aicherparkbriicke und die Bahnbricke
Wernhardsberg notwendigen Einbringtiefen
von teilweise bis zu 18 Metern konnten nur
mittels Spezialgerdat mit integrierter Vor-
bohreinrichtung erreicht werden.

Die Herstellung der Mischgriindung sowie der Bau der
Briickenlberbauten erfolgten unter Begleitung eines
intensiven geotechnischen Monitorings durch das Zent-
rum fiir Geotechnik der Technischen Universitat Minchen.

i,

AICHERPARKBRUCKE

Die Linienfiihrung der B15 Westtangente Rosenheim
machte es notwendig, die Mangfall, den Mangfallkanal,
das Gewerbegebiet Aicherpark zwischen Rosenheim und
Kolbermoor sowie die Bahnstrecke Holzkirchen — Rosen-
heim in enger raumlicher Folge zu lberbriicken.

Realisiert wurde dies mit der sogenannten Aicherpark-

briicke. Mit einer Lange von 670 Metern stellt sie die
langste Bricke Bayerns an Bundes- und
Staatsstral’en dar.

Die Aicherpark-
briicke stellt mit
670 Metern die
langste Briicke
Bayerns an Bun-
des- und Staats-
straflen dar

Die Aicherparkbriicke besteht aus zwei
Teilbauwerken. Das Teilbauwerk1 Uber-
spannt die Mangfall und den Mangfallkanal
stiitzenfrei. Aufgrund der Gradientenlage,
der notwendigen Stitzweite und der Vor-
gaben fiir den Hochwasserabfluss kam hier
nur ein obenliegendes Tragwerk in Frage.
Aufgrund des setzungsempfindlichen Bau-
grunds wurde eine seilverspannte Stahl-
verbundbriicke mit niedrigen Pylonen in sogenannter
Extradosed-Bauweise gewdhlt. Die Vorteile dieses Trag-
systems sind das vergleichsweise geringe Eigengewicht
und die Gutmiutigkeit gegeniiber Differenzsetzungen.
So kénnen mit diesem Tragwerk Differenzsetzungen von
bis zu 3 Zentimeter abgetragen werden. Dariiber hinaus
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Errichtung des
Teilbauwerks 2
lber Aicherpark
und Bahnstrecke

besteht mit dieser Bauweise bei Bedarf die Moglichkeit
einer nachtraglichen Unterflittung mit Ausgleichsplatten
—auch unter den Pylonen. Ein weiterer Vorteil des seil-
verspannten Systems war, dass die Briicke im Freivorbau
errichtet werden konnte.

Das Teilbauwerk 2 Uberspannt das Gewerbegebiet
Aicherpark und die Bahnstrecke Holzkirchen — Rosen-
heim. Die Anforderungen an dieses Teilbauwerk stel-
len sich anders dar. Zwar liegen auch hier die gleichen

Holzkirchen -
Rosenheim

setzungsempfindlichen Baugrundverhadltnisse vor, jedoch
ermoglichen die ortlichen Verhaltnisse Einzelstitzweiten
von 20 bis 31 Metern. Auch hier war eine Stahlverbund-
konstruktion die optimale Losung. Darliber hinaus musste
mit einer Anschlussstelle auf dem Bauwerk eine besondere
Herausforderung gemeistert werden.

Inklusive der Herstellung der aufwendigen Mischgriindung
erfolgte der Bau der Aicherparkbriicke von Anfang 2019 bis
Herbst 2023.

GRASSL
BERATENDE
INGENIEURE
BAUWESEN

B15N WESTTANGENTE ROSENHEIM, MANGFALLBRUCKE @ D m

Verkehrsfreigabe 2023

Die weiche, seilverspannte Losung der Mangfallbriicke reagiert auf den schwierigen > Objektplanung Ingenieurbauwerke Lph. 2-8
Baugrund. Dieses Relikt der Eiszeit weist hohe Setzungsanfalligkeit auf, sprich, méch- > Tragwerksplanung Lph. 2-6

tige Beckenablagerungen, die berlicksichtigt werden missen. Dem begegnen die im > Ortliche Bautiberwachung

Uberbau eingespannten Pylone und eine klassische Lagerung. Intelligenter move. > Visualisierung

Falls erforderlich, kann das gesamte Bauwerk angehoben werden. > BIM-Methode
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Verbaumafinahmen fiir den kommenden Briickenbau in Wernhardsberg

BAHNBRUCKE WERNHARDSBERG

Eine weitere durch die Linienfiihrung und die Hohenlage bedingte Heraus-
forderung ist die Unterquerung der Bahnstrecke Miinchen - Rosenheim bei
Wernhardsberg. Diese Bahnstrecke gehort zu einer der bedeutendsten im sid-
deutschen Raum und ist Teil des transeuropdischen Streckennetzes.

Auch in diesem Bereich stehen mdchtige Seetonablagerungen bis knapp unter
Gelandeoberkante an. Die Bahnstrecke verldauft in Dammlage mit einer Hohe
von 6 bis 8 Metern in einer Kurve. Der Damm besteht gleichfalls aus fein-
kornigen Boden und stellt zusammen mit dem anstehenden Seeton eine groRRe
Herausforderung fiir den Bau der Bahnuberfiihrung dar.

Herstellung der Verdrdngungssdulen flir die Mischgriindung

Fur die Ableitung der Lasten in den Baugrund wurde analog zur Grindung der
Aicherparkbriicke eine Mischgriindung hergestellt. Hinzu kommen die hohen
Sicherheitsauflagen fiir den laufenden Bahnbetrieb. Denn aufgrund der trans-
europdischen Bedeutung fur den Personen- und Giterverkehr miissen die
meisten Arbeiten unter dem ,rollenden Rad“ erfolgen, um die Einschrankungen
flir den laufenden Bahnbetrieb so gering wie moglich zu halten. Dies stellt
hdchste Anforderungen an die Baustelleniiberwachung und das Monitoring.
So wird die Baustelle mit verschiedensten Systemen in Echtzeit iberwacht.
Neben zwei Totalstationen liefern auch Inklinometer, Extensometer, Schlauch-
wagen, Seilzugaufnehmer und Porendruckwassergeber Echtzeitmessdaten und
gegebenenfalls automatische Warnmeldungen.

Die Arbeiten an der Bahnbriicke begannen im Friithjahr 2019 mit dem Ein-
driicken des Spundwandverbaus. 2020 konnten zwei Behelfsbriicken fir die
beiden Richtungsgleise eingehoben werden. Seit 2021 wurde lagenweise aus-
gehoben und der Verbau durch mehrere Ankerlagen sowie Rohrsteifenlagen
in der Dammoffnung gesichert. 2022 wurde auf einer Zwischenebene die
Mischgrindung hergestellt. Dabei wurden mehr als 500 Grindungselemente,
bestehend aus GroBbohrpfahlen, Vertikaldrainagen und Verdrangungssdulen
in eine Tiefe von 50 Metern eingebracht.

Mitte 2023 wurde weiter bis zum Erreichen der Endtiefe ausgehoben. Bis Ende
2023 soll die mittragende Bodenplatte hergestellt werden, so dass im Frih-
jahr 2024 mit den aufgehenden Bauteilen der Bau der eigentlichen Briicke

Visualisierung des Verbaus zum Bau der Bahnbriicke
Wernhardsberg (Grafik: Bauer Spezialtiefbau GmbH)

begonnen werden kann. Dafiir werden zunachst die bei-
den Widerlager abschnittsweise hergestellt. Gleichzeitig
werden die Verbau- und Sicherungsmafinahmen von
unten nach oben riickgebaut bzw. durch die endgiiltige
Boschung ersetzt. Im Anschluss werden die Briickeniiber-
bauten neben den Behelfsbriicken auf Lehrgeriisten her-
gestellt. In den letzten Sperrpausen, im Herbst 2024, wer-
den die Behelfsbriicken dann ausgehoben und die finalen
Betonliberbauten eingeschoben.

TEILVERKEHRSFREIGABE 2023

Mit der Teilverkehrsfreigabe im September 2023 wurden
die Bauabschnitte 2 und 31 fiir den Verkehr freigegeben.
Damit gingen 4,5 Kilometer neue BundesstralRe und zwei
neue Anschlussstellen in Betrieb. Neben dem Streckenbau
umfasst dieser Abschnitt auch elf Bauwerke. Die Gesamt-
kosten der Bauabschnitte 2 und 3.1 belaufen sich auf rd.
148 Millionen Euro. Davon entfallen rd. 70 Millionen Euro
allein auf die Aicherparkbriicke.

Zusammen mit der bereits erfolgten Verkehrsfreigabe des
Bauabschnitts 1 kann eine durchgangige Anbindung der
A8 im Suden bis zur Achse GroRkarolinenfeld - Western-
dorf St. Peter hergestellt werden. Damit wird bereits eine
merkliche Entlastung der Stadte Rosenheim und Kolber-
moor vom Durchgangsverkehr erreicht und eine attraktive
Erweiterung des Verkehrsnetzes fiir den Ziel- und Quell-
verkehr geschaffen.

Teilverkehrsfreigabe am 21. September 2023

Die Freigabe der gesamten Strecke ist, abhangig von der
Fertigstellung der Bahnbriicke Wernhardsberg, fir Mitte
2025 avisiert.

Bernhard Gehrmann, M.Sc.

Projektleitung Westtangente Rosenheim,
Staatliches Bauamt Rosenheim
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Haltestellendreieck
am Kénigsplatz

MOBILITATSDREHSCHEIBE

AUGSBURG

AUTOREN

Ute Wenning Christian Labermeier

Die Stadt und Region Augsburg wachst. Mit der Zunahme der Einwohnerzahl
steigt auch das Bedurfnis nach Mobilitat. Um dies stadtvertraglich zu gestalten,
soll der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) in Augsburg attraktiver werden.
Hinter dieser scheinbar einfachen Zielsetzung verbirgt sich seit 2007 ein anspruchs-
volles Verkehrsprojekt mit dem Namen ,Mobilitatsdrehscheibe Augsburg” (MDA).

Die MDA fasst mehrere einzelne Projekte zu einem forder-

fahigen Gesamtprojekt zusammen:

e Mit dem Umbau und der Untertunnelung des Haupt-
bahnhofs werden schienengebundener Fern-, Regional-
und Nahverkehr auf kurzem Weg miteinander verknipft.

e Der Hauptknotenpunkt des Augsburger OPNV, das Halte-
stellendreieck am Konigsplatz wurde bereits komplett
erneuert und deutlich vergroBert. Es wurde um vier Bahn-
steige fiir die neuen Linien erweitert und an langere
Stralenbahnfahrzeuge angepasst.

e Neue StraBenbahnlinien erganzen das vorhandene
Netz, um den Verkehr in und um Augsburg schneller,
bequemer und umweltfreundlicher zu machen:

Seit Ende 2010 ist die neue StraBenbahnlinie 6 vom
Hauptbahnhof nach Friedberg-West in Betrieb.

Erst im Jahr 2015 wurde die StraBenbahnlinie 3 in die
MDA aufgenommen. Sie fiithrt nach Kénigsbrunn und
ist seit Dezember 2021 in Betrieb.

Noch im Planfeststellungsverfahren befindet sich der
Neubau der StraBenbahnlinie 5 vom Hauptbahnhof
zum Uniklinikum.

Die Verlangerung der StraBenbahnlinie 1 vom Neuen
Ostfriedhof bis zum Bahnhof Augsburg-Hochzoll ist in
der Vorplanung.

KONIGSPLATZ

Das Teilprojekt ,Umbau des Haltestellendreiecks Konigs-
platz“ war nicht nur Teil der MDA, sondern auch gleichzeitig
das zentrale Teilprojekt der verkehrlichen Umgestaltung
der Augsburger Innenstadt. Die wesentlichen Inhalte
des sogenannten ,Augsburg Boulevard” waren die Neu-
gestaltung des Haltestellendreiecks mit der Errichtung
eines Servicegebdudes im Inneren des Dreiecks, die Neu-
ordnung aller Verkehrsarten rund um den Konigsplatz
durch die Verkehrsberuhigung einer bislang zwei bis
dreispurigen Hauptverkehrsachse im Einbahnverkehr und
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deren Verkehrsumlegung auf andere Verkehrsachsen sowie
die Neugestaltung der Freianlagen mit Schaffung groRziigi-
ger FuRgangerbereiche als Ubergang zur FuBgangerzone.
Eine grofRe Herausforderung bestand in der Aufrecht-
erhaltung des Betriebs des schienengebundenen OPNV
und des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit den
wichtigen Anbindungen an die Innenstadt. Der politisch
sehr eng gesetzte Terminrahmen stellte eine nicht minder
grof’e Herausforderung dar.

Es musste ein Ersatzliniensystem fiir die StraRenbahnen
geplant werden, damit der OPNV auch ohne den Haupt-
knotenpunkt mit Giber 80.000 Ein-, Aus- und Umsteigern
am Tag funktionierte. Der Individualverkehr, der zu Spitzen-
zeiten bis zu 40.000 Fahrzeuge pro Tag am zentralen
Knotenpunkt betrug, wurde mittels ortlicher Behelfs-
straBen, lokaler Umleitungen und Gberdrtlicher Verkehrs-
lenkungsmalRnahmen gefiihrt. Neben den (iblichen Prob-
lemen eines Bauprojekts mit groRerem Umfang mussten
noch ortsspezifische Aufgaben gelost werden. So liegt das
Areal des Konigsplatzes auf den Resten eines alten Stadt-
tores von Augsburg, das teilweise freigelegt und archao-
logisch dokumentiert wurde. Aullerdem stehen in der
Griinanlage alte Baume mit einer besonders geschutzten
Saatkrahenansiedlung. Ehemalige, mit Bauschutt verfillte
Stadtgraben erforderten aufwendige Grindungen und
erhebliche Bodenbeseitigungen.

Insgesamt wurden bei dem Bauprojekt ca. 80.000 m?
Innenstadtgebiet tUberplant und umgebaut. Hierbei wur-
den 43.000 m? neue Verkehrswege hergestellt, 5.430 Meter
Schienen verlegt, 5.500 m? Griinflachen mit 80 Baumen,
1.000 Strauchern und 8.000 Stauden und Blumenzwiebeln
bepflanzt, 17.000 m? Gehwegbereiche mit Pflaster belegt,
95.000 m3 Boden bewegt und 1100 m? ehemalige Verkehrs-
flache entsiegelt.

Insgesamt wurden zur Abwicklung der MaBnahme 1.100 Auf-
trage an Firmen, Biros und andere Unternehmen vergeben.

|Hauptbahnhof

Lechhausen, Neuer Ostfriedhof |

\

A\ M
1 | Friedberg West P+R
F=—

tLinie 1!

—_———— -

Hochzoll Bahnhof :

'
[Pt

Linie 2
Haunstetten Nord

DB

Konigsbrunn Zentrum

Tramlinien Bestand
MDA realisiert
MDA in Planung

Die Baumalinahme wurde im April 2011 begonnen und
erreichte im November 2012 den ersten Meilenstein mit
der Verkehrsfreigabe der neuen Hauptverkehrsachse. Am
15. Dezember 2013 folgte dann die Eroffnung des neuen
Umsteigeknotens der StraBenbahn mit der Einweihung
des Haltestellengebdudes und der zehn Bahnsteige.

LINIE 6

Das erste Projekt der Mobilitatsdrehscheibe, das umgesetzt
wurde, war die Linie 6 in 6stlicher Richtung nach Friedberg.
In den Jahren 2007 bis 2010 wurden hier 5,2 Kilometer
StralRenbahn neu gebaut.

Die StraBenbahn fahrt bis zu einer Wendeschleife an der
damals neu gebauten Kreisstralte AIC 25, an der zusatzlich
ein Park&Ride-Parkplatz angelegt wurde.

Im Augsburger Stadtteil Hochzoll war der Platz fir die
bestehenden zwei Fahrspuren pro Richtung fir den
MIV und einen eigenen Gleiskorper fir die Linie 6 nicht

20



ST FACHTHEMA

\
A Linic 6

] Friedberg West P+R

Die Linie 3 verlduft in Kénigsbrunn zwischen der Bebauung

Linie 3
Konigsbrunn Zentrum

ausreichend. Ein eigener Gleiskdrper ist aber zur reibungs-
losen Abwicklung des OPNV notwendig und zudem Forder-
voraussetzung. Gleichzeitig entsprach die Verkehrs-
belastung des MIV damals der Durchschnittsbelastung
einer bayerischen Autobahn und hemmte damit stadte-
bauliche Entwicklungen.

Wenngleich politisch und bei den Birgern umstritten,
wurde die Linie 6 in Stralenmitte gebaut, die Anzahl der
Fahrspuren fir den MIV reduziert und die Spurfilhrungen
neu geordnet. Projekte zur Verkehrsverlagerung im
umliegenden Stral’ennetz wurden zur Voraussetzung fur
den Neubau der Strallenbahn gemacht.

LINIE 3

Die Linie 3 wurde erst spat Teil der MDA, hat dann aber
mit Planung und Ausfiihrung andere Teilprojekte sogar
uberholt.

Die Linie 3 flhrt aus der Innenstadt entlang der Techni-
schen Hochschule Augsburg, verschiedener Berufsschulen,
der Fachoberschule und der Berufsoberschule und durch
die Universitdt Augsburg hindurch nach Stiden. Dort bin-
det sie mit dem ab Haunstetten neu gebauten und im
Dezember 2021 er6ffneten Abschnitt von 4,6 Kilometern
Lange die Stadt Konigsbrunn erstmals an den schienen-
gebundenen Nahverkehr an.

Die Idee, die Stralenbahn bis ins Herz Konigsbrunns zu
flihren, entstand dabei schon in den 1970er Jahren. Die
Trasse blieb in Folge ein fester Bestandteil der Bauleit-
planung und wurde freigehalten. Nach 40 Jahren einigten
sich die Stadt Konigsbrunn, der Landkreis Augsburg, die
Stadt Augsburg und die Stadtwerke Augsburg tber Pla-
nung, Bau, Betrieb und Finanzierung der Linie.

Die Trasse verldauft im Stadtgebiet Augsburg derzeit noch
auf der griinen Wiese am Rand der Bebauung, soll aber
spdter das Riickgrat der ErschlieBung des fir mindestens
10.000 Einwohner geplanten Quartiers Haunstetten Siid-
West werden.

LINIE S

Von Anfang an Bestandteil der MDA war die Linie 5,
die im Westen Augsburgs als zweite StralRenbahnlinie

das Universitatsklinikum anbinden soll und auf dem Weg
neue Wohnquartiere auf ehemaligen Kasernenflachen
im Augsburger Westen erschliel3t, die nach dem Wegzug
der amerikanischen Streitkrafte in den 1990er Jahren ent-
standen sind.

Die Linie hat ein hohes Fahrgastpotential, ist aber auf-
grund des engen stadtebaulichen Umfelds punktuell
schwierig umzusetzen. Bei begrenztem Raum ist es eine
Herausforderung fiir die Planer, einen Ausgleich zwischen
den verschiedenen Anspriichen zu finden - Strallenbahn,
MIV, Parken, Fulganger, Radfahrer, Anwohner, Baume und
Sparten usw.

Die bisher vorgesehene westliche Anbindung des Tun-
nels unter dem Hauptbahnhof soll mit dem Planfest-
stellungsverfahren gedandert werden. Um die Problem-
stellungen unabhangig von einander l6sen und dadurch
den Hauptbahnhof in westlicher Richtung moglichst
zeitnah anschlieBen zu kdnnen, wurde das Verfahren zwei-
geteilt.

Das Planfeststellungsverfahren konnte noch nicht abge-
schlossen werden, sodass die Haltestelle unter dem Bahnhof
vorerst nur von den StraRenbahnlinien 3 und 4 angefahren
werden wird, die auf der unterirdischen Wendeschleife
wenden.

HAUPTBAHNHOF

Das zentrale Projekt der MDA ist die Untertunnelung des
Hauptbahnhofs.

Der Augsburger Hauptbahnhof besteht an dieser Stelle
seit Mitte des 19. Jahrhunderts, eine Zeit in der das Thema
Barrierefreiheit noch nicht Bestandteil der Bauvorschriften
war. Auch die Umsteigewege zwischen dem OPNV und dem
Bahnverkehr sind nicht ideal.

Die Losung besteht im Bau eines 405 Meter langen Tunnels
unter dem Hauptbahnhof, der zukiinftig eine unmittelbare
Verknupfung zwischen dem Nah-, Regional- und Fernver-
kehr ermdglicht.

Dazu wird ein Stationsbauwerk unter den Personengleisen
geschaffen. Auf der untersten Ebene befindet sich die
unterirdische StraBenbahnhaltestelle (Ebene -2), oben die
Bahnsteige der Deutschen Bahn (DB) (Ebene 0).
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Blick von Westen auf den Hauptbahnhof und Augsburg. Unten rechts sieht man vor dem Giiterbahnhof das Tunnelportal West

Dazwischen wird eine Verteilerebene (Ebene -1) angelegt,
die die bisherige Bahnsteigunterfiihrung ersetzt und eine
Zuwegung zu den Bahnsteigen der DB sowie zur StraRen-
bahn schafft. Dariiberhinaus ist sie an einen neuen Ful3-
gdngertunnel angeschlossen, der die westlich gelegenen
Stadtteile mit dem Bahnhof und auch mit der Innenstadt
verbindet.

Der Bau des Tunnels wurde von beiden Portalen aus
vorangetrieben. Er startete im August 2012 mit der Rampe
in der HalderstraBBe auf der Ost- bzw. Innenstadtseite des
Bahnhofs. Hier konnte man sozusagen im Windschatten
des Konigsplatzumbaus, bei dem die Strallenbahnlinien
umgeleitet bzw. durch Busse ersetzt werden mussten, den
ersten Tunnelabschnitt bis unter den Bahnhofsvorplatz
und die dazugehorigen oberirdischen Umgestaltungen
angehen.

Im Jahr 2014 startete der Bau auf der Westseite. Im Bereich
des Guterbahnhofs wurden teilweise nicht mehr bendtigte
Gleise rlickgebaut oder Gleise fiir den Bau unterbrochen.
Ein weiterer Teil der Gleise wurde durch Behelfsbriicken
ersetzt. Unter dem Giterbahnhof entstand eine unter-
irdische Wendeschleife und ein Lichthof fiir den Tun-
nel, der insbesondere den FuRgangertunnel freundlicher
gestaltet.

Flr die Untertunnelung des Personenbahnhofs, der die
gesamte Zeit vollumfanglich in Betrieb bleiben konnte und
musste, wurde zuerst ein neuer Bahnsteig errichtet. Die
zwei Gleise des sogenannten Bahnsteigs F werden dabei
langfristig genutzt, um einen S-Bahn-dhnlichen Verkehr
ins Augsburger Umland zu ermoglichen. Wahrend des
Baus wurden sie bendétigt, um den Zugverkehr aufrecht-
zuerhalten.
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Fir den Bau wurden immer ein Gleispaar und zwei mit-
tig geteilte Bahnsteighadlften stillgelegt und abgebaut,
der Tunnel mit Bohrpfahlen erstellt, eine Briicke fir die
DB-Gleise gebaut und die Bahnsteige mit Treppen, Roll-
treppen und Lichtoffnungen wiederhergestellt.

[=] =]
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Visualisierung des Bauprozesses
am Hauptbahnhof Augsburg

Blick nach Westen: die Vorbereitungen flir die Bodenplatte des Tunnels laufen,
die Zwischendecke flir die Verteilerebene fehlt noch

So wird das Stationsbauwerk aussehen: Oben befinden sich ,durchgeschnitten”
die Gleise der DB; im Boden der Verteilerebene sind im Schnitt die Entrauchungs-
kandle zu erkennen; von der untersten Ebene der Straflenbahn sind nur zwei
Rolltreppen zu nehmen, um zur Eisenbahn zu gelangen

BAYERN

So ging es Bahnsteig fiir Bahnsteig in Richtung Bahn-
hofsgebdude. Jeweils zum Fahrplanwechsel wurde ein
Abschnitt fertig. Es entstand eine beachtliche ,Halle* von
18 Metern Breite, 10 Metern Hohe und 95 Metern Lange.
Beim Hausbahnsteig angekommen, wurde in Gegen-
richtung der Boden der Verteilerebene mit dem Entrau-
chungskanal eingezogen.

Wahrenddessen wurde auch auf der Ostseite weiter-
gebaut. Der noch fehlende Tunnelabschnitt vor dem
Empfangsgebaude mit dartber liegenden zahlreichen
Technikraumen wurde ab 2016 erganzt. Das denkmal-
geschiitzte Bahnhofsgebaude wurde im Disenstrahlver-
fahren unterfangen und mit zahlreichen Abstlitzungen und
Hilfsjochen gesichert. Kabeltrassen wurden geschaffen,
um insgesamt 500 Kilometer Elektrokabel wiederherzu-
stellen oder neu zu verlegen.

Der Tunnel wurde unter dem Bahnhofsgebaude hindurch-
gegraben. Am 25. Marz 2021 erfolgte der Tunneldurchbruch.
Im Inneren des Tunnels wurden uber 1.000 Meter Gleise
verlegt, die Fahrleitungen und Zugsicherungsanlagen
installiert sowie Wandverkleidungen und Bodenbeldge
angebracht. In der Empfangshalle fihren Rolltreppen
unmittelbar zur Verteilerebene unter den Gleisen. Fir die
Barrierefreiheit sind acht Aufziige und 20 Rolltreppen ins-
talliert, ein taktiles Leitsystem fiihrt sehbehinderte Nutzer
durch den Bahnhof.

Die Verteilerebene ist seit Dezember 2023 eroffnet, die
StraRenbahnhaltestelle wird aufgrund von Lieferverzdge-
rungen erst im Jahr 2024 in Betrieb gehen.

FAZIT

Mit diesen ineinandergreifenden Bausteinen der Mobili-
tatsdrehscheibe Augsburg wurde und wird der OPNV in
Augsburg fortentwickelt und auf ein zukunftsfahiges
Fundament gestellt. Insgesamt wird flir eine leistungs-
fahige, komfortable und umweltfreundliche Mobilitat tiber
eine halbe Milliarde Euro, davon fast die Halfte am Haupt-
bahnhof, investiert. Von den zuwendungsfahigen Kosten
werden zwischen 83 % und 90 % gefordert.

Weitere Projekte der Stadt Augsburg und der DB, wie die
Umgestaltung der Fuligangerzone oder die Modernisierung
der Bahnsteige am Hauptbahnhof, wurden im Zusammen-
hang mit der Mobilitatsdrehscheibe angestofRen.

Etliche Beteiligte, zuvorderst die Stadtwerke Augsburg, die
Stadt Augsburg, die Deutsche Bahn und die Fordergeber
bei Bund und Land haben erfolgreich an einem Strang
gezogen und die Mobilitdt in Augsburg ein entscheidendes
Stlick vorangebracht.

Die Stadt Augsburg ist mit diesem Umbau und dieser
Weiterentwicklung der Innenstadt gut geristet fir eine
Zukunft, in der der OPNV ein noch wichtigeres Standbein
flr eine klimafreundliche Mobilitat werden wird.

Dipl.-Ing. Ute Wenning

Referentin im Sachgebiet StrafSenbau,
Regierung von Schwaben, Augsburg

Dipl.-Ing (FH) Christian Labermeier

ProjeRtleiter Abteilung Strafienbau,
Mobilitdts- und Tiefbauamt der Stadt Augsburg
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DER UMBAU DES AUTOBAHNKREUZES NURNBERG-OST

TAKT FUR TAKT RUCKT DAS
PROJEKTZIEL IN SICHTWEITE

Zur Vermeidung von Staus wird das uberlastete Autobahnkreuz Nirnberg-Ost aktuell
aufwendig umgebaut. Der Bau eines sechsfeldrigen Stahlverbundbauwerks als kinftigen

Overfly stellt hierbei das Herzstlck der Mallnahme dar.

AUTOREN
Ann-Kathrin Kéhler
Marco Weber

Das Autobahnkreuz Niurnberg-Ost verknlpft stidostlich
von Nirnberg die Bundesautobahnen A6 und A9. Die A6
Heilbronn — Nirnberg stellt eine der wichtigsten mittel-
europaischen Transitverkehrsstrecken dar und zahlt zu
den leistungsfahigsten (berregionalen West-Ost-Ver-
bindungen in Siiddeutschland. Die A9 Berlin - Miinchen
ist eine der wichtigsten Nord-Siid-Verkehrsachsen, sie ver-
bindet mehrere Ballungsraume und stellt Verknlpfungen
zu den wesentlichen West-Ost-Verbindungen her. Beide
Autobahnen sind Teil des transeuropdischen Netzes.

AUSGANGSSITUATION

Am Autobahnkreuz Niirnberg-Ost lag die durchschnittliche
tdgliche Verkehrsbelastung im Jahresmittel 2010 bei rund
136.000 Kfz/24 h. Die hohe Grundbelastung aus dem tber-
regionalen und internationalen Ost-West- sowie Nord-Std-
Verkehr wird von regionalem Berufs- und Wirtschaftsver-
kehr Giberlagert.

Uber die benachbarten Anschlussstellen (AS) Nirnberg-
Fischbach und Nirnberg-Langwasser ist das stadtische



Verkehrsnetz an die Autobahnen angeschlossen. Verkehrs-
intensive GroRveranstaltungen wie Messen, FulRballspiele
oder Konzerte im Siiden von Nirnberg verscharfen die ver-
kehrliche Situation zusatzlich.

In ihrer baulichen Ausgestaltung kénnen die Verflech-
tungsbereiche und Verbindungsrampen des Autobahn-
kreuzes und der nordlich angrenzenden AS Nirnberg-
Fischbach das vorherrschende Verkehrsaufkommen nur
noch unzureichend bewaltigen. Das Autobahnkreuz ist ein
Nadelohr im umgebenden Streckennetz.

Die Leistungsfahigkeitsgrenze der einstreifigen Ver-
bindungsrampen im Ubereckverkehr der Fahrtrichtung
Berlin — Heilbronn und der Gegenrichtung ist mit spitzen-
stiindlichen Belastungen von bis zu 1.730 Kfz/24 h bereits
iberschritten. Durch die Uberlastung des Querschnitts
konnen bereits geringste Storungen im Verkehrsablauf
den Verkehr vollstandig zum Erliegen bringen. Kreuzende
Verflechtungsvorgange zwischen dem hochbelasteten
Ubereckverkehr und ein- und ausfahrenden Fahrzeugen
am Autobahnkreuz sowie der unmittelbar angrenzenden
AS Nirnberg-Fischbach verursachen regelmalig Riick-
stauungen und spiegeln sich im Unfallgeschehen wieder.
Auffahrunfalle im Rickstau sowie Kollisionen bei Kreuzungs-
vorgangen zahlen zu den haufigsten Unfallursachen.

Ubersichtskarte des Umbaubereichs

In der Verkehrsprognose 2030 liegt das durchschnittliche
tagliche Verkehrsaufkommen auf der A9 nordlich der AS
Nirnberg-Fischbach bei knapp 115.000 Kfz/24 h und auf
der A6 westlich des Autobahnkreuzes bei knapp 80.000
Kfz/24 h. Mit jeweils knapp 21.000 Kfz/24 h sind die bei-
den Eckverkehrsstrome etwa genauso stark befahren wie
die A6 im Geradeausverkehr.

DIE NEUKONZEPTION

Vor dem Hintergrund des steigenden Verkehrsaufkommens
und der Bereitstellung einer leistungsfahigen, verkehrs-
sicheren Infrastruktur ist die bauliche Umgestaltung
des Autobahnkreuzes und der nordlich angrenzenden
AS Nirnberg-Fischbach unumganglich. Das Vorhaben ist
seit 31.12.2016 im Bedarfsplan flir die Bundesfernstralien
mit der Dringlichkeit ,Vordringlicher Bedarf - Engpass-
beseitigung” enthalten.

Die Leistungsfahigkeit der (Uberlasteten Verkehrs-
beziehungen im Ubereckverkehr zwischen der A9 und der
A6 wird durch die Erweiterung der bislang einstreifigen
Querschnitte auf mehrstreifige Querschnitte erreicht.
Folglich konnen der Verkehrsfluss verstetigt, Staubildung
verhindert, Wartezeiten verringert und die Verkehrssicher-
heit gesteigert werden. Durch die Vermeidung kreuzender
Verflechtungsvorgange wird zusatzlich die Leistungsfahig-
keit und Verkehrssicherheit verbessert.

Fir die Fahrbeziehung Berlin — Heilbronn wird eine neue
Direktrampe unter Einbeziehung der AS Nirnberg-Fisch-
bach erstellt. Der neue Querschnitt wird westlich der
Richtungsfahrbahn Miinchen der A9 angeordnet. Die zwei-
streifige Direktrampe in Fahrtrichtung Heilbronn beginnt
bereits nordlich der AS Nirnberg-Fischbach.

Der Verkehr der Fahrbeziehung Berlin — Nirnberg erreicht
Uber die neue Direktrampe die Anschlussstelle. Der aus
Nirnberg kommende Verkehr wird iber eine neue Verteiler-
fahrbahn in Richtung Miinchen/Amberg/Heilbronn gefihrt.
Zur Vermeidung von kreuzenden Verflechtungsvorgangen
mit dem Ubereckverkehr Berlin - Heilbronn wird die Ver-
teilerfahrbahn links zur Direktrampe addiert.

VSVI

BAYERN
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Overfly
Ldangsschnitt

oben: Umbau-
bereich AK Niirn-
berg-Ost nach
Abschluss der
Streckenbau-
arbeiten und
nach dem
ersten Verschub
(November 2022)

links: Neuge-
staltung der
AS Niirnberg-
Fischbach nach
Abschluss der
Streckenbauar-
beiten (Novem-
ber 2022)

Fir die Fahrbeziehung Heilbronn - Berlin ist eine neue
halbdirekte Rampe vorgesehen. Diese wird mit einem
Bauwerk als sogenannter Overfly Uiber das Autobahnkreuz
geflihrt und ersetzt die vorhandene einstreifige Schleifen-
rampe. Die bestehende Verteilerfahrbahn der Fahr-
beziehung Miinchen - Heilbronn und die Rampe Amberg
- Berlin werden mit der neuen halbdirekten Rampe ver-
knipft und Uber die AS Nirnberg-Fischbach hinaus-
gefuihrt. Der Verkehr aus Richtung Minchen muss sich
bereits vor dem Autobahnkreuz auf die Verteilerfahrbahn
einordnen, um die Anschlussstelle zu erreichen.

Alle (lbrigen Rampen im Autobahnkreuz und der AS
Nirnberg-Fischbach werden baulich an die neuen Gegeben-
heiten angepasst. Die Lage der B 4 bleibt dabei unverandert.

i . Langsschnitt s - : g
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Overfly Visualisierung

DER OVERFLY HEILBRONN - BERLIN
Der Entwurf

Kennzeichnend fir dieses sechsfeldrige Stahlverbundbau-
werk sind niedrige, in den Uberbau eingespannte Pylone
mit harfenformig abgespannten Schragkabeln. Aufgrund
der geringen Hohe der Pylone von 15 Metern ergeben sich
flach verlaufende Seilabspannungen. Aufgrund der flachen
Abspannwinkel werden die Briickenseile vorgespannt. Diese
Konstruktionsweise pragt den Charakter des Bauwerks-
entwurfs als sogenannte ,Extradosed-Briicke", der unter
Eigen- und Ausbaulasten als tberspannter Trager wirkt.
Um die Briicke im Taktschiebeverfahren ohne Hilfspfeiler
und somit mit minimalen Eingriffen in den laufenden Ver-
kehr des Autobahnkreuzes herstellen zu kdnnen, wurde der
Uberbau als seilabgespannte Stahlkonstruktion ausgefiihrt.

]
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Die Konstruktion

Die Gesamtstitzweite des sechsfeldrigen Stahlverbund-
liberbaus betragt 588 Meter, wobei die Einzelstitzweiten
der Randfelder 64 Meter und die der verbleibenden vier
Innenfelder jeweils 115 Meter betragen.

Auf dem Bauwerk befinden sich zwei Fahrstreifen mit einer
Breite von jeweils 3,50 Metern. Die Breite zwischen den
Schrammborden betragt 10,80 Meter. Die Gesamtbreite
zwischen den Schultern betragt 15,00 Meter. Somit ergibt
sich eine Briickenflache von ca. 8.820 m?. Das Bauwerk
weist im Grundriss eine konstante Krimmung mit einem
Radius von 600 Metern auf. Die Gradiente verlauft in einer
Kuppe mit unterschiedlicher Langsneigung von 3,25 Pro-
zent bzw. 3,00 Prozent, wobei der Hochpunkt etwa mittig
zwischen den Pfeilerachsen 2 und 3 gelegt wurde.

Der Durchlauftrager des Uberbaus besteht aus zwei auBen-
liegenden Stahllangstragern mit einer Konstruktions-
hohe von etwa 3,80 Metern. Hierdurch ergibt sich bei den
Innenfeldern eine maximale Schlankheit von | / h = 30,2.
Durch Stahlquertrager werden diese beiden Hauptlangs-
trager biegesteif als Tragerrostkonstruktion miteinander
verbunden. Auf den Stahlquertragern werden in den
Zwischenraumen Stahlbetonfertigteilplatten verlegt, wel-
che nachtraglich durch eine Ortbetonerganzung als Fahr-
bahnplatte miteinander verbunden werden.

Die Widerlager in den Achsen o und 6 werden als klassische
Kastenwiderlager aus Stahlbeton hergestellt. Die Pfeiler in
den Achsen 1 bis 5 werden als V-formige Pfeilerscheiben
aus Stahlbeton gefertigt. Die Pfeilerhdhen betragen zwi-
schen 6,20 Meter und 10,80 Meter. Im vorliegenden Fall
werden mit Hilfe von Spannstahl die entstehenden Spreiz-
zugkrafte in einen Stahlkasten eingeleitet. Die Auflast aus
den Pfeilern und Widerlagern wird tiber Stahlbetonpfahl-
kopfplatten an die Tiefgrindung bestehend aus GroR-
bohrpfahlen mit 1,20 Meter Durchmesser weitergeleitet.
Die maximale Bohrpfahllange zur Einbindung in den Sand-
stein betragt 21,20 Meter.

Der Bauablauf

Die Herstellung des Briickenbauwerks erfolgt im Takt-
schiebeverfahren. Beim Taktschiebeverfahren wird der
Uberbau an einem Briickenende im sogenannten Takt-
keller abschnittsweise vorgefertigt. Von dort aus folgt
dann der Verschub zum Briickenende.

PROJEKTDATEN IM UBERBLICK

Lange 3,7 km
Bauwerke 2 Uber-, 4 Unterfiihrungen
300 m Larmschutzwand
Entwdsserung 4 Rickhaltebecken
mit vorgeschalteten
Absetzbecken
1 Vegetationspassage
Gesamtkosten 160 Mio. Euro

davon Bauwerk Overfly 65 Mio. Euro

Vertragliche Bauzeit 2018-2019 Vorabmalknahmen

2020-2024 HauptmalBnahmen

Von Achse o (Widerlager Sid) beginnend wurden die
Grindungsbauteile und Unterbauten hergestellt. Zeit-
gleich erfolgte die Herstellung des Taktkellers hinter
dem sudlichen Widerlager. Dieser etwa 230 Meter lange
Bereich dient als Vormontageplatz fur den Zusammen-
bau der im Werk vorgefertigten Stahlbauteile (Langs-
trager / Quertrager / Pylone / Seile). Diese Bauteile werden
vor Ort miteinander zu einem sogenannten ,Schuss” ver-
bunden. Insgesamt besteht der 588 Meter lange Uberbau
aus 49 Schiissen. Diese Schiisse wiederum werden in sechs
Takte aufgeteilt. Nach Fertigstellung dieser Takte erfolgt
der Verschub in tberhohter Lage. Aufgrund der Stltz-
weite der Innenfelder betragen wahrend des Verschubs die
maximalen freien Auskragungslangen 115 Meter. Um in die-
sem Zustand die Kragmomente und somit auch die Durch-
biegungen zu reduzieren, erfolgt der Verschub mit einem
50 Meter langen Vorbauschnabel. Nachdem der Verschub
abgeschlossen ist, wird der Vorbauschnabel demontiert und
das Bauwerk in Endlage auf die Briickenlager ,abgestapelt”.

Nach dem Aufbringen der Restvorspannung in die Seile
und dem Ausrichten der Hohenlage beginnt der Ausbau
des Bauwerks mit der Herstellung der Ortbetonerganzung
der Fahrbahnplatte. Im Anschluss daran werden die
Abdichtung einschliel3lich Schutz- und Deckschicht, sowie
die Kappen, Ubergangskonstruktionen und Fahrzeugriick-
haltesysteme eingebaut.
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Trdgereinhub,
Verschubtakt und
Pfeileransichten
des Overflys

Hoéhnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT

April 2021: Stau auf der Schleifenrampe Heilbronn-Berlin mit Riickstau des Verkehrs in die A6

STAND DER ARBEITEN

Im Jahr 2022 konnten aus streckenbaulicher Sicht alle
neu zu errichtenden und grundhaft zu erneuernden Fahr-
bahnen planmalig unter Verkehr gehen. Der Umbau des
Autobahnkreuzes erwies sich aus verkehrlicher Sicht als
Herausforderung. Seit Beginn der Arbeiten der Haupt-
malnahme im Jahr 2020 wurden 108 verkehrsrechtliche
Anordnungen erlassen, die einen Riickschluss auf die zahl-
reichen erforderlichen Bau- und Verkehrsphasen zulassen.

Unter weitestgehender Aufrechterhaltung aller vor-
handenen Fahrstreifen konnten in den vergangenen Jah-
ren alle Briicken- und Verkehrsflachen ohne grofRere
Beeintrachtigung des Verkehrs errichtet werden.

Mit der Inbetriebnahme der zweistreifigen Direktrampe
Berlin — Heilbronn unter Einbeziehung der AS Nirnberg

Beratung - Planun

Telefon: 0951/98081-0

HainstraBe 18a 96047 Bamberg

- Fischbach konnte der Engpass zwischen Berlin und
Heilbronn bereits erfolgreich beseitigt werden. Flr das
Erreichen des Projektziels ist der Overfly noch fertigzu-
stellen. Bis dahin bleibt die Baustellenverkehrsfiihrung
in der Schleifenrampe Heilbronn - Berlin bestehen.
Alle Ubrigen Baustellenverkehrsfiihrungen konnten im
Frihjahr 2023 zuriickgebaut werden. Die Fertigstellung
des GroBprojekts ist fiir Ende 2024 geplant.

Ann-Kathrin Kohler, M.Eng.

Abteilungsleiterin Projektgruppe AK Niirnberg-0st,
AufSenstelle Bayreuth, Die Autobahn GmbH des Bundes

Dipl.-Ing. (FH) Marco Weber

Abteilungsleiter Bau Grofibriicken, Neubau,
Auflenstelle Bayreuth, Die Autobahn GmbH des Bundes

J - Bauleitun g

Vermessung/Geodaten
Bauleitplanung/Stadtebau
Abwasserentsorgung
Wasserversorgung
Wasserbau/Hochwasserschutz
StraRen-/Verkehrsplanung
Larmschutz
Ingenieurbauwerke
Landschaftsplanung
Sicherheitsaudit

E-Mail: info@hoehnen-partner.de
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TUM Hyperloop Demonstrator mit 24 Meter langen VakRuumréhre sowie einer Transportkapsel (Pod)

DAS HYPERLOOP PROGRAMM

DIE REISE IN EINE NACHHALTIGE

ZUKUNFT BESCHLEUNIGEN

2013 stellte Elon Musk in einem Whitepaper ein Konzept flr ein bodengebundenes
Hochgeschwindigkeits-Transportsystem vor: den sogenannten Hyperloop.

Das innovative System lasst sich in zwei Bestandteilen
beschreiben: Ein effizientes Netzwerk von Rohren, das
Mobilitatszentren miteinander verbindet, sowie flexi-
bel einsetzbare Transportkapseln, sogenannte Pods, die
sich darin mit nahezu Schallgeschwindigkeit bewegen.
Beriihrungslose Magnetschwebe- und Antriebssysteme
sorgen flir einen energieeffizienten Betrieb, reduzieren
den Wartungsaufwand und ermdoglichen ein neuartiges
Reiseerlebnis. Leistungsstarke Vakuumpumpen ent-
ziehen den Réhrensegmenten Luft und ermdéglichen dem
Pod eine Fortbewegung mit nur minimalem Luftwider-
stand. Die so erzielten hohen Geschwindigkeiten bieten
zukinftigen Passagieren ein schnelles und angenehmes

Reiseerlebnis. Das Hyperloopsystem ist im Betrieb voll-
standig klimaneutral und stellt so die Schliisseltechno-
logie fur die so wichtige nachhaltige Fortbewegung der
Zukunft dar. Die Veroffentlichung des Konzepts entfachte
weltweit groBes Interesse fiir neuartige, klimaneutrale
Hochgeschwindigkeits-Transportsysteme. Im Sommer
2015 rief die Raumfahrtfirma SpaceX die ,SpaceX Hyper-
loop Pod Competition” ins Leben, um die Erforschung
dieser Vision weiter zu befordern: Studierendenteams
aus aller Welt waren aufgerufen, ihre Konzepte fiir den
,Pod" einzureichen. Kurz nach der Ankiindigung des Wett-
bewerbs griindete sich an der Technischen Universitat
Miinchen (TUM) eine studentische Gruppe, die dem Aufruf



nachkommen und am Wettbewerb teilnehmen wollte.
Uber die Jahre hinweg konnte sich die studentische Ini-
tiative der TUM gegen die internationale Konkurrenz von
Studierendenteams anderer renommierter Universitdten
durchsetzen. Zuletzt gewann das Team aus Minchen im
Juli 2019 zum vierten Mal in Folge die SpaceX Hyperloop
Pod Competition und brach dabei mit 482 km/h seinen
eigenen Geschwindigkeitsrekord.

FORSCHUNG UND TECHNOLOGIEENTWICKLUNG

Die Mission ist die Entwicklung eines klimaneutralen,
bodengebundenen Verkehrsmittels, das die Nachfrage
nach ultraschnellen Verbindungen zwischen Mobilitats-
zentren deckt. Um eine griindliche Erforschung von Hoch-
geschwindigkeits-Transportsystemen zu ermoglichen, wer-
den im Rahmen des TUM Hyperloop Programms zwei
komplementare Forschungsziele parallel verfolgt.

In den Jahren 2020 bis 2023 wurde ein Technologie-
demonstrator in OriginalgréRe entwickelt und gebaut. Der
Demonstrator besteht aus einer 24 Meter langen Vakuum-
rohre sowie einer passenden Kapsel in MenschengroRe.
Die technische Umsetzung ist entscheidend fiir die Ent-
wicklung eines kinftigen Hyperloop-Systems. An dem
Demonstrator sollen Integrations- und Funktionstests
durchgefiihrt werden, um friihzeitig Problemstellungen
zu erkennen und Losungen zu erforschen, die technisch
und 6konomisch sinnvoll sind. Dariiber hinaus werden
so experimentelle Daten gesammelt, die fiir die Konzept-
analyse genutzt werden kdnnen.

und Cockpit

Interior des Passagiermoduls
mit Eingangstlr, Visualisierung

Parallel zur Entwicklung und Erprobung der Technologie
sind die Modellierung und Analyse des erforschten Sys-
tems sowie dessen groBmafstdbliche Umsetzung not-
wendig. Damit werden verschiedene Konzepte auf tech-
nische und wirtschaftliche Machbarkeit tberprift und
langfristig die Systemfahigkeit verbessert. Darliber hinaus
werden frihzeitig mogliche Sicherheitsrisiken untersucht,
erkannt und geeignete Mallnahmen erarbeitet. Aus die-
sen Untersuchungen sollen schliel3lich Vorschlage fir
geeignete Implementierungsmoglichkeiten in die beste-
hende Verkehrsinfrastruktur hervorgehen.

PASSAGIERMODUL - ENTWICKELT FUR DIE
INDIVIDUELLE MOBILITAT

Das vorgestellte Passagiermodul ist weltweit einzigar-
tig und ermdglicht einen realistischen Einblick in das
besondere Reiseerlebnis mit dem Hyperloop-System. Das
Fahrzeug wurde flir die Nutzung im Teilvakuum entwickelt
und ermoglicht somit erstmals in Europa den Betrieb der
Anlage mit Passagieren. Die Kombination von modernen
ultraleichten Materialien macht das Fahrzeug sowohl
energieeffizient als auch sicher.

Das Passagiermodul mit integriertem Interieurkonzept
macht die Zukunft der Mobilitat mit Hyperloop erlebbar.
Das Design stellt dabei hochste Anspriiche an Funktionali-
tat und Passagierkomfort.

Tup
Hyp
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Fahrweg im Demonstrator

Vision Hyperloop

Modulare Sitzplatze bieten sowohl fiir individuell als auch
gemeinsam Reisende einzigartige Moglichkeiten. Die
vorgestellte Version der Kabine bietet Platz fur bis zu finf
Passagiere. Ihre modulare Plattform ermdglicht eine ein-
fache Skalierbarkeit flir weitere Passagiere oder eine Neu-
konfiguration fur den Frachttransport.

Ein intuitives Interface-Design auf vier interaktiven Bild-
schirmen im Fahrzeug bildet die Schnittstelle zwischen
Passagieren und Fahrzeug. Das fiir Hyperloop mafRge-
schneiderte System bringt Informationen ins Innere
der Kapsel und stellt Fahrdaten in einzigartiger Weise
dar, um Orientierung und ein ruhiges Reiseerlebnis zu
ermoglichen.

SERVICEMODUL - MOBILITATSTECHNOLOGIE
VON MORGEN

Das Servicemodul ist das technologische Herzstiick des
Fahrzeuges und befindet sich unterhalb des Passagier-
moduls. Es integriert die Schwebe-, Fihr-, Antriebs- und
Elektroniksysteme, die es dem Pod ermaoglichen, ohne
physischen Kontakt zu schweben und sich prazise im
Fahrweg zu bewegen. Berlhrungslose Magnetschwebe-
und Antriebssysteme sorgen fiir eine hohe Effizienz in
der Fortbewegung, reduzieren den Wartungsaufwand und
ermoglichen das fiir Hyperloop einzigartige Reiseerlebnis.
Die vertikale Position des Pods wird durch acht elektro-
magnetische Spulen geregelt, die einen kontrollierten

Servicemodul unterhalb des Passagiermoduls

Abstand zwischen Modul und Schiene halten. Vier Fihr-
spulen sorgen fir die seitliche Stabilitat des Fahrzeugs,
sodass auch bei hohen Geschwindigkeiten der ideale
Abstand zur Schiene gehalten werden kann.

VAKUUMSYSTEM - REISEN MIT MINIMALEM
LUFTWIDERSTAND

Hochleistungspumpen erzeugen ein Teilvakuum von zehn
Millibar im Inneren der Rohre und bieten so ideale Test-
bedingungen fiir den Hyperloopbetrieb. Der Demonstrator
integriert und testet die Vakuumtechnologie, die spater
auch in kommerziellen Anlagen eingesetzt werden soll.
Eine der Besonderheiten des Hyperloops ist das Vakuum,
in dem sich die Pods bewegen. Der geringe Luftwider-
stand ermoglicht es, die hohen Geschwindigkeiten von
rund 900 km/h bei minimalem Energieverbrauch zu
erreichen.

Die Betonrohre des Demonstrators bringt diese Vision mit
einem ersten Segment in die Realitat. Im Vergleich zu den
sonst verwendeten Stahlrohren ermdglicht Hochleistungs-
beton eine bessere Dampfung von Vibrationen wahrend
des Betriebs, womit eine angenehmere und leisere Fahrt
moglich wird. AuBerdem geht man davon aus, dass die
Betontechnologie die kostengiinstigere Bauweise fiir das
Hyperloopnetzwerk darstellt.

Im Zentrum der Vakuumrohre befindet sich der Fahrweg,
der sich Uber die gesamte Lange der Rohre erstreckt. In
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Die Zertifizierung erfolgte auf
Basis entsprechender Normen
zur Maschinensicherheit

diesen sind die fir die beriihrungslose Bewegung des
Passagierfahrzeugs erforderlichen Systeme integriert.
Wahrend die Schwebe- und Fihrschienen die kontaktlose
Stabilitat schaffen, erzeugt das Antriebssystem ein wan-
derndes Magnetfeld, um den Pod innerhalb der Réhre zu
beschleunigen.

ZERTIFIZIERTE TESTANLAGE - ERSTES FUR
PASSAGIERBETRIEB ZERTIFIZIERTES SYSTEM

Als Testanlage ist der TUM Hyperloop Demonstrator der
erste Meilenstein einer umfassenden Teststrategie, die der

Entwicklung und Zertifizierung der wichtigsten Hyperloop-
komponenten und -technologien dient. Er umfasst eine
Vakuumrohre aus Beton und ein Passagierfahrzeug in
OriginalgréBe. Mit Unterstiitzung der Bayerischen Staats-
regierung als Teil der Hightech Agenda Bayern ist der
Demonstrator die Schliisseltechnologie, die in dieser ers-
ten Phase des TUM Hyperloop Programms an der TUM ent-
wickelt wurde. TUM Hyperloop erzielte einen historischen
Meilenstein in der Entwicklung der Hyperlooptechnologie
und betreibt als europaweit erste Organisation ein zerti-
fiziertes Hyperloop-Testsegment fiir den Passagierbetrieb.

NEUE WEGE.
FUR BEWUSSTE
ENTWICKLUNG.

Als wsoning By M ErisEUING: LANRE lechnikar t'b-:"ﬂ MTEN WA ko ples
Verkehrsintrasirukiur-Projekie und satzen uns fur eing nachhaliege Umsetzung
infrastrukturallar BaBnahmen wund Erschieflungen ain
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Modulares TUM Hyperloop Hub Konzept integriert in die urbane Umgebung mit griinen Parkelementen

Der TUM Hyperloop Demonstrator wurde als Testanlage
fur den Passagiertransport gemeinsam mit dem TOV
SUD zertifiziert. Die Zertifizierung erfolgte auf Basis ent-
sprechender Normen zur Maschinensicherheit sowie der
weltweit ersten Guideline fiir Hyperloopsysteme, in der
die wesentlichen Sicherheitsanforderungen an Planung,
Bau und Betrieb solcher Systeme definiert sind. Diese
Zertifizierung bestdtigte nicht nur die Arbeit des TUM
Hyperloop Teams, sondern auch die Berlicksichtigung der
Sicherheitsaspekte von Anfang an bei der Entwicklung
dieser Technologie. Zugleich werden die besten Voraus-
setzungen fir kiinftige Zertifizierungsprozesse von Hyper-
loopsystemen geschaffen. TUM Hyperloop hat sich zum
Ziel gesetzt, weltweit Pionierarbeit in der Hyperloopent-
wicklung zu leisten, und geht so einen kritischen ndchs-
ten Schritt in der Realisierung dieser bahnbrechenden

Die Testanlage verfolgt drei Ziele: Das Testen kritischer
Schlisselsysteme zur Erreichung der Marktreife der
Technologie, der Bau des ersten Testsegments in Echt-
groRe zur Realisierung von Hyperloop fiir den Personenver-
kehr sowie die Umsetzung von zertifizierten Sicherheits-
standards und einem Innenraumkonzept zur Vorbereitung
des Passagierbetriebs.

EUROPAS ERSTE PASSAGIERFAHRT UNTER
VAKUUMBEDINGUNGEN

TUM Hyperloop fihrte am 10. Juli 2023 erfolgreich die erste
Passagierfahrt unter Vakuumbedingungen durch. Wie im
Ablauf vorgesehen, erzeugten zuerst die Hochleistungs-
pumpen des Demonstrators ein Teilvakuum von zehn
Millibar im Inneren der Betonréhre und somit die idealen
Bedingungen fir die erste Fahrt. Dann wurden Schwebe-

Technologie.

und Antriebssysteme aktiviert und beschleunigten das

HERAUSFORDERUNGEN AN DIE BETONTECHNOLOGIE BEIM HYPERLOOP

Die komplette technische Grundlagenforschung flir den Hyperloop
wird mit der Umsetzung eines voll funktionsfahigen, 24 Meter lan-
gen Prototyps in der Praxis ermdglicht. An der luftdichten 24 Meter
Hyperloop Rohre kénnen Vakuum-, Schwebe- und Antriebssystem
getestet werden. Die Rohre selbst wurde aus Kreissegmenten in
Fertigteilbauweise zusammengesetzt.

Lieferung der
Rohrensegmente
aus Hochleis-
tungsbeton

Herausforderungen bei der Erstellung der RGhre waren zum einen
die hohen Toleranzanforderungen an den eigentlichen Fahrweg im
Inneren und zum anderen die Luftdichtheit der Betonrohre.

Die erforderlichen geringen Toleranzen konnten konstruktiv durch
die bauliche Trennung der tragenden (R6hrensegmente) und ein-
stellbaren Bauteile (Fahrwegelemente) erreicht werden.

Fir die Luftdichtheit war es wichtig, eine moglichst rissfreie Beton-
rohre zu erstellen. Malkgebend dafilir sind Betonrezeptur und eine
stetige Laboriberprifung des Hochleistungsbetons. Eine weitere
Herausforderung lag in der Fugenausbildung, um negative Aus-
wirkungen auf das Tragwerk und die Vakuumdichtigkeit zu ver-
meiden. Die Fugen der Rohrensegmente missen nicht nur die
Schub-, Biege- und Torsionslasten iibertragen, sondern auch einen
luftdichten Abschluss zu anschlieRenden Segmenten dauerhaft
gewahrleisten. Diese wurden daher mit CNC-Technologie bearbeitet,
um eine prazise geschliffene trockene Fuge unter einseitiger Ver-
wendung einer Tibbingdichtung auszubilden.

Die Fertigteilbauweise der Betonrdhre sorgt hierbei nicht nur fir
eine Verbesserung der Qualitat, sondern reduziert ebenso die Anzahl
der Arbeitsschritte auf der Baustelle, was zu einem schnelleren und
weniger fehleranfalligen Bauprozess flihrt.



mit zwei Passagieren bemannte Fahrzeug im fast luftleeren
Raum berlihrungslos durch das Testsegment. Die Betriebs-
leitzentrale Uberprifte wahrend der gesamten Fahrt alle
notwendigen Parameter und flihrte den zertifizierten Test-
ablauf durch.

HYPERLOOP HUB -
STADTANBINDUNG UND SCHNITTSTELLE
ZU ANDEREN VERKEHRSMITTELN

Der vorgestellte Hyperloop Hub ist ein vollig neues Kon-
zept und revolutioniert die Art und Weise, ber Stadt-
anbindungen nachzudenken. Mit der modularen Bauweise
fligt sich der Hub perfekt in ein bestehendes Stadtbild ein
und stellt die Verbindung zur bestehenden Infrastruktur
her. Die Grofke des Hubs kann je nach Platzbedarf und
Passagieraufkommen individuell an die Stadt angepasst
und damit integriert werden.

Der Hub ist fiir die Verkniipfung mit allen Verkehrsmitteln
ausgelegt und teilt Passagiere schon vor dem Zugang zum
Hub auf. Autonome Shuttles und Fahrzeuge erreichen die
einzelnen Boardingzonen Uber die zentral angebundende
Stralle. Fullganger und Fahrradfahrer erreichen ihre Zonen
bequem auf der oberen Etage. Anders als klassische Bahn-
hofe entzerren einzelne Boardingzonen das Ein- und Aus-
steigen und verteilen es auf ein Mobilitatsareal. Der Hub
definiert die Fahrzeugfiihrung vollig neu und nutzt die

Hub Boarding

Vorteile magnetischer Fortbewegung. So konnen die Pods
in den jeweiligen Zonen zum Boarden effizient auf- und
abtauchen. Der einer Lungenstruktur nachempfundene
Hub verteilt ankommende Hyperloop-Pods auf die einzel-
nen Boardingzonen und entzerrt so Pod- und Passagier-
management. Jede Zone trennt Einsteige- und Aussteig-
ebereiche und schafft durch einfache Wegefiihrung hohe
Effizienz und Zeitersparnis fir zukiinftige Passagiere.

TUM Hyperloop Programm

Department of Aerospace and Geodesy TUM School of
Engineering and Design Technische Universitdt Miinchen
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Systemingenieur (m/w/d) fiir
Leit- und Sicherungstechnik

Entwicklungsingenieur (m/w/d)
Elektro-/Automatisierungs-
technik Transport System Bogl

Diese und weitere Stellen-

angebote finden Sie unter:
karriere.max-boegl.de
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Magnetschwebebah;; Hyperldop"& Co. -
- Bauen Sie mit uns die Verkehrswege der Zukunft!
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DIE JUNGEN KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN

ENTLANG DES GROSSTEN
FLUSSES MITTELEUROPAS

AUTOREN Timo Pfister Eva-Maria Honigl

Im entlegenen Passau, dort wo Donau, Ilz und Inn zusam-
menfliel’en, trafen sich 28 junge StraBenbau- und Ver-
kehrsingenieurinnen und -ingenieure, um zu erkunden,
mit welchen Herausforderungen und Moglichkeiten sich
Ingenieure entlang des groRten Flusses Mitteleuropas
beschaftigen.

Auf dem Programm stand zundchst eine Fihrung uber
das Wehr Kachlet bei Passau. Anschliel’end ging es fluss-
abwarts nach Linz, um mit der Donaubrilicke an der A 26
eines der imposantesten Briickenbauprojekte Europas zu
besichtigen. Zum Abschluss der Exkursion war am nachs-
ten Tag eine Stadtfiihrung durch Linz geplant.

BESICHTUNG DES WEHRS KACHLET

An einem noch recht kiihlen Freitagmorgen wurden wir
- die Jungen Kolleginnen und Kollegen - von der Wasser-
stralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes an der
Staustufe Kachlet empfangen, die vier Kilometer flussauf-
warts vor der Altstadt von Passau liegt.

In einem kurzweiligen Vortrag stellten uns Ingenieurin-
nen und Ingnieure der Wasserstraen- und Schifffahrts-
verwaltung die geplante Grundinstandsetzung des Wehrs
Kachlet vor. Das Wehr ist bereits seit 1927/28 in Betrieb und
der Wasserspiegel kann bis zu einer Hohe von 9,15 Meter
aufgestaut werden. Die beiden Vortragenden schilderten,
dass die Herausforderung bei der Grundinstandsetzung

des Wehrs insbesondere darin liegt, verschiedenste Themen
wie Schifffahrtsverkehr, Energiegewinnung, Naturschutz,
Wasserstandsregulierung und Denkmalschutz ingenieur-
technisch in Einklang zu bringen.

Nach dem Vortrag ging es zunachst auf den Balkon vor
den Schleusen. Dort konnten wir nicht nur einen Uber-
blick Giber das Wehr samt seiner sechs Felder mit jeweils
25 Meter Feldbreite gewinnen, sondern auch die ersten
Sonnenstrahlen des Tages tanken. Vom Balkon aus folgte
ein Rundgang Uber das Wehr, bei dem die Weitlaufigkeit
der gesamten Anlage deutlich wurde.

DONAUBRUCKE AN DER A 26 - DAS PROJEKT
DER SUPERLATIVE

Als nachstes auf dem Exkursionsprogramm stand die
Donaubriicke an der A26 bei Linz im Zustandigkeitsbereich
der ASFiNAG - der Autobahnen- und SchnellstralRen-Finan-
zierungs-Aktiengesellschaft. Schon bei der Anfahrt im Bus

BAYERN

Das Wehr Kachlet
und die zugehaorige
Schleusenanlage
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Donaubriicke A 26 - Linzer Autobahn
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wurde klar, dass es sich nicht um ein normales Briicken-
bauprojekt handelt. Auf einer teils abenteuerlich engen
Baustellenzufahrt durch ein Wohngebiet bewies der Bus-
fahrer mit einigen tollen Mandvern, dass wir bei ihm in
sicheren Hdanden sind.

Angekommen auf der Baustelle wurden wir von Franz
Sempelmann empfangen, der von der dsterreichischen
Presse auch als ,Herr des Westrings” bezeichnet wird.
Die ASFiNAG baut die A26 im Westen von Linz als durch-
gangige StraBenverbindung, um die Verkehrssituation im
GroBraum Linz zu entlasten.

Die technisch groRte Herausforderung der Linzer Auto-
bahn A26 ist die Donaubriicke. Die fast fertiggestellte
Briicke ist 2003 aus einem europaweiten Gestaltungswett-
bewerb als Sieger hervorgegangen. Bei dem Hauptbauwerk
der A26 handelt es sich um eine Hangebriicke. Die Las-
ten der Tragseile werden hoch lber der Donau mittels
Verankerung im Fels abgetragen. Der Uberbau wird von
senkrechten Hangeseilen getragen. Die pfeilerlose Briicke
besitzt von Widerlager zu Widerlager eine Gesamtlange
von 306 Metern. Die Gesamtkonstruktion lasst die Briicke
schlank und nahezu schwerelos erscheinen. Das Bauwerk
soll nicht nur hohe Verkehrszahlen aufnehmen kénnen,
sondern ein neues Wahrzeichen der Stadt Linz werden,
das nachts hell beleuchtet wird.

Die Briicke bindet dabei an beiden Enden oberhalb der
bestehenden Uferstralien in die parallel zur Donau laufen-
den Felswande ein. Die Briicke wird mit den Uferstralien
durch mehrere Tunnelréhren verbunden. Ein Grofteil
(3,2 Kilometer) der insgesamt 4,7 Kilometer langen Linzer
Autobahn A26 flihrt in zwei getrennten zweistreifigen Roh-
ren unter Tage.

Laut der ASFINAG soll die Verkehrsfreigabe der Donau-
briicke bereits 2024 erfolgen, wahrend die komplette A26
erst 2035 unter Verkehr geht.

Nach einer detaillierten Baustellenfiihrung ging es fur die
Exkursionsgruppe ins nahegelegene Linz.
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ABENDPROGRAMM IN LINZ

Nachdem wir unsere Hotelzimmer in Linz bezogen hat-
ten, freuten wir uns alle auf ein gemeinsames Abendessen
in der Stadt. Dabei lieBen wir den Tag Revue passieren
und tauschten uns uber die zahlreichen Erkenntnisse
des Tages aus. Zu spdterer Stunde erkundschaftete ein
betrachtlicher Teil der Gruppe das oberdsterreichische
Nachtleben in Linz.

STADTFUHRUNG

Am ndchsten Tag erfolgte dann wie bereits bei den letz-
ten Exkursionen eine Stadtfihrung. Erste Station war
der Linzer Mariendom, die groBte Kirche Osterreichs, die
jedoch minimal niedriger errichtet wurde als der Wiener
Stephansdom. Der Linzer Dom beheimatet zahlreiche bunte
Kirchenfenster, die Geschichten und Ereignisse der Stadt-
geschichte darstellen. Weiter ging es durch die Linzer Alt-
stadt, vorbei am Oberdsterreichischen Landhaus, hinauf
zum Linzer Schloss, von dem man eine wunderbare Aus-
sicht Giber die Stadt hat. Nach einem gemiitlichen Abstieg
durch die kleinen Altstadtgassen endete die Stadtfihrung
am Hauptplatz. Nun verblieb noch ein wenig Zeit, sich mit
dem ein oder anderen Stuck Linzer Torte einzudecken.

Mit einer Menge Wissen im Gepdck und einigen neuen
Bekanntschaften ging es anschliefend mit dem Bus
zuriick ins schéne Bayernland. Fir die gelungene Orga-
nisation bedanken sich alle Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer bei Florian Zimmert sowie bei allen im Hinter-
grund Beteiligten. Wir sind schon gespannt, wohin es uns
im ndchsten Jahr verschlagt.

Timo Pfister, M.Sc.

Abteilungsleiter, Staatliches Bauamt Freising

Eva-Maria Honigl, M.Sc.

Lehrstuhl fiir Verkehrswegebau, TUM



Unser Spektrum im Brickenbau ist riesig!

__-II Ill m - Erneuerung der Brlicke bei Burgweinting, BAB A3

::H' - Neubau fur 6-streifigen Ausbau. Objekt- und Tragwerksplanung, Entwurfs,-
: und Ausfthrungsplanung. Abbruchplanung mit innovativem Langsverschub.
Monitoring fur Bauzustand 4+0. Die Brucke ist ca. 200 m lang und
fihrt Gber 23 Gleise der Deutschen Bahn.
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Neubau der Briicke am Priesterseminar in Speyer 2023

Wettbewerb 1. Preis. Objekt- und Tragwerksplanung. Ein Projekt der Sozialen Stadt Speyer-Sud,
der Bau der FuB- und Radverkehrsbriicke beim Priesterseminar, ist abgeschlossen. Die Briicke
wurde 2023 er6ffnet und dient der Bevolkerung als wichtige neue Geh- und Radwegverbindung.
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Quertragerrost
mit Hilfsstitzen flir
die Bogenmontage

FACHEXKURSION NACH NITTENAU UND
EIXENDORF

Am 21. September 2022 machten wir uns auf den Weg nach
Nittenau. Dort wird im Auftrag des Staatlichen Bauamts
Amberg-Sulzbach eine neue Bogenbriicke ber den Fluss
Regen als Ersatz fiir die baufallige alte Briicke im Zuge
der StaatsstralRe 2145 errichtet. Die Stahltrager sowie die
Briickenlager der alten GroRRen Regenbriicke waren stark
in Mitleidenschaft gezogen, die Betondecke durchbruch-
gefdhrdet.

Die neue Briicke wird als Stabbogenbriicke mit einem 10
Meter hohen Stahlmittelbogen ausgefiihrt. Sie hat ein
Gesamtgewicht von 1.000 Tonnen. Flr den Bau musste zur
Abwicklung des innerstadtischen Verkehrs eine Behelfs-
briicke errichtet werden.

Unterschiedliche Herausforderungen wie Beginn der Pan-
demie, vermeintliche Kampfmittel und der Ukrainekrieg
mit der damit verbundenen Materialknappheit waren
durch das Staatliche Bauamt und die Osterreichische
Bruckenbaufirma zu bewaltigen. Die rote Stabbogenbriicke
mit Gesamtkosten von 19 Millionen Euro wird zukinftig das
Stadtbild von Nittenau pragen.

Wir danken dem Staatlichen Bauamt Amberg-Sulzbach
und der ausfiihrenden Firma HABAU fir die interessan-
ten Informationen und fur die Fihrung Giber die Baustelle.

Nach einer Brotzeit in der Bauleitung Nittenau waren
wir zu Gast bei den Kollegen des Wasserwirtschaftsamts
Weiden, in dessen Auftrag am Eixendorfer Stausee ein
neues Wasserentnahmebauwerk errichtet wird. Der
Eixendorfer Stausee mit einer Seeflache von 100 Hektar
bei Normalstau wurde 1975 zum Schutz vor immer wie-
der auftretenden Hochwassern im Tal der Schwarzach
errichtet. Das neue Entnahmebauwerk wurde so konstru-
jert, dass Wasser nicht mehr nur vom Grund des Sees liber
den Grundablass, sondern auch nahe der Oberfldache ent-
nommen werden kann. Mit dieser ,hdhenvariablen” Ent-
nahme kann im Sommer eine Schichtenbildung zwischen
kaltem und warmem Wasser erzeugt und die bisherige
Durchmischung unterbunden werden. Die Nahrstoffe vom
Grund des Sees kommen auf diese Weise nicht so leicht
an die Oberflache, an der zusammen mit Licht und Warme
Blaualgen entstehen.

AuBerdem wird dadurch fiir wasserseitige Kontroll- und
Wartungsarbeiten keine Absenkung des Sees mehr
erforderlich.

Fur die aufwandige BaumaBnahme musste der Wasser-
spiegel des Sees um mehrere Meter abgesenkt wer-
den. Dies hatte zur Folge, dass bei der Absenkung hun-
derte im Schlamm lebende Muscheln umgesetzt werden
mussten.



In Bau befindliches Entnahmebauwerk mit Staudamm

Der informative Tag fand seinen Abschluss bei gemein-
samen Gesprachen in einer nahe gelegenen Gaststatte mit
Seeblick.

JAHRESABSCHLUSSVERANSTALTUNG IM
GASTHOF AUERBRAU IN REGENSBURG

Mit 30 Teilnehmerinnen und Teilnehmern war die Jahres-
abschlussfeier am 25. November 2022 beim gemeinsamen
und geselligen Austausch eine gelungener Abschluss des
ereignisreichen Jahres 2022.

EXKURSION NACH PLOSSBERG UND
WINDISCHESCHENBACH

Nachdem der Baustoff Holz als nachwachsender Rohstoff
in Zeiten des Klimawandels immer mehr an Bedeutung
gewinnt, haben wir am 4. Mai 2023 den groRten Sage-
werk-Einzelstandort in Europa bei PloBberg in der nord-
lichen Oberpfalz besucht. Die Ziegler Group verarbeitet

Gemlitliches Beisammensein

hier mit sechs Sage- und Hobellinien knapp 2,2 Millionen
Festmeter Holz pro Jahr aus Fichten-und Kieferstammen
zu hochwertigem Konstruktionsvollholz, zu Brettsperr-
holzprodukten und zu Latten oder Brettern. Die anfallen-
den Sagespane werden in einem anderen Werk zu Pellets
verarbeitet und die Rinde findet als Rindenmulch Ver-
wendung. Das Holz wird auch zu Holzfaserddmmplatten
weiterverarbeitet. Damit wird der Baumstamm nahezu zu
100 % wertschopfend genutzt.

Die Baumstamme werden mit knapp 400 Lkw taglich
hauptsachlich aus Nordbayern und Tschechien angeliefert.
Nach Erlauterungen im neu gebauten Verwaltungs-
gebaude, das wegen seiner auffalligen Gestaltung einen
Architekturpreis erhielt, konnten wir bei einer Rundfahrt
durch das weitlaufige Firmengelande den groRtenteils
automatisierten Wertschopfungs- und Produktionsprozess
von der Anlieferung der Baumstamme bis zu den fertigen
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Holzprodukten im laufenden Betrieb mitverfolgen. Unser
Dank gilt der Ziegler Group fiir die ausfuhrlichen Informa-
tionen zum Thema Holz.

Nach der Mittagspause informierten wir uns iber die kon-
tinentale Tiefbohrung (KTB) bei Windischeschenbach. Der
Bohrturm der KTB stellt immer noch eine gut sichtbare
Landmarke in der Region dar.

Die Tiefbohrung wurde in den Jahren 1987 bis 1989 als Vor-
bohrung und in den Jahren 1990 bis 1994 als Hauptbohrung
zur Erkundung der Erdkruste durchgefiihrt. Der Standort
bei Windischeschenbach wurde gewahlt, da hier die Naht-
stelle verschiedener Teile der Erdkruste liegt. Mit einer
Bohrtiefe von 9.101 Metern galt die Tiefbohrung zur dama-
ligen Zeit als tiefstes Loch der Erde. Durchbohrt wurden
auf gesamter Lange kristalline metamorphe Gesteine, ins-
besondere Amphibolite und Gneise. An der tiefsten Stelle

Vor einem Black Hawk Helicopter

et

Gruppenbild vor dem Bohrturm der KTB

)

Bohrturm der KTB
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im Bohrloch wurden eine Temperatur von 260°C und ein
Druck von 950 bar gemessen. Bei einer Filhrung durch die
hochinteressante Dauerausstellung ,System Erde” haben
wir sehr viel Uber den Aufbau der Erdkruste, Erdbeben,
Gesteinsfomationen und Bohrgerdte erfahren.

FACHEXKURSION NACH GRAFENWOHR

Bei sehr warmen Temperaturen konnten wir am 22. Juni
2023 dank der Unterstiitzung des Staatlichen Bauamts
Amberg-Sulzbach nach dem Besuch des Militarmuseums
in Grafenwohr den fur die Offentlichkeit nicht zugéng-
lichen Truppentbungsplatz Grafenwohr besichtigen. Der
Truppenlbungsplatz wurde den US-Streitkraften zur aus-
schlieSlichen Nutzung liberlassen.

Mit einer heutigen GroRe von rund 233 km? Flache ist der
Ubungsplatz in Grafenwohr einer der groBten Truppen-
lbungsplatze und der modernste in Europa, erschlossen
von einem StraBennetz mit einer Lange von rund 1.200



Kilometern. Mit 3.600 lokalen Beschaftigten, davon 2.000
deutsche, stellt er einen der groBRten Arbeitgeber der
Region und einen bedeutenden Wirtschaftsfaktor dar.

Bei der Rundfahrt durch das weitlaufige Gelande waren
Unterkinfte, Verwaltungsgebdude, eine Zahnklinik, ein
groRer Supermarkt, eine Tankstelle, Abstellflachen fir
Fahrzeuge aller Art, der Flugplatz, Trainings- und Sport-
platze und unberiihrte Wald- und Offenlandflachen zu
sehen. Selbst eine Kirche fiir alle Konfessionen und Schu-
len beherbergt der Truppentbungsplatz.

Vom 563 Meter hohen Schwarzenberg mit dem darauf
befindlichen Beobachtungsturm, an dem sich Elvis Presley
wahrend seiner Militarzeit mit einer Inschrift verewigt hat,
genossen wir den Blick iiber das Gelande und die benach-
barten Erhebungen. Der Ubungsplatz ist Heimat einer gro-
RBen Rotwildpopulation, eines standorttreuen Wolfsrudels
sowie zahlreicher gefahrdeter Tierarten und Pflanzen.

Ein Highlight fir viele war die Besichtigung des Black Hawk
Sanitdtshelikopters, der auf dem Ubungsplatz fiir Notein-
satze stationiert ist.

RADLINGER

Junge Kolleginnen und Kollegen auf den Tiirmen des Regensburger Doms

VERANSTALTUNG FUR DIE JUNGEN KOLLEGINNEN
UND KOLLEGEN

Am 20. Juli 2023 haben sich die Jungen Kolleginnen und
Kollegen im Herzen der Regensburger Altstadt getroffen.
Nach einem Vortrag uber die Aufgaben und handwerk-
lichen Techniken der Dombauhttte wurden sie durch den
Regensburger Dom gefiihrt und durften als Besonder-
heit den Dachstuhl und die Tirme besteigen. Nach dem
Mittagessen stand noch eine klassische Stadtfiihrung
durch die Regensburger Altstadt bei perfektem Wetter auf
dem Programm.

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz, Regensburg

Verkehrswegebau | Erdbau & ErschlieBung | Hochbau |

Ingenieurbau | Netzbau | Architektur | Roh- & Baustoffe

Bei JR hat Bauen Tradition. Uber 2.000 Mitarbeitende an
neun Standorten deutschlandweit realisieren Bauprojekte

aller GréBenordnungen. Durch die unkomplizierte und

schnelle Zusammenarbeit aller Fachbereiche kann die

Josef Radlinger Unternehmensgruppe als Komplett-

anbieter auftreten.

Radlinger Allee 1| 93413 Cham | Tel. +49 9971 4003-0
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" Die Jungen Kolleginnen und Kollegen an der Riickseite der?_:historischeﬂ Giebelwand des Straubinger Rathauses;
im Hintergrund: der mittelalterliche Stadtturm :
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DIE NIEDERBAYERN

JUNGE KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN BLICKEN
HINTER DIE FASSADE DES HISTORISCHEN
STRAUBINGER RATHAUSES

Ende April 2023 fanden sich 15 junge und junggebliebene
Kolleginnen und Kollegen im Innenhof der Straubinger
Stadtverwaltung ein, um sich von Florian Speigl, Projekt-
leiter der Stadt Straubing, Uiber die Herausforderungen des
Bauens im Bestand mit Beriicksichtigung des Denkmal-
schutzes zu informieren. Die Bausubstanz des historischen
Rathauses der Stadt Straubing wurde am 25. November
2016 durch einen GroBbrand und die Loscharbeiten massiv
geschadigt. Nachdem das Gebdude vollstandig entkernt
und mit Laserscanning vermessen wurde, wird dieses nun
seit 2020 mit Hilfe eines 3D-Modells wiederaufgebaut.
Dass fur den Wiederaufbau kein 1:1-Aufbau vorgesehen
ist, ist auch darin begriindet, dass das neue Rathaus
barrierefrei gestaltet und fir die kiinftigen Verwaltungs-
aufgaben auf den neuesten Stand gebracht wird. Obwohl
der Wiederaufbau als Neubau einzustufen ist, gelten teils
hohe Anforderungen an den Denkmalschutz. Die Bau-
stellenlage in der historischen Innenstadt und die damit
verbundene komplizierte Bauabwicklung mit zwei Kra-
nen auf engstem Raum macht flr die verschiedenen Bau-
abschnitte ein komplexes Logistikkonzept erforderlich.
Die Kosten belaufen sich derzeit auf rund 50 Millionen
Euro. Den GrofRteil der Finanzierung Ubernimmt die Ver-
sicherung, den Rest teilen sich der Freistaat Bayern und
die Stadt Straubing.

Noch hoher hinaus ging es bei der anschlielenden Fih-
rung auf den 68 Meter hohen mittelalterlichen Stadt-
turm. Dieser hatte durch seine zentrale Lage und Hohe
die Funktion eines Wachturms. Bis in die 20er Jahre des
20. Jahrhunderts lebte und arbeitete dort der ,Tlirmer",
der sowohl fiir die Uberwachung des Schiffsverkehrs auf
der Donau, fiir die Meldung sich ndhernder Feinde sowie
flr die Warnung vor Branden zustandig war. Heute bietet
sich ein spektakularer Blick Gber die Stadt.

BESICHTIGUNG DER B 15n - EIN AUTOBAHN-
KREUZ IM GRUNDWASSER UND DIE SUDLICHE
FORTFUHRUNG DER UMGEHUNG LANDSHUT

Rund sieben Jahre nach Besichtigung der ersten Baumaf-
nahmen kehrten 52 Mitglieder der Bezirksgruppe zu dem
fast fertiggestellten ersten Teil der Grundwasserwanne
Ohu zurtick.

Ein vollstandiges Kleeblatt im Bereich einer Grundwasser-
wanne stellt auch im grofen deutschen Autobahnnetz
eine Besonderheit dar. Bereits in den 1970er Jahren wurde
die grundsatzliche Entscheidung getroffen, die B15n im
Bereich der Kreuzung mit der A92 in Tieflage zu fiihren.
Hauptaspekt war dabei der bereits sehr stark mit Infra-
struktur (Kernkraftwerk, Bahnlinie, Autobahn) vorbelastete
Talraum der Isar bei Essenbach. Durch die Tieflage soll-
ten die Belastungen fiir die sehr nahe Bebauung, ins-
besondere im Ortsteil Ohu, minimiert werden.

Vor der Geh- und Radwegbriicke liber die Grundwasserwanne

Zu diesem Zeitpunkt waren jedoch der gesamte Umfang
und die Komplexitat der Malinahme noch nicht bekannt.
Nach exakter Baugrunderkundung war klar, dass die im
Endausbau rund 1.580 Meter lange Grundwasserwanne
bis zu 8 Meter tief in das quartdare Grundwasserstock-
werk eingreift. Zudem befindet sich unter einer 5 Meter
machtigen stauenden Tonschicht artesisch gespanntes,
tertidres Grundwasser. Die lange Zeit fir Planung und
Bau zustandige Autobahndirektion Stidbayern sah nach
intensiver Abwagung deshalb die Anlage einer Schwer-
gewichtslosung vor. Wegen der Ausrichtung des Grund-
wasserstroms quer zur Wanne war die Bauabwicklung
nur abschnittsweise moéglich. Zudem mussten im End-
zustand neun dauerhafte Grundwasseriberleitungen ein-
gebaut werden.
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FALKENBERG

Dr. Thomas
Zumbrunnen
erldutert

den Bau der
Schutzgalerie
am Weinkaser

Vor einem
Briickenwider-
lager bei
Falkenberg

Die groBte Schwierigkeit in der Bauausfiihrung lag jedoch
im Risiko eines Sohlaufbruchs wahrend der Bauphase. Um
diese Gefahr zu minimieren, wurde wahrend der gesam-
ten Bauzeit ein umfassendes Grundwassermanagement in
Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Landshut und
dem anliegenden Wasserversorger betrieben. Neben der
Bautechnik ist auch die Betriebstechnik fur das Bauwerk
sehr aufwendig.

Derzeit lduft das Planfeststellungsverfahren fiir den Ab-
schnitt bis zur KreisstraBe LAs14. Robert Bayerstorfer,
Fachbereichsleiter StraBenbau vom mittlerweile zustan-
digen Staatlichen Bauamt Landshut, erlauterte den Stand
der weiteren Planungen. Derzeit konzentriert man sich auf

die Realisierung der Stiidostumfahrung Landshut. Stark in
der Diskussion sind hierbei zwei Varianten fiir die Querung
der Isarhangleite (FFH-Gebiet).

VOM DREISTREIFIGEN AUSBAU DER B 20 ZUM
AUSBAU DER DEUTSCHEN ALPENSTRASSE UND
ZUR ROSSFELDPANORAMASTRASSE

Bei bestem Spatsommerwetter machten sich 41 Kollegin-
nen und Kollegen auf den Weg zur Deutschen Alpenstralie.
Der erste Zwischenhalt des Tages war bereits nach kur-
zer Fahrzeit auf der B20 ndrdlich Falkenberg erreicht. Hier
wird die Bundesstral’e auf einer Lange von rund 4 Kilo-
metern dreistreifig ausgebaut und um einen héhenfreien
Anschluss erganzt. Die MaRnahme ist Bestandteil eines
umfassenden Ausbaukonzepts der B 20.

Vor Ort erlauterten Abteilungsleiterin Dr. Susanne Schmid-
huber und Projektleiter Christoph Moosbauer die 29 Millio-
nen Euro teure und seit 2020 laufende Baumalinahme, die
neben der Hauptstrecke noch 8 Kilometer Parallelwege,
funf Larmschutzwande und drei Riickhaltebecken umfasst.

Anschliefend ging es weiter zum Staatlichen Bauamt
Traunstein. Dort informierte Abteilungsleiter Dr. Thomas
Zumbrunnen Uber die Sanierung der Deutschen Alpen-
stralRe (B 305) zwischen Inzell und Berchtesgaden, die in
den 1930er Jahren errichtet wurde und nun unter extre-
men topographischen, geologischen und naturschutz-
rechtlichen Randbedingungen saniert wird. Zusatzlich soll
ein Geh- und Radweg gebaut werden. Um Umwege von bis
zu 50 Kilometern zu vermeiden, missen bauzeitliche Voll-
sperrungen weitestgehend vermieden werden.

Das Projekt besteht im Wesentlichen aus drei Teilen: Der
Ertliichtigung des Antonibergtunnels, dem Neubau der
470 Meter langen Schutzgalerie Weinkaser und dem Weil3-
bachschluchttunnel. Bei der Planung geht man mit dem
Einsatz von Building Information Modeling (BIM) neue Wege.
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Typische Situation auf der Deutschen Alpenstraf3e:
Steil ansteigender Bergriicken auf der einen und
tiefe Schlucht auf der anderen Seite, das alles in
hochsensibler Natur

Die Befahrung der 15 Kilometer langen RoRfeldpanorama-
straBe mit fachkundigen Erlauterungen und vielen Anek-
doten durch den ehemaligen Traunsteiner Amtsleiter
Sebald Konig war fir die Teilnehmer noch ein weiteres
Highlight. Die StralRe verlduft auf Giber 1.500 Meter See-
hohe, sie wurde zwischen 1937 und 1955 erbaut und ist
sowohl bautechnisch als auch in der Bauwerkserhaltung
sehr anspruchsvoll. Da sie keine Netzfunktion hat, wird
sie als mautpflichtige Privatstralke des Bundes (B999)
betrieben. Deutschlands hochstgelegene Panoramastrale
bietet herrliche Ausblicke auf den Hohen Goll, den Kehl-
stein, das Dachstein- und das Tennengebirge.

Einen schonen Ausklang fand die Exkursion mit Blick auf
den Watzmann und fachlichen Gesprachen iiber die Bau-
maBnahmen im alpinen Umfeld.

Prof. Dipl.-Ing. Andreas Appelt

Ostbayerische Technische Hochschule Regensburg
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DIE OBERFRANKEN

Das Jahr 2023 nutzte die Bezirksgruppe Oberfranken fir jeweils
eine Halbtages-, eine Eintages- und eine Mehrtagesexkursion und
die tradionelle Jahresversammlung als Jahresabschluss.

Baustellenberei-
sung St2205

Stadt Salzburg

HALBTAGESEXKURSION ZUR BAUSTELLE DER
$T2205 NORDLICH COBURG

Die Aktivitaten der Bezirksgruppe Oberfranken im Jahr
2023 begannen Anfang Mai mit einer Halbtagesexkursion
zur Baustelle der Verlegung der Staatsstral’e 2205 nord-
lich Coburg. Im Norden von Coburg entsteht eine rund
5,5 Kilometer lange neue Staatsstralie, die die Ortsdurch-
fahrten von Beiersdorf und Neuses vom Durchgangsver-
kehr entlastet.

Vertreter des Staatlichen Bauamts Bamberg, des Planungs-
biros Schneider & Partner und der bauausfiihrenden
Firma J. Radlinger StralRen- und Tiefbau GmbH, Nieder-
lassung Selbitz, informierten uns Gber den aktuellen Pla-
nungs- und Baustand, sowie iber die Besonderheiten des
Projekts.

MEHRTAGESEXKURSION INS BERCHTESGADE-
NER LAND UND NACH SALZBURG

In diesem Jahr konnten wir die bereits fiir 2020 geplante
Mehrtagesexkursion ins Berchtesgadener Land und nach
Salzburg in Angriff nehmen. Am Donnerstag, den 15. Juni
2023 starteten wir mit 30 Kolleginnen und Kollegen in aller
Frih in Richtung Bechtesgadener Land. In WeiBbach/
Schneizlreuth wurden wir von Vertretern des Staatlichen
Bauamts Traunstein empfangen. Im dortigen Rathaus
bekamen wir durch die Kollegen Thomas Zumbrunnen
und Martin Bambach eine fachliche Einflihrung zum Aus-
bau der B305, Deutsche AlpenstraBe. Die landschaft-
lichen Eindriicke und die Art und Weise der fachlichen
Erlduterungen bei der anschlieRenden Befahrung der
B305 werden uns noch lange in Erinnerung bleiben. Die
Kollegen leben und lieben ihre Arbeit — das splrten wir!

Am Freitag stand vormittags die Besichtigung des Hau-
ses der Berge in Berchtesgaden auf unserem Programm.
Herr Fichtner vom Staatlichen Bauamt Traunstein und der
Leiter des Nationalparkzentrums erkldrten die Entstehung
des Hauses und die Gedanken, die dahinterstecken.

Nach dem Gang durch die Ausstellung fuhren wir zur Maut-
stelle Nord der Rol3feld-Panoramastrafie. Dort erwarteten
uns bereits Martin Bambach und der ehemalige Leiter des
Staatlichen Bauamts Traunstein, Sebald Konig. Entlang der
sicher am hochsten gelegenen PrivatstralRe des Bundes
erlduterte uns Sebald Konig die Entstehungsgeschichte
der RoRfeldstraBe. An der Scheitelstrecke hatten wir einen
herrlichen Blick auf das Massiv des Hohen Golls, des Watz-
manns und des Untersbergs.
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AnschlieBend besichtigten wir das Eagle's Nest, das
Kehlsteinhaus am Obersalzberg. Der beeindruckende
Messingaufzug brachte uns vom Tunnelende in das 1938
fertiggestellte und nun als Berggaststdtte genutzte Kehl-
steinhaus. Die distere Vergangenheit dieses Platzes ist
allgegenwartig. Wir konnten gerade noch unsere kurze
Wanderung bis zum Gipfelkreuz beenden, bevor ein hefti-
ger Gewitterschauer niederging.

BAYERN 47

Der Samstag gehorte ganz der Stadt Salzburg. Bei Sonnen-
schein und 25°C erfuhren wir nicht nur Wissenswertes
tber die Feste Hohensalzburg, die Getreidegasse und
natirlich den berihmtesten Sohn der Stadt, Wolfgang
Amadeus Mozart, sondern auch Uber seinen Nachbarn,
den Osterreichischen Physiker Christian Doppler. Seine
Entdeckung bescherte uns spater die RadarmefRgerate,
denen nicht jeder von uns nur freundlich gegeniibersteht.

Besichtigung
Haus der Berge,
Berchtesgaden

Baustellen-
bereisung

B 305, Deutsche
Alpenstrafie
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Be/ der Feuerwehrschule Wiirzburg

Exkursionsgruppe
der Mehrtages-
exkursion

Am Sonntag ging es zuerst zur Alten Saline Bad Reichen-
hall. Viele sehnten sich dabei die gute alte Zeit zurick.
Augenscheinlich einfache mechanische Technik funktio-
niert immer noch reibungslos, um Sole an die Oberflache
zu pumpen. Ingenieurskunst, die ihresgleichen sucht.

Zum Exkursionsausklang kehrten wir auf dem Heim-
weg nach Oberfranken in Pentling zum Abendessen ein.
Gestdrkt und voller neuer Eindriicke war man sich einig,
dass es flr die Bezirksgruppe Oberfranken ein gelungener
Neustart der Mehrtagesexkursionen nach Corona war.

TAGESEXKURSION NACH WURZBURG

Unsere letzte Exkursion ging am 10. Oktober 2023 nach
Wirzburg. Am Vormittag besuchten wir die Staatliche
Feuerwehrschule Wiirzburg. Die Liegenschaft wird vom
Staatlichen Bauamt Wirzburg betreut. Der Abteilungs-
leiter flr den Stddtischen Ingenieurbau, Detlev Miiller,

gab uns einen eindrucksvollen Einblick in die besonderen
baulichen Anforderungen, die bei den Neubauten auf der
Liegenschaft zu beachten waren. Herr Florian Heidenreich
von der Staatlichen Feuerwehrschule Wiirzburg fiihrte uns
uber das Gelande und erlduterte dabei die Funktionali-
taten der 2016 eingeweihten neuen Ubungshalle anhand
moglicher Ubungsszenarien.

Im Anschluss konnten wir uns beim Staatlichen Bauamt
Wirzburg iber den Fortgang der Planungen zur B26n zwi-
schen dem Autobahnkreuz Schweinfurt/Werneck tiber
Karlstadt bis zur A3 westlich des Autobahndreiecks Wiirz-
burg-West informieren. Das Gesamtprojekt ist in vier
Planungsabschnitte aufgeteilt und im Bedarfsplan fir
die BundesfernstralRen in die Kategorien VB und WB* ein-
gestuft. Bis zur Fertigstellung der gut 41 Kilometer langen
neuen StrafBe gilt es fiir die Kolleginnen und Kollegen noch
einiges an Arbeit zu bewadltigen.
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Alte Saline, Bad Reichenhall

Am Nachmittag besuchten wir den Staatlichen Hofkel-
ler Wiirzburg und bekamen neben einer Kellerfihrung
durch den Keller Schonborn auch Erlauterungen zu den
im Gebiet des Staatlichen Hofkellers vorhandenen Wein-
lagen mit ihren spezifischen Traubenarten und -sorten.
Natirlich enthielt unsere Fiihrung auch eine Weinver-
kostung. Die letzte Exkursion des Jahres 2023 beschlossen
wir mit dem Abendessen im Garten des Biirgerspitals bei
angenehmen Temperaturen.

Am 16. November 2023 fand unsere traditionelle Jahres-
versammlung im Staatlichen Bauamt Bayreuth statt. Den
Festvortrag hielt Herr Dr.-Ing. Heinz Dirnhofer von der
Landesbaudirektion Bayern zum Thema autonomes Fahren.

Dipl.- Ing. Uwe Zeuschel ] | " W tue MRDNN !
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Staatliches Bauamt Bayreuth
Kellerfiihrung Staatlicher Hofkeller Wiirzburg

Dipl.- Ing. (FH) Ralf Hauenstein

Regierung von Oberfranken, Bayreuth

ing.-biiro - sachverstandige
o * schallschutz
) * bau- & raumakustik
« erschitterungsschutz
* warme- & feuchteschutz
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hils consult gmbh,ing.-biiro fiir bauphysik
Mess-Stelle nach § 26/29b BImSchG
VMPA-Schallschutzpriifstelle, VBI
Kolpingstr. 15, 86916 Kaufering

fon: (08191) 97 14 37 www.hils-consult.de
fax: (081 91) 97 14 38 info@hils-consult.de




Vom Rohél zum Bitumen (Raffinerie Bayernoil)

Vor dem Transport System Bdgl

DIE MITTELFRANKEN R

HALBTAGESEXKURSION MIT WERKSBESICHTI-
GUNG BEI DER FIRMA MAX BOGL

Unser Mitglied Klaus Gorgner ermoglichte uns am 30. Marz
2023 bei der Firma Max Bogl in Neumarkt i.d.OPf. span-
nende Einblicke in die industrielle Fertigung von hybri-
den Masten fir Windkraftanlagen mit einem Sockel aus
Beton und in die innovativen, kontaktlosen Transport-
moglichkeiten.

Wir starteten mit einem Vortrag tiber das Unternehmen,
um anschlieend im Transport System Bogl Platz zu neh-
men. In rasanter Fahrt ging es Uber die Versuchsstrecke,
die alles aufbietet, was auf einer knapp 1 Kilometer lan-
gen Strecke untergebracht werden kann. Danach ging es
in die Fertigung der Masten. Zum Abschluss stie3 noch
Firmenchef Johann Bogl dazu. Alles in Allem eine runde
Veranstaltung.

TAGESEXKURSION NACH INGOLSTADT UND
ZU BAYERNOIL BEI VOHBURG

Bei konstantem Wetter (Dauerregen) haben wir uns am
11. Mai 2023 in das Grenzgebiet zwischen Nieder- und Ober-
bayern aufgemacht, um bei Bayernoil in Vohburg die Raf-
finerie zu besichtigen. Beeindruckend war, wie aus einer
Vielzahl von Rohren, Kesseln und Leitungen aus Rohol
die verschiedenen Produkte, darunter auch Bitumen,
gewonnen werden. Abgerundet wurde das Programm
durch die Anlage fiir polymermodifiziertes Bitumen in
Grollmehring — eine von wenigen in Deutschland. Nach
einer Starkung im Casino der Pionierkaserne in Ingol-
stadt haben wir uns iber die dortige Ausbildung zu Bau-
technikern und dem Vorgehen der Pioniere bei der Her-
stellung beziehungsweise der Beurteilung von Strafen und
Briicken im Einsatzgebiet erkundigt.

Vor dem Ausbildungszentrum der Pionierkaserne

L



-
Produktion der Windkraftanlagen

EXKURSION JUNGE KOLLEGINNEN UND
KOLLEGEN ZUR VAG-LEITSTELLE

Zum Austausch unter den Jungen Kolleginnen und Kolle-
gen fand im Juni 2023 eine Halbtagesexkursion zur Leit-
stelle der Verkehrs-Aktiengesellschaft (VAG) in Niirnberg
statt. Nach kurzer BegriiRung und Einfiihrung durch den
Leiter der Leitstelle, Herrn Wimmer, durfte unsere Gruppe
den Blick in den Kontrollraum der Verkehrsbetriebe rich-
ten. Hier hat man rund um Uhr die gesamte Ubersicht
tber den offentlichen Nahverkehr in Nirnberg, Firth
und Erlangen sowie den weiteren Umlandgemeinden. So
kann der Betriebsablauf sichergestellt und bei Stérungen

Abschlussbild der Halbtagesexkursion zur Firma Max Bogl mit v. L. n.r.
Johann Bogl, Riidiger Ziener, Astrid Zunner, Klaus Gorgner und Claus Berndorfer

schnellstmoglich eingewirkt werden. Dabei behalten
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Leitstelle die
einzelnen Ablaufe im Verkehrsnetz auf den beiden fahrer-
losen U-Bahn-Linien und dem StraRenbahn- und Busnetz
im Blick. Zudem kommen alle Informationen zum aktu-
ellen Geschehen in den U-Bahnen und StraBenbahnen
sowie Busverkehren Uber viele Bildschirme, per Funk
oder Lautsprecher zusammen. Aber auch lber eine Zug-
steuerung konnen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
direkt in eine knifflige Situation eingreifen. Auf diese
Weise werden unvorhersehbare Stérungen mit Ruhe und
Herz geldst.

Exkursion der Jungen Kolleginnen und Kollegen

A 2 Lok o e A Ll
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Dank bei der Jahrestagung mit v. . n. r. Robert Kéhl, Ridiger Ziener, Rainer Popp

Nach den interessanten Eindriicken der VAG-Leitstelle
wurde der Nachmittag mit der sportlichen Aktivitdt ,Bow-
ling"” abgerundet. Nach der korperlichen Anstrengung
starkte sich die Gruppe bei einem leckeren Abendessen
und lieR somit die unterhaltsame Exkursion gemitlich
ausklingen.

JAHRESTAGUNG DER VSVI IN SCHWABACH

Die diesjahrige Jahrestagung der VSVI Bayern hat die Bezirks-
gruppe Mittelfranken ausgerichtet. Das Organisationsteam
um unseren Bezirksvorsitzenden, Ridiger Ziener, hat sich
die Goldschlagerstadt Schwabach als Veranstaltungs-
ort ausgesucht. Dank der guten Vorbereitung durch den

Wulli und Udo

Geschaftsfiihrer der VSVI Bayern, Robert Kéhl, und der
aktiven Mithilfe weiterer Mitglieder der Bezirksgruppe lief
auch am Tag der Jahrestagung alles reibungslos. Unse-
rem Eindruck nach haben alle Teilnehmenden viele gute
Erkenntnisse und Eindriicke aus Schwabach und mit Wulli
und Udo auch noch ein Paket an frankischer Mundart mit
nach Hause genommen.

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber

Staatliches Bauamt Niirnberg

Daniela Latzel, M.Sc.

Staatliches Bauamt Niirnberg
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VERKEHRSWEGEBAU

Kostensparende Instandhaltung eines

UNSERE LEISTUNGEN vorhandenen Durchlasses

= Erhaltungsmanagement an Verkehrsfl &chen
= Ermittlung der Restnutzungsdauer
= Zustandserfassung und -bewertung
= Ermittlung der Tragféhigkeit befestigter Verkehrsfl &chen
= Priifung von Asphalt, Bitumen und Fahrbahnmarkierung
= Untersuchung von Gesteinskdrnungen, Naturstein,
Baustoff gemische und Recyclingbaustoff e
= Geotechnik fiir Strecke und Ingenieurbauwerke
= Baugrundgutachten
= passgenaue wirtschaftliche Baukonzepte
= Erdbau
= Qualitatssicherung
= Fachbauleitung
= Georisiken
Anti-Nachtragsmanagement
Wirtschaftsmediation

Unterhalb eines 8m hohen Dammes war
ein vorhandener Durchlass unter einer
Staatsstral3e zu sanieren. Die Verrohrung
besteht aus zwei Abschnitten: nordlich aus
gemauerten Rundbdgen, siidlich im Zuge
einer friiheren Stral3enverbreiterung aus
einem Kastenprofil in Stahlbetonbauweise.
In beiden Bereichen war die FlieBsohle
stark geschadigt.

Aufgrund der Tatsache, dass die Damm-
schiittung stattliche acht Meter betrug,
wurde als Alternative zur Abtragung des
Damms und Neubau des Durchlasses ein
sogenanntes ,Relining” in konzipiert. Dabei
wird ein im Querschnitt etwas kleineres,
neues Rohr z. B. aus glasfaserverstark-
tem Kunststoff (GfK) in den bestehenden
Durchlass eingeschoben und der Ringraum
zwischen dem neuen und dem alten Rohr
mit flieRfahigem Dammer verfiillt.

Zuvor wurde die hydraulische Kapazitdt des
neuen Rohrquerschnittes unter Beriick-
sichtigung der nun besseren FlieReigen-
schaften des GfK-Materials {iberpriift. Die
Wanddicke des neuen GfK-Rohres wurde
im Rahmen einer statischen Berechnung
fiir den Altrohrzustand llla nach DWA-A
143-2 ermittelt, in dem alle vorhandenen

,,,B|M Anwendung Lasten vom Reliningrohr allein (ohne

; hnik Altrohr) aufgenommen werden. Dabei
in der Geotec wurde auch der Bauzustand betrachtet, da

der DAmmerdruck auf das neue Rohr durch
die hohe Wichte des Verfiillmaterials nicht
unerheblich ist.

Insgesamt hat der Einsatz der graben-

losen Bauweise statt dem Einbau eines
neuen Rohres und den damit verbundenen
Erdarbeiten Kosten von ca. 82.000 Euro
erspart. Nach der sehr kurzen Bauzeit von
nur sieben Tagen ohne Einschrénkungen fiir
den Verkehr ist nun die

mindestens weitere 50

fOXiInD www.lga.de




JAHRESMITGLIEDERVERSAMMLUNG IN
WURZBURG

Im September 2022 fand die statt, aufgrund von Corona
im Jahr 2021 mit nachtraglichen Vorstandswahlen. Neu in
die Vorstandschaft kamen Prof. Dr.-Ing. Benjamin Aulbach,
Dipl.-Ing. Andreas Hecke, Dipl.-Ing. Bernd Schneider und
Dipl.-Ing. Stephan WeilRkopf-Zunft. Fir ihre langjahrige
Mitarbeit bedankt sich der Vorstand bei den scheidenden
Vorstandskollegen Dipl.-Ing. Andreas Fischer und Prof.
Dr.-Ing. Wolfgang Lackner.

Anstatt eines Festvortrags wurden aktuelle Projekte der
drei Staatlichen Bauamter aus Unterfranken dargestellt,
um unsere Mitglieder nach der Corona-Zwangspause
zumindest wieder ,auf Planungsstand” zu bringen.

FEUERWEHRSCHULE WURZBURG UND
SEKTKELLEREI

Am 20. Oktober 2022 trafen sich die Kolleginnen und Kolle-
gen zu einem ,heillen Nachmittag”. Wir besichtigten die
Staatliche Feuerwehrschule in Wiirzburg. In dem grof3-
ziigigen Areal in der Wirzburger Zellerau werden die

Feuerwehrschule Wiirzburg

Kameraden der Freiwilligen Feuerwehren fiir ihre Einsdtze
geschult. Die gesamte Anlage mit mehreren Gebaude-
komplexen, StraBen, Unterfiihrung und einem Eisenbahn-
libergang bietet ein Ensemble, das die alltdaglichen Ein-
satzbedingungen, denen die Feuerwehrleute ausgesetzt
sind, realitatsnah widerspiegelt. In der groBen Halle mit
Hauszeile im MaBstab 1:1 kann eine Vielzahl von Brand-
situationen simuliert werden.

Zur Abkiihlung folgte ein Besuch in der Sektkellerei Hofer,
bei dem wir in die Reifung und Abfiillung der edlen Tropfen,
nach dem Motto: ,Wie kommt der Korken auf die Flasche®,
eingeweiht wurden. Natirlich durfte zum Ausklang eine
Sektprobe nicht fehlen, die begeistert angenommen wurde.

WURZBURGER SEMINAR

Einhergehend mit dem schonenden Umgang mit unse-
rer Umwelt, der Ressourcenknappheit bei Baustoffen und
wachsenden Beseitigungsbergen riickt das Thema der
Wiederverwertung immer mehr in den Vordergrund.

Mit Themen zur Ersatzbaustoffverordnung wie den recht-
lichen Grundlagen und Anderungen, der Wiederverwertung




Wiirzburger Seminar

von nicht aufbereitetem Bodenmaterial und Baggergut
und dem labortechnischen Aufwand fiir die analytische
Untersuchung, der hinter der Bewertung steckt, wurde
den Teilnehmern des Wiirzburger Seminars am 11. Mai 2023
die komplexe Anderung im Abfallrecht und Bodenschutz
nahergebracht. Daneben gab es ausfiihrliche Informatio-
nen zum Baustoff R-Beton.

Die sehr angeregte Diskussion im Anschluss an die Refe-
rate zeigte das hohe Interesse und den Informations-
bedarf zu diesem Thema. Den Referenten Peter Hingerl
(AGROLab), Dipl.-Kfm Christian Reifenscheid (Lenz Ziegler
Reifenscheid GmbH) und Dr. Klaus Reder (INTERGEO) herz-
lichen Dank.

EXKURSION JUNGE KOLLEGINNEN UND
KOLLEGEN ZURA7

Die Jungen Kolleginnen und Kollegen trafen sich am
25. Mai 2023 zur Besichtigung der Talbriicke Stettbach
im Zuge der A7. Die Erneuerung der 1966 errichteten Brii-
cke ist auf Grund des schlechten Bauwerkszustands und
der flr die heutigen Verkehrsverhaltnisse nicht mehr
ausreichenden Tragreserven zwingend erforderlich. Die
Bauwerksbreite wird bereits fiir einen sechsstreifigen

e
CONFIDO bedeutet
MIT VERTRAUEN.
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confido-ingenieure.com

R LY - RAcH \ir suchen Talente, die unser Team verstarken.

Autobahnausbau ausgelegt. Herr Dipl.-Ing. Thaler von der
Autobahn GmbH fiihrte die Gruppe und erlduterte die Bau-
maBnahme. Im Anschluss war Gelegenheit zum fachlichen
Austausch im ,Alten Kranen® in Wiirzburg.

FRUHJAHRSEXKURSION

Zunachst: Aus der Frihjahrsexkursion wurde eine Sommer-
exkursion am 20. Juli 2023. Erstes Anlaufziel war die Vor-
landbriicke der Mainbriicke Hochheim A671.

Sie Uberfuhrt die A671 mit insgesamt 24 Feldern iber den
Main, die NeckarstraBe, die Eisenbahnstrecke Wiesbaden -
Rodermark-Ober Roden sowie mehrere Fuf- und Wirt-
schaftswege. Das Bauwerk aus den 1960er Jahren besteht
aus insgesamt vier Teilbauwerken, die Ubergeordnet zu
einer stahlernen Strombriicke und einer Spannbeton-
Vorlandbriicke zusammengefasst werden konnen.

Nach aktuellem Stand der Planung sollen alle Teilbau-
werke der Spannbeton-Vorlandbriicke ab 2026 riickge-
baut werden und durch einen Ersatzneubau mit baulich
getrennten Richtungsfahrbahnen ersetzt werden. In Vor-
bereitung des geplanten Rickbaus und vor dem Hinter-
grund der abgelaufenen Restnutzungsdauer der Teilbau-
werke erfolgte von 2019 bis Mitte 2020 der Aufbau eines
Notgeriists unterhalb von zwei Teilbauwerken.

Vor dem Hintergrund von Verzogerungen des Ersatzneu-
baus, der Setzungsempfindlichkeit der Unterstitzungs-
konstruktion und der Spannungsrisskorrosionsproblematik
der Teilbauwerke kommen faseroptische Messmethoden
zur Uberwachung der Vorlandbriicke zum Einsatz. Durch
diese faseroptischen Messmethoden st grundsatz-
lich eine groRflachige und ganzheitliche Uberwachung

confido
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lhr erfahrener Partner fiir
Projekte im Bauwesen.

Professionelle Uberwachung und
Steuerung beim Neubau und der
Sanierung von Stral8e, Schiene,

uns aus.

Briicke und Tunnel mit kurzen
Entscheidungswegen zeichnen

Bauoberleitung, Bauiiberwachung

Vertragsmanagement und Plan-
management — UNSER AUFTRAG.

Darauf konnen Sie vertrauen.
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Frihjahrsexkursion zur Vorlandbriicke der Mainbriicke Hochheim

der Uberbauten moglich. Eine sich ggf. abzeichnende
Zustandsveranderung kann damit zu einem friihen Zeit-
punkt und mit einer hohen Genauigkeit festgestellt wer-
den. Die hohe Genauigkeit der Messungen zeigt dabei ein
komplexes Bild zwischen Belastung, Temperaturverhalten
und anderen duferen Faktoren.

Insgesamt kein trockenes, sondern dauferst spannendes
Thema wie von den interessierten Teilnehmenden durch-
gangig zu horen war.

Nach einer kurzen Starkung ging es im Anschluss weiter
nach Aschaffenburg. Seit Februar 2020 wird das RUB Wil-
ligisbriicke mit integriertem Abwasserpumpwerk fiir den
Mainsammler gebaut. Aufgrund der Lage des Beckens am
Mainufer sind besondere Anforderungen an die Gestal-
tung gegeben und es werden im Zusammenhang mit dem
Neubau dieser Anlagen eine Aussichtsterrasse, moderne
Toilettenanlagen und ein Spielplatz hergestellt. Eine
besondere Herausforderung sind die Baugrundverhalt-
nisse in diesem mit Schutt aus der Nachkriegszeit auf-
geflillten Bereich in unmittelbarer Nahe des Mains. Zum
Zeitpunkt der Besichtigung stand die Baustelle aufgrund
Wassereinbruchs in der Baugrube aus Uberschnittenen
Bohrpfahlwanden still.

Vielen Dank an Wolfgang Maier vom Tiefbauamt der Stadt
Aschaffenburg fiir die Fiihrung.

Im Anschluss wurde uns durch Johannes Hel3berger vom
Hochbauamt Aschaffenburg das Projekt ,Aufwertung
und Neugestaltung des Schlossufers in Aschaffenburg”

nahergerbacht. Neben der ibergeordneten Freianlagen-
planung wird die bislang als offentlich zugdngliche
Sicardiusstralle am Ful’e der Schlossmauer erneuert
und mit einem geregelten Parkraumangebot aus-
gestattet. Ferner erfolgen Sanierungsmalinahmen an den
bestehenden Stiitzmauern und der Bau eines Aufzugs. Mit
einem 17 Meter langen Verbindungssteg vom Kastanien-
hain zur Aussichtsplattform mit der Aufzugskabine. Diese
kann bis zu 13 Personen von der SicardiusstralRe in die
Oberstadt beférdern. Auch hier zeigen sich die geo-
technischen Herausforderungen zwischen Planung Neu-
bau, hohem Grundwasserspiegel und vorhandenen Stiitz-
konstruktionen.

Da den VSVI-Senioren schon letztes Jahr das Bier beim
Schlappeseppel hervorragend schmeckte, lag nichts naher,
als auch diese Exkursion bei gelassener Stimmung in
diesem traditionsreichen Bierlokal ausklingen zu lassen,
bevor wir alle die Riickreise mit dem Bus antraten.

VSVI-SENIOREN ERKUNDEN WURZBURGER
»UNTERWELT*

Das diesjahrige Seniorentreffen fand in Wirzburg am
7. September 2023 statt. Treffpunkt war eine der grofdten
laufenden Baustellen auf dem Luitpold-Campus des Uni-
versitatsklinikums im Stadtteil Grombihl.

Der Projektleiter des Staatlichen Bauamts Wirzburg,
Wayan Kloffel, verschaffte allen zunachst Einblicke in
eine fiir die Offentlichkeit nicht zugéngliche ,Unterwelt”
des Uni-Klinikums. Dort befindet sich ein Versorgungs-
netzwerk aus Dampf-, Heillwasser-, Sauerstoff- und



Seniorenexkursion Baugrube Neubau Strahlentherapie
in Wiirzburg

Kondensatleitungen sowie aus Strom- und Datenkabeln.
AnschlieBend fihrte Herr Kloffel die Gruppe durch
den Neubau der Klinik fir Strahlentherapie. Hier wer-
den die bislang auf drei Standorte verteilten Strahlen-
kunde-Kliniken zusammengelegt. Das siebengeschossige
Gebaude und dessen Griindung stellte die Planer und
die bauausfiihrenden Firmen vor besondere Heraus-
forderungen. Das begrenzte Baufeld und seine Hanglage
erforderten eine aufwandige Gelandeabfangung aus 222
Bohrpfahlen mit bis zu 1,50 Meter Durchmesser und bis

zu 20 Metern Lange. Um den Strahlenschutz zu gewahr-
leisten, betragen die Wandstarken im Strahlenbunker-
Trakt bis zu 2 Meter.
Auf diesen duBerst interessanten Auftakt folgte ein
abwechslungsreicher und informativer Streifzug durch die
Wirzburger Altstadt. Ob das Falkenhaus mit seiner prunk-
vollen Rokokofassade, die gotische Marienkapelle mit
Riemenschneiders Sandsteinfiguren, die Alte Mainbri-
cke, der barocke Vierrohrenbrunnen oder der Dom Sankt
Kilian mit der benachbarten Neuminster-Basilika - zu
jeder Sehenswiirdigkeit wusste die Gastefiihrerin Nadine
Waldmann interessante Details aus der Bau- und Kunst-
geschichte zu berichten. Die Altstadtfiihrung endete am
Blrgerspital. Nicht mehr weit entfernt lag das ,Vier
Jahreszeiten®, in dessen schattigem Biergarten sich die
,<tapferen” Senioren nach diesem heifRen Spatsommertag
erfrischen und starken konnten.

Dr. Klaus Reder

INTERGEO Ing. GmbH, Mellrichstadt

VSVI

BAYERN
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Gabriele Semino,
TUM Hyperloop
Programm, beim
Online-Vortrag

MITGLIEDERVERSAMMLUNG

Die turnusgemal alle zwei Jahre stattfindende Mitglieder-
versammlung konnte am 5. Mai 2023 erstmals wieder in
Prasenz stattfinden. Rund 45 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer trafen sich im Braustiiberl Weihenstephan in Frei-
sing, um neben den Formalia der Mitgliederversammlung
dem spannenden und sehr interessanten Festvortrag
,DIMU - Geoffnete Wande - Neugestaltung des Didzesan-
museums Freising” von Architekt Peter Briickner beizu-
wohnen.

Im Rahmen der Mitgliederversammlung wurden Dipl.-Ing.
(FH) Melanie Mayr, M.Eng. und Dipl.-Ing. Christian Matt-
mann neu in den Vorstand der Bezirksgruppe Oberbayern
gewahlt. Nach jeweils langjahriger Mitarbeit schieden
Dipl.-Ing. Hans Jorg Oelschlegel, Dipl.-Ing. Franz Schelle
jun. und Kathrin Laugesen, M.Sc. aus dem Vorstand aus.

The TUM Hyperloop Pods

482 kmi'h

457 kmih

324 kmih

Tl oD P

Eine der beiden Teilnehmergruppen im Kramertunnel

" DIE OBERBAYERN

FACHVORTRAG
»TUM HYPERLOOP PROGRAMM*

Der Fachvortrag zum Projekt ,Hyperloop” der Techni-
schen Universitat Miinchen fand Ende Mai im zwischen-
zeitlich bewahrten, digitalen Format statt. Rund 70 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer wahlten sich online ein und
folgten gespannt den Ausflihrungen von Herrn Gabriele
Semino, Projektleiter des TUM Hyperloop Programmes.
Herr Semino schilderte sehr anschaulich den Werde-
gang des Projekts und den aktuellen Entwicklungsstand
dieser innovativen Transportloésung. Im Nachgang fand
eine rege Diskussion statt, fiir die der digitale Raum kein
Hindernis darstellte. Erstmalig im Zuge einer Vortrags-
veranstaltung wurde die Aufzeichnung des Vortrages im
Nachgang allen Mitgliedern zum Download zur Verfligung
gestellt.




FACHEXKURSION ,REGIONALTANGENTE WEST“

Die fur April angesetzte 200. Fachexkursion zum Projekt
,Regionaltangente West" nach Frankfurt am Main in Ver-
bindung mit einem Besuch der Arbeiten an der A3 im Aus-
bauabschnitt Kreuz Erlangen - Kreuz Biebelried musste
aufgrund mangelnder Teilnehmerzahl leider abgesagt
werden.

FACHEXKURSION ZUM KRAMERTUNNEL

NACH GARMISCH

Die erste durchgefiihrte Baustellenexkursion in diesem
Jahr fihrte uns zum Kramertunnel nach Garmisch. Die mit
23 Teilnehmerinnen und Teilnehmern ausgebuchte Exkursion

Ubergangsbereich Tunnelréhre zu Querschlag / Notausstiegsbereich

zu einem der wichtigsten StralRentunnelprojekte in Bayern
fand am 22. Juni 2023 statt.

Bei bestem Wetter konnten wir hautnah einen Eindruck
von den laufenden Bauarbeiten fiir die Herstellung der
Innenschale und der Tunnelausstattung erhalten. Die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter der Bautiberwachung des
Staatlichen Bauamts Weilheim fiihrten uns nach einer
umfassenden Projektvorstellung in zwei Gruppen durch die
beiden in Bau befindlichen Tunnelréhren und beantworteten
kompetent die Vielzahl der Fragen der sehr interessierten
Teilnehmerinnen und Teilnehmer. Die Nachmittagsexkursion
fand ihren Ausklang bei einem gemeinsamen Biergarten-
besuch im Gasthaus ,Schranne” in Garmisch.

HAUMYNN
UNDFUCHS

» Objekt- und Tragwerksplanung
» Neubau und Instandsetzung

 Brickenprifung nach DIN 1076
|

UNSERE LEISTUNGEN IM BRUCKENBAU:

Baustatische Priifung (Massivbau)
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MUNCHEN @
PULLACH «

OBERBAYERN

500m
—

Karte hergestellt aus OpenStreet-Map-Daten, Lizenz: Open Database License (ODbL)

FACHEXKURSION ZUR VERLANGERUNG
DER U-BAHNLINIE U5 IN MUNCHEN

Am Nachmittag des 5. Oktober 2023 trafen sich 25 Mit-
glieder der Bezirksgruppe Oberbayern zur ausgebuchten
Fachexkursion zur Baustelle ,Baulos 1 - Verlangerung der
U5“am Bahnhof WillibaldstralRe in Minchen.

Fur das Ziel einer nachhaltigen Mobilitdt in Miinchen stellt
die Verlangerung der U-Bahnlinie 5 vom Laimer Platz bis
zum Verkehrsknoten Bahnhof Pasing einen wichtigen
Schritt dar. Die rund 3,8 Kilometer lange Verlangerung
der U-Bahnlinie U5 beginnt am Ende der Abstellanlage
westlich des bestehenden U-Bahnhofs Laimer Platz in der
Gotthardstralle. Dort folgt die Strecke zunachst dem Ver-
lauf der GotthardstraRe bis zur WillibaldstraBe. An den
Bahnhof WillibaldstralRe schlief3t sich im Untergrund ein
Aufweitungsbauwerk an, mit dem ein moglicher Abzweig

B U WillibaldstraRe | ‘
Baulos 1 £ U5 Laimer Platz [l

nach Siiden Richtung Blumenau offengehalten wird. Uber
den neuen Bahnhof Am Knie siidostlich der Landsberger
StraBe fiihrt die Trasse dann zum Bahnhof Pasing, unter
dem der neue U-Bahnhof mit den erforderlichen Betriebs-
einrichtungen entsteht. Westlich des Bahnhofs schlieft
eine Abstellanlage an. Der bisherige Endbahnhof Laimer
Platz wird durch die U-Bahn-Verlangerung zu einem
Durchgangsbahnhof.

Die Teilnehmenden erhielten zunachst eine umfassende
Projektvorstellung im Baucontainer, um im Anschluss
eine sehr interessante Baustellenfiihrung zu erleben.
An dieser Stelle geht unser herzlicher Dank an die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter des Baureferats der
Landeshauptstadt Miinchen, die mit diesem spannenden
Projekt betraut sind und uns bei der Exkursion einen Ein-
blick gewahrten.
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Vor dem Wehr
GrofShesselohe

JUNGE KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN

AM WEHR GROSSHESSELOHE IN PULLACH Gro&hesse\oher B.ri]g\.(e -

Das Veranstaltungsprogramm der Bezirksgruppe Oberbayern
fur das Jahr 2023 fand seinen Abschluss mit einer Exkursion
der Jungen Kolleginnen und Kollegen am 19. Oktober 2023
zur Besichtigung der BaumaBnahme ,Sanierung des Grol3-
hesseloher Wehrs” in Pullach mit anschlieender Einkehr
in der Waldwirtschaft GrolRhesselohe.

Zusammenfassend war das Jahr 2023 wieder von einem
umfangreichen Veranstaltungs- und Exkursionsprogramm
gepragt, das auf sehr regen Zuspruch der Mitglieder der
Bezirksgruppe sties. Unser Dank gilt allen Organisatoren
und Mitwirkenden der Staatlichen Bauamter, der Landes-
hauptstadt Minchen, der bauausfiihrenden Firmen und b
planenden Ingenieurbliros. Ohne deren tatkraftige Mit- ooy o
wirkung ware die Umsetzung eines Programms dieser Art

i -]
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Dr.-Ing. Dipl.-Wirtsch.-Ing. Maximilian Fuchs Karte hergestellt aus OpenStreet-Map-Daten
Lizenz: Open Database License (ODbL)
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Haumann+Fuchs Ingenieure AG, Traunstein

ISP-SCHOLZ

Beratende Ingenieure AG
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Ihr kompetenter Partner fiir besseres Planen:

« Tragwerksplanung aller Art « Brandschutz « Baustatische Prifungen durch
« Objektplanung von Ingenieur- « Sanierung und Instandsetzung Prifingenieure

bauwerken . Bauiiberwachung « Gutachten, OSA (Objektbezogene

h |
« Bauphysikalische Nachweise « Bauwerkspriifungen DIN 1076 Schadensanalyse)

Anton-Bock-Stralie 27, 81249 Muinchen-Freiham, Tel.: +49 89 829142-0, E-Mail: muenchen@isp-scholz.de, www.isp-scholz.de
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DIE SCHWABEN

EXKURSION DER JUNGEN KOLLEGINNEN UND
KOLLEGEN NACH MUNCHEN

Die Landeshauptstadt Minchen ist fir vieles bekannt, fur
die Wiesn, das Olympiazentrum, den Englischen Garten,
das Deutsche Museum, den Marienplatz, die Allianz Arena
sowie fiir schone Biergarten und gutes Bier. Kurz gesagt,
Minchen ist eine vielseitige Stadt, bei der es immer viele
spannende Dinge zu besichtigen gibt. Deshalb haben sich
die Jungen Kolleginnen und Kollegen der Bezirksgruppe am
24. Mai 2023 zu einer Tagesexkursion nach Minchen auf-
gemacht. Das Programm, das kein klassisches Stralenbau-
Programm war, sollte bewusst ein Blick tiber den Stral’en-
bauingenieur-Tellerrand werden.

modernen Groligeraten wie MRT, CT, Herzkatheter, Durch-
leuchtungsanlage, Rontgengerat etc. komplett neu gebaut
wurde, musste gewadhrleistet werden, dass in unmittel-
barer Ndhe weiterhin Patientinnen und Patienten behan-
delt werden kénnen. Zudem musste die Planung des Kli-
nikums sicherstellen, dass infolge der innerstadtischen,
begrenzten Platzverhaltnisse, jeder der 12.400 Quadrat-
meter des Komplexes hocheffizient genutzt werden kann.
Aber nicht nur die Innenausstattung war Thema des
Umbaus. Auch im Sinne der Nachhaltigkeit wurde ver-
sucht, ein hochmodernes, klimafreundliches Bauwerk

Portalklinik der LMU am Sendlinger Tor

Start der Exkursion war der Eingang der Portalklinik der
Ludwig-Maximilians-Universtitat Miinchen (LMU) am Send-
linger Tor. Hier wurde die zwolfkdpfige Gruppe von Herrn
Haag vom Staatlichen Bauamt Miinchen 2 empfangen. Herr
Haag, der den Umbau des Klinikums betreut, tbernahm
die Fihrung und gab einen interessanten Einblick in die
Ziele, Vorgaben und Herausforderungen des Klinikbaus.

Die wohl am schwierigsten zu l6sende Aufgabe war hierbei
die Koordination des parallellaufenden Bau- und Klinik-
betriebs. Obwohl das interdisziplinare LMU-Klinikum mit
200 Betten, flinf OPs, fiinf Kreil’sdlen und verschiedenen

herzustellen. Durch ein Blockheizkraftwerk, Fernwarme
sowie Absorptionskdltemaschinen fiir sommerliche Tem-
peraturen kdnnen somit ca. 1.271 Tonnen CO, pro Jahr ein-
gespart werden.

Das Ergebnis des Umbaus ist ein Portalklinikum, das die
verschiedenen Fachbereiche wie Innere Medizin, Chirur-
gie, Nothilfe und Geburtsmedizin vereint. Im Juni 2021
wurde die Klinik er6ffnet. Seitdem kénnen die universitare
Patientenversorgung sowie die klinische Ausbildung von
fast 6.000 Studierenden auf hochstem Niveau gewahr-
leistet werden.



Wahrend unserer Besichtigung durften wir die Empfangs-
halle, Warteraume, Patientenzimmer und die Dachter-
rasse, von der aus man einen super Blick Gber Miinchen
hat, besichtigen. Am Ende der Tour waren wir uns aber
alle einig, dass, obwohl die Einrichtung des Klinikums sehr
modern und hell gestaltet ist, wir alle froh waren, den
Krankenhauskomplex wieder gesund verlassen zu kdnnen.
Insgesamt war die Fihrung des Portalklinikums flr uns
Junge Kolleginnen und Kollegen ein sehr interessanter Ein-
blick in einen komplett anderen Fachbereich.

Im Anschluss an die Klinikbesichtigung ging es weiter in
den Stiden von Miinchen nach Ottobrunn. Dort stand erst
einmal eine kleine Mittagspause auf der Agenda, bei der
wir uns starken und austauschen konnten.

Als zweiter Programmpunkt stand der TUM Hyperloop-
Demonstrator auf dem Plan. Bei einer sehr informativen
Prasentation erfuhren wir die wichtigsten Fakten uber
den Hyperloop. Dieser soll als Hochgeschwindigkeitszug

e

mayr .

@ ingenieure

in einer luftleeren Rohre das Transportmittel der Zukunft
sein. In annahernd Schallgeschwindigkeit konnte damit eine
Distanz wie Miinchen - Berlin in einer halben Stunde liber-
wunden werden. Neben der schnelleren Reisezeit ist ein
weiterer wesentlicher Vorteil des Hyperloops die deutlich
bessere Umweltvertraglichkeit im Vergleich zum Flugverkehr.

lhr Partner fur

InfrastrukturmaBnahmen

60 Jahre Erfahrung und Fortschritt

mayr-ingenieure.de
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Besichtigung des
TUM Hyperloop-
Demonstrators
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Vor dem 24 Meter
langen Segment
einer Hyperloop-
Rohre

AUGSBURG @

LB BEZIRKSGRUPPEN

Seminar der Bezirksgruppe an der Technischen Hochschule Augsburg

Gefordert von der Bayerischen Staatsregierung ldauft seit
dem Jahr 2019 am Department of Aerospace and Geodesy
ein groRes, facherlbergreifendes Forschungsprogramm
zum Thema Hyperloop, das ausschlief3lich von Studieren-
den und Doktoranden betreut wird. Neben der Technik,
die einer Magnetschwebebahn gleicht, musste fiir den
Demonstrator das Kabinendesign sowie die luftdichte
Betonrohre konzipiert werden. All dies konnten wir im
Nachgang zu dem Vortrag live und in Farbe besichtigen.
Der Demonstrator ist ein 24 Meter langes Segment einer
Hyperloop-Réhre, die fiir Testfahrten gebaut wurde. Zwar
machte von uns keiner eine Probefahrt, aber wir konnten
sowohl die Rohre als auch den Technikraum und die Werk-
statt besichtigen.

Wann wir alle mit der Hyperloop von A nach B fahren, ist
nach Ansicht der TUM-Studierenden nur noch eine Frage
der Zeit. Zwar gibt es noch viele offene Punkte, wie z.B.
wo diese Betonrohre mit 4 Meter Durchmesser stehen
soll. Eine Moglichkeit ware das Aufstandern lber Auto-
bahnen. Doch die Realisierbarkeit im Hinblick auf Natur-
und Artenschutz, Akzeptanz bei den Biirgern etc. ist noch
nicht geklart.

Dennoch strotzen alle Beteiligte nur so vor Optimismus
und Tatendrang, dass man gerne glauben mag, dass bald

die Hyperloop unser neues Transportmittel sein wird. Ein
wichtiger Schritt in die richtige Richtung erreichte das
Team nur wenige Wochen nach unserem Besuch - die TUV-
Zertifizierung zum Personentransport.

Nach zwei spannenden Projekten, mit denen man im Alltag
eines StraBenbau-/Verkehrsingenieurs bzw. einer Strafen-
bau-/Verkehrsingenieurin weniger zu tun hat, fuhren wir
Jungen Kolleginnen und Kollegen mit viel neuem Wissen
ein bisschen langsamer als in Schallgeschwindigkeit wie-
der in unsere schwabische Heimat zurtick.

SEMINAR

Am 25. April 2023 fand an der Technischen Hochschule
Augsburg die Seminarveranstaltung mit dem Titel ,Digi-
tales Planen und Bauen beim Verkehrswegebau in Baye-
risch-Schwaben - Wie weit ist die Zukunftstechnologie in
der Region schon entwickelt?" statt.

Neben dem Klimawandel und dem Fachkraftemangel -
sowie der geopolitischen Situation - ist die Digitalisierung
gegenwartig die grofite Herausforderung fir die Bauwirt-
schaft. Aktuellen Umfragen zufolge gehen rund drei Vier-
tel der Ingenieurbiiros und immerhin zwei Drittel der Bau-
unternehmungen davon aus, dass sich die Baubranche in
Deutschland durch den Einsatz von Building Information
Modeling (BIM) in den kommenden Jahren stark verandern
wird. Doch Digitalisierung ist weit mehr als BIM. Sozio-
logen sprechen im Zusammenhang mit der Digitalisierung
langst von der vierten Medienepoche in der Menschheits-
geschichte, die wie zuvor Sprache, Schrift und Buchdruck
die Informationsverbreitung und damit unser aller Leben
revolutioniert. In unserem Alltag ist die Digitalisierung
ldngst angekommen.

Aus verschiedenen Blickwinkeln haben sich deshalb aus-
gewahlte Vortragende mit dem Fortschritt der Digitalisie-
rung von Planen und Bauen beim Verkehrswegebau aus-
einandergesetzt. Die Impulsvortrdge haben aufgezeigt,
wie Zukunftstechnologien bei Planung, Bauausfiihrung
und Bestandserhaltung schon heute in Bayerisch-Schwa-
ben eingesetzt werden. Strategien fir die digitale Trans-
formation wurden besprochen und seitens der Hochschule
auch der neue Bachelorstudiengang Digitaler Baumeister
vorgestellt.



Im Rahmen einer Podiumsdiskussion wurde anschlieRend
gemeinsam erdrtert, wie der Schritt in die Zukunft gelin-
gen kann, welchen Beitrag Politik und Hochschulen leisten
miussen und welche Anstrengungen von Seiten der Bau-
wirtschaft erforderlich sind.

Am Ende der Veranstaltung dankte der Seminarleiter
Prof. Christian Waibel den 54 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern fir ihr Kommen und ihre aktive Beteiligung
mit regem Fragestellen und offenen Diskussionsbei-
tragen. Ein besonderer Dank ging an die Vortragenden fir
deren wertvolle Beitrage zum Gelingen des Abends und
den Ansporn zur erfolgreichen Auseinandersetzung mit
den drangenden Herausforderungen: Dr. Ramona Baran

HOCHWERTIGER
WOHNUNGSBAU

ENTSCHEIDUNG MIT WEITBLICK.

KLAUS Wohnbau GmbH Augsburg, Miinchen
Fon 0821 2617-0 www.klaus-wohnbau.de

4

MASSGESCHNEIDERTER
BAUSERVICE

ROHBAU. DACHANHEBUNG. METALLBAU.
ALLES AUS EINER HAND.

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
Wehringen Bauservice
Fon 08234 8001-123 www.klaus-bauservice.de

ALLES, WAS AUS BETON MACHBAR IST.
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© Konstruktionsgruppe Bauen

(Airborne Hydromapping), Andreas Landau (Steinbacher-
Consult), Andreas Miiller (Bernd Gebauer), Rebecca Probst
(Konstruktionsgruppe Bauen), Prof. Dr. Fabian Schmid
(Technische Hochschule Augsburg) und Robert Schmidt
(Pansuevia).

Sarah Greif, M.Sc.

Staatliches Bauamt Kempten

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.

Konstruktionsgruppe Bauen AG, Kempten

Prof. Christian Waibel

Technische Hochschule Augsburg
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Plane und
Modelle gemein-
sam nutzen
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KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
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Fon 08233 7929-0 www.klaus-fertigteile.de
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KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH Wehringen
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ECKLE GmbH Bauunternehmen Langenau
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KLAUS GmbH & Co. KG

SchwangaustralRe 29
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Fon 0821 2617-104
www.klaus-gruppe.de

65



66

AUS DER B

A
{7 BOVI

SEHR GEEHRTE MITGLIEDER
DER VSVI BAYERN, LIEBE
KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN,

am 29. September 2023 habe ich nach der turnusmaRig
anstehenden Neuwahl bei der 45. Delegiertenversammlung
in Hannover mit groBer Freude und in Dankbarkeit das Amt
des Prasidenten der Bundesvereinigung der StralRenbau-
und Verkehrsingenieure ibernommen.

Mit mir wurden Vizeprasident Dr.-Ing. Wolf Uhlig, Mitt-
weida, und der neue Schatzmeister Dipl.-Ing. Stefan Jung,
Hamburg, in das geschaftsfiihrende Prasidium gewahlt.
Vizeprasident Dr.-Ing. Stephan Hofmann, Hannover, der
bereits gewdhltes Mitglied des Prasidiums war, rundet
das neue Fihrungsquartett ab. Dem scheidenden Prasi-
dium mit Prasident a.D. Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz,
Vizeprasident Dr. Frank Grel3ler und dem langjahrigen
Schatzmeister Dipl.-Ing. Hans Schnibbe geblhrt grolier
Dank fur Ihr umfangreiches Engagement und die viel-

Dipl.-Ing. Bernhard Knoop

Prdsident der BSVI

und Lehre, staatlichen und kommunalen Bauverwaltungen
und Verkehrsbetrieben sind wir eine anerkannte und eta-
blierte Organisation mit starkem Gewicht.

Die Aufgaben und die Ziele der BSVI werden auch zukinftig

ganz im Sinne unserer Satzung bleiben. Es sind dies,

- die Forderung des Berufsstands und des Berufsbilds,
die Forderung der fachtechnischen und wissenschaft-
lichen Weiterbildung auf dem Gebiet des StralRen-
und Verkehrswesens — respektive ,Neue Mobilitat”,
die Formulierung und Forderung zukunftsorientierter
umweltgerechter Verkehrskonzepte - respektive
Mobilitatswende,
die Pflege der Baukultur und
die Forderung des fachlbergreifenden Gedankenaus-
tauschs.

Wir, unsere Kinder und Enkelkinder wollen und werden in
einer mobilen Gesellschaft leben. Als Ingenieurinnen und
Ingenieure im Stralenbau- und Verkehrswesen tragen wir
mit unserem Verstand und unserer Kreativitat dazu bei,
flr uns und die nachfolgenden Generationen kluge und
dauerhafte, nachhaltige und umweltgerechte Losungen im
StrafBen- und Verkehrswesen zu entwickeln.

POSITION BEZIEHEN UND LOSUNGEN
ERARBEITEN

Dabei missen wir als BSVI immer wieder ein klares
Bekenntnis zu bestehenden Planungs- und Investitions-
programmen fir die o6ffentliche Verkehrsinfrastruktur
ablegen. In Zeiten von wachsender Inflation und stei-
genden oOffentlichen Ausgaben in naheuzu allen Ressorts

Neues und altes Geschdftsfiihrendes BSVI-Prdsidium: Wolf Uhlig, Matthias
Paraknewitz, Frank Grefiler, Stephan Hofmann, Stefan Jung, Hans Schnibbe,
Bernhard Knoop (von links)

wird allzu schnell der Rotstift angelegt. Erfreulicher-
weise spricht sich die Politik parteitibergreifend fir

faltigen Initiativen in der BSVI im Interesse der StralRen-
bau- und Verkehrsingenieure.

AUFGABEN UND ZIELE UMSETZEN

Seit sechs Jahrzehnten steht die Bundesvereinigung als
berufsstandischer und berufspolitischer Dachverband der
Landesvereinigungen fiir die Blindelung der Interessen
der StralRenbau- und Verkehrsingenieurinnen und -inge-
nieure. Mit Thnen und den lber 15.000 Mitgliedern aus
Ingenieurbiros, Bauindustrie und Baugewerbe, Forschung

einen Abbau von biirokratischen Hemmnissen aus. Wir
als BSVI kénnen mit unserer Erfahrung gemeinsam mit
den Landervereinigungen Vorschldage erarbeiten, wo und
wie diese Hemmnisse wirksam in der Praxis tatsachlich
auch abgebaut werden kénnen.

Die Mobilitatswende ist eingeleitet und es gilt fiir uns
heute und auch in der Zukunft an diesem Kurs festzu-
halten. Wir Ingenieurinnen und Ingenieure kénnen mit
unserer Arbeit zum erfolgreichen Gelingen einer moder-
nen und intelligenten, digitalen und nachhaltigen Mobili-
tat beitragen.
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INITIATIVEN GEGEN FACAKRAFTEMANGEL ENTWICKELW
Der zunehmende Fachkraftemangel ist eines von vielen Themen, das uns Inge-
nieurinnen und Ingenieure aktuell unter den Nageln brennt.

Wie bekommen wir den Fachkraftemangel in den Griff?

Als Ingenieurinnen und Ingenieure haben wir uns tagtdglich den technischen
Herausforderungen bei Planung, Bau und Betrieb zu stellen. In der Regel fallt
uns immer eine gescheite Losung ein.

Wie sieht es jedoch mit unserem Ingenieurnachwuchs aus?

Baufirmen, Ingenieurbiiros und Verwaltungen kénnen seit Jahren offene Inge-
nieurstellen nicht besetzen. Dabei sind die bautechnischen Aufgaben zur
Erneuerung unserer maroden Verkehrsinfrastruktur und die auf Hochtouren
laufenden Bauprojekte so spannend wie nie. Jeden Tag werden anspruchs-
volle Tunnel-, Briicken- und Ingenieurbauten in all ihren Facetten umgesetzt.
Gemeinsam mit dem bundesweit einmaligen Netzwerk kann die BSVI Initia-
tiven gegen den Fachkraftemangel erarbeiten und das im offentlichen Raum
pragende und gestaltende Berufsbild des Verkehrs- und Bauingenieurwesens
intensiver offentlich positionieren.

MIT DEML,DEUTSCHEN INGENIEURPRES STRASSE UNID
VERKEHR" INGENIEURLEISTUNGEN ERREN

Aus aktuellem Anlass mochte ich an dieser Stelle unseren inzwischen fest
etablierten Deutschen Ingenieurpreis StralRe und Verkehr erwdahnen. Bereits
seit 2013 verleiht die BSVI alle zwei Jahre den Deutschen Ingenieurpreis
StralRe und Verkehr. Unter der Schirmherrschaft von Herrn Bundesverkehrs-
minister Dr. Volker Wissing hat die BSVI ganz aktuell in Hannover mit dem
Deutschen Ingenieurpreis StralRe und Verkehr 2023 besonders zukunftsfahige
und richtungweisende Ingenieurleistungen aus der Verkehrsplanung und der
Verkehrstechnik sowie aus dem Themenfeld StralRenbau und StraBenplanung
ausgezeichnet. Mit dem bundesweit anerkannten und renommierten Preis
gelingt es uns, die vielseitigen und facettenreichen Leistungen unserer Bau-
ingenieurinnen und -ingenieure im Land stellvertretend wertzuschatzen,
hervorzuheben und anzuerkennen. Ich freue mich schon heute auf die Neu-
auflage des Deutschen Ingenieurpreises Stralle und Verkehr im Jahr 2025.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, es stehen wichtige Aufgaben an. Insofern lade
ich stellvertretend fir die BSVI Sie als VSVI Bayern ein - und ich schlieBe alle
unsere 14 Landesvereinigungen herzlich ein -, mit Mut und Zuversicht die kom-
menden beiden Jahre meiner Prdsidentschaft gemeinsam zu gestalten und
Losungen fiir die vielfaltigen Herausforderungen im StraBen- und Verkehrs-
wesen zu entwickeln.

Glick auf!

Ihr Bernhard Knoop
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DEUTSCHER INGENIEURPREIS
STRASSE UND VERKEHR 2023

Die VSVI Bayern gratuliert herzlich

den Preistagern in der Kategorie Baukultur
Jacqueline Donner, Markus Karpa und Angelika Feil
(Ingenieurbiiro Grassl GmbH)!

Dokumentation
Deutscher
Ingenieurpreis
Straf3e und

Verkehr

" bsvi.de/thema/der-deutsche-

ingenieurpreis-strasse-und-
verkehr-2023-geht-nach-bayern-
nordrhein-westfalen-und-
rheinland-pfalz.html

ONLINE-FESTSCHRIFT ZUM 60-JAHRIGEN
BESTEHEN DER BSVI

N\

A rueckblick.bsvi.de

LEITFADEN FUR FLACHENSPARENDE VERKEHRS-
PLANUNG - DENKANSTOSSE FUR DIE PRAXIS

rueckblick.bsvi.de/beitrag/
leitfaden-fuer-flaechensparende-
verkehrsplanung.html

Leitfaden fiir
fldchensparende
Verkehrsplanung
Derikanstife fi die Prais

A
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ARNULFPARKSTEG, FUSS- UND RADWEGBRUCKE iiber die Gleise im Vorfeld des Hauptbahnhofs Miinchen
Objektplanung und Tragwerksplanung Ingenieurbauwerk (in INGE mit Lang Hugger Rampp Architekten), 6rtliche Bautiberwachung,
Koordination und Steuerung aller Bahnbelange
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B10, ERSATZNEUBAU DER ADENAUERBRUCKE Ulm /Neu-Ulm
Objekt- und Tragwerksplanung Ingenieurbauwerk (BIM)
Objektplanung Verkehrsanlagen

Rickbauplanung, Nachrechnung des Bestands, Schallgut-
achten, Briickenvisualisierung, Visualisierung Bauablauf,

A3 BEI REGENSBURG, 6-STREIFIGER AUSBAU iiber 14,66 km Spartenverfahren, Koordination und Steuerung aller Bahn-
Projektsteuerung, Gesamtterminplanung, Baulogistikplanung, belange und Spartentrdger, Planung bauzeitliche Umfahrungs-
Bauliberwachung Bahn, Planung Larmschutzwande strecke, Geotechnik-Beratung
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Die Erfolgsgeschichte der SSF Ingenieure AG begann 1971 als Tragwerksplaner
fUr Bricken. Seither hat sich das Unternehmen, basierend auf der erfolgrei-
chen Tatigkeit und Expertise im konstruktiven Ingenieurbau, stetig vergroliert.
Heute tritt SSF Ingenieure als Generalplaner fur komplexe Grolsprojekte auf
und steht fur Qualitat, Wirtschaftlichkeit und Integritat in der Bauindustrie.
Das Leistungsspektrum umfasst Bricken und Verkehrsinfrastruktur, Auto-
bahnen und Eisenbahnstrecken, unterirdisches Bauen und Spezialtiefbau fur
U-Bahnen, Hochbauten und Industriearchitektur.

BAUEN IN BAYERN UND DER WELT

Gegriindet als bayerisches Ingenieurbiiro hat sich SSF
nicht nur deutschlandweit, sondern auch weltweit auf-
gestellt. Projekte in Bayern bilden dennoch nach wie vor
eines ihrer Kerngeschafte. SSF Ingenieure erbringt inter-
disziplindre Planungs- und Ingenieurleistungen sowie Pro-
jekt- und Baumanagement-Dienstleistungen fiir alle Arten
von Verkehrsprojekten. Dabei sind neue, innovative Losun-
gen einer der wichtigsten Erfolgsfaktoren im Hause SSF.
Die Ideen daflir kommen aus der Praxis und basieren auf
dem Anspruch, auch den komplexesten Anforderungen
von Bauherren und Baufirmen gerecht zu werden. Mit
ihren Modulbauweisen im Briickenbau haben sie Mal3-
stabe gesetzt und einen wichtigen Beitrag dazu geleistet,
baustellenbedingte Einschrankungen auf Bayerns StraRen
so gering wie moglich zu halten.

KOMPETENZEN IN ALLEN FACHBEREICHEN -
DIE SSF GRUPPE

,Planen und Bauen ist kein alleiniger Ingenieurs- oder
Architektenprozess. Es ist ein gemeinsamer Prozess aller
beteiligten Akteure”, so SSF Griinder und Aufsichtsrats-
vorsitzender Victor Schmitt. Basierend auf diesem Grund-
satz hat sich die SSF Gruppe entwickelt. Dazu gehéren das
Baugeologische Biiro Bauer fur den Bereich Geotechnik
und Altlasten, die Prof. Schaller UmweltConsult fir alle
Umweltbelange, die Verkehrsanlagenplaner der Wagner
Ingenieure, SSF International fur alle internationalen
Consulting- und BOL-BU-Projekte, Buba Ingenieure fiir
Prifleistungen, das Unternehmen fair CM2 fiir Nachtrags-
management, die Biiros Europrojekt in Polen und SSF-RO
in Rumanien als Dienstleister fiir Ingenieurbauwerke.

Das gegenseitige Verstandnis fir die verschiedenen Dis-
ziplinen ist heute, wo Projekte immer grof3er, integraler
und komplexer werden, wichtiger denn je. Und so biin-
delt die SSF Gruppe Kompetenzen aller Fachbereiche:
Von baugeologischen Daten und umweltspezifischen
Anforderungen tber Ingenieurbauwerke und Vermessungs-
leistungen bis hin zur Projektsteuerung, von der Entwurfs-
und Genehmigungsplanung bis zur Ausschreibung, Aus-
fuhrungsplanung und baubegleitenden Qualitatskontrolle.

Zusammen mit ihren Partnern zeigen sie heute wie vor 50 Jahren:
BEGEISTERUNG FUR ENGINEERING.

PLANEN MIT BIM — MEHR ALS NUR
3D-KONSTRUKTION

Als Vorreiter fiir den Einsatz innovativer Baumethoden
und -lésungen gestaltet SSF Ingenieure aktiv den digitalen
Transformationsprozess im Bauwesen.

BIM ist fiir alle Kolleg*innen von SSF mehr als nur das
digitale Modell eines Bauwerks. Als Planungs- und Steue-
rungsmethode wird die BIM-Methode fur effizientes
Wissens- und Informationsmanagement im gesamten
Projektzyklus eingesetzt. Gemall dem Leitspruch »Erst
digital planen, dann real bauen« wird die sorgfaltige und
umfassende digitale Planung in den Vordergrund gestellt.
Die Kolleg*innen der SSF Gruppe arbeiten dabei in inter-
disziplindren Teams und in einem virtuellen Projektraum
zusammen.
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DIE BAYERISCHE
NGENIEUREKAMMER-BAU
M JAHRESRUCKBLICK

,Die Welt im Umbruch” = mit diesem Slogan lauteten wir im Januar bei unserem
31. Bayerischen Ingenieuretag das Kammerjahr ein. Und dieser Slogan begleitete
uns in der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau in den folgenden Monaten stetig.

BUNDNIS SUSTAINABLE BAVARIA TREIBT
BAUWENDE VORAN

Die Welt im Umbruch - warum? Der Klimawandel und
seine Folgen werden immer spurbarer. Wer dieses Jahr
seinen Sommerurlaub in den klassischen Urlaubsregionen
im Mittelmeerraum verbringen wollte, sah sich mit Hitze-
rekorden und Waldbrdanden konfroniert, wahrend in Skan-
dinavien und im Alpenraum massive Uberschwemmungen
und Erdrutsche ganze Landstriche zerstorten. Hier in
Bayern blieben wir von solch heftigen Ereignissen zwar
zum Glick (noch) verschont, aber Tropennachte und
ungewohnlich starke Stiirme hatten wir auch hier.

Um dieser Entwicklung noch gegenzusteuern, missen wir
ausgetretene Pfade verlassen. Bezogen auf unsere Bran-
che heillt das: Wir missen anders planen und auf neue
Weise bauen.

Doch was sich in der Theorie leicht anhort, ist in der Praxis
nicht mal eben nebenbei umsetzbar. Durch Sonntagsreden
wird sich nichts andern. Wir brauchen
vielmehr konkrete Weichenstellungen
und Handlungsempfehlungen. Die
Bayerische Ingenieurekammer-Bau
hat es sich zum Ziel gesetzt, eine digi-
tale und okologische Transformation
der Baubranche nicht nur anzu-
mahnen, sondern handfeste Losungs-
ansatze zu entwickeln. Dies haben wir
getan mit der von der Bayerischen
Ingenieurekammer-Bau gegriindeten
Initiative ,Sustainable Bavaria“.

2021 haben wir in interdisziplindren Arbeitsgruppen
begonnen, konkret zu benennen, was, wo und wie es
anders laufen musste. Das Ergebnis waren sechs zentrale
Handlungsempfehlungen, die wir - zusammen mit unse-
ren Partnern dieses sehr breit aufgestellten Bliindnisses —
2022 dem bayerischen Bauministerium iibergeben haben.
2023 folgten Termine im Umwelt-, Wirtschafts- und Sozial-
ministerium, die wir ebenfalls mit ins Boot geholt haben.

Doch wo einerseits die Kl
enorm weit entwickelt ist,
Texte schreiben oder
Bilder kreieren kann,
ist unsere Baubranche
noch oft sehr analog
unterwegs.

Durch eine grold angelegte, mehrwochige Presse- und
Social-Media-Kampagne haben wir uns im Sommer an eine
breite Offentlichkeit gewandt und erhielten viel Zuspruch
flr unsere Initiative flir mehr Nachhaltigkeit am Bau.

Wir bleiben auch weiter am Ball, denn die Bayerische Inge-
nieurekammer-Bau ist zutiefst davon tiberzeugt, dass ,der
Bau“ von elementarer Bedeutung fiir eine Trendwende in
unserem okologischen Handeln ist. Wir brauchen eine
Bauwende fur mehr Nachhaltigkeit. Und unsere Kammer
hat sich auf die Fahnen geschrieben, eine Flihrungsrolle
auf diesem Weg einzunehmen.

DIGITALE ZUKUNFT

Die Digitalisierung verandert unsere Gesellschaft in rasan-
ten Schritten. Doch wo einerseits die KI enorm weit ent-
wickelt ist, Texte schreiben oder Bilder kreieren kann, ist
unsere Baubranche noch oft sehr analog unterwegs. Wer
Bauzeichner ausbildet, muss auch heute noch ein Zeichen-
brett bereitstellen. Der digitale Bauantrag ist immer noch
nicht flachendeckend ausgerollt und
mit BIM wird nur in gewissen Grenzen
geplant - und das auch eher bei den
grofleren Ingenieurbiiros.

Hier muissen wir schneller werden,
entschlossener. Auch diesen Trans-
formationsprozess treibt die Bayeri-
sche Ingenieurekammer-Bau an. Sie
halt ein umfassendes Weiterbildungs-
angebot bereit, das ihren Mitgliedern
das notige Know-how an die Hand
gibt. Exemplarisch sei hier der BIM-Lehrgang nach dem
Standard Deutscher Architekten- und Ingenieurkammern
genannt, der bereits seit Jahren an der Ingenieurakademie
Bayern angeboten wird.

NEUE LEHRGANGE AN DER INGENIEUR-
AKADEMIE BAYERN

Das Fortbildungsangebot der Ingenieurakademie Bay-
ern hat sich in diesem Jahr stark weiterentwickelt.



Mit dem Traineeprogramm wurde vor knapp zehn Jah-
ren der Grundstein fiir mehrmonatige berufsbegleitende
Weiterbildungen gelegt. Doch auf Erfolgen ruhen wir uns
nicht aus. Neue Themen, Konzepte und Lehrmethoden
sind standig in der Entwicklung.

Im Mdrz startete die erste Runde des neu entwickelten
Lehrgangs ,Konstrukteur:in im konstruktiven Ingenieurbau®,
der sich vorrangig an Bauzeichnerinnen und -zeichner sowie
Bautechnikerinnen und -techniker richtet. Der Ansturm war
so grof3, dass wir gar nicht allen Interessierten einen Platz
in dieser ersten Auflage anbieten konnten. Ab Januar 2024
wird der nachste Lehrgang starten — und es ist fest davon
auszugehen, dass alle Pldtze belegt sein werden.

Im Oktober bot die Ingenieurakademie Bayern erst-
mals eine umfassende Ausbildung fir Energieberatung
an. Je nach besuchten Basis- und Vertiefungsmodulen
schlielen die Teilnehmenden mit der Qualifikation
,Energieberater:in fir Wohngebdude, Energiebera-
ter:in flr Nichtwohngebdude” oder ,Passivhaus-Pla-
ner:in / Berater:in“ ab. Mit dem Abschluss in den ersten

beiden Qualifikationsrichtungen ist auch ein Eintrag in die
Energie-Effizienz-Expertenliste der Dena maglich.

Neu aufs Gleis gesetzt wird zudem eine umfassende Fort-
bildung fiir ,Planungsingenieur:innen im Eisenbahnbau*.
Diese wird im Frihjahr 2024 starten.

VERGABE

Grolle Auswirkungen auf die gesamte Baubranche hat
die Entscheidung des Bundesrats, § 3 Abs. 7 Satz 2 VgV zu
streichen. Ein Paukenschlag von ahnlicher Tragweite wie
der Wegfall der verbindlichen Mindest- und Hochstsdtze
der HOAI. Durch die Neuregelung verandern sich die Ver-
gabeprozesse massiv. Und die negativen Auswirkungen
bekommen Auftraggeber wie Auftragnehmer gleicher-
malien zu spilren. Wahrend gerade fiir kleinere Biros
kiinftig der Aufwand, an einem Vergabeverfahren teilzu-
nehmen, kaum mehr in einem wirtschaftlich sinnvollen
Verhaltnis zu dem erwartbaren Honorar steht, werden
die Auftraggeber kiinftig weit mehr Projekte europaweit
ausschreiben missen als bisher. Diese Vergabeverfahren
mussen gut begleitet werden. Daflir braucht es Zeit, Geld

Werden

)

starke

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau ist die berufsstandische Vertretung der

bayerischen Ingenieurinnen und Ingenieure aus Bauwesen, Freien Berufen
und 6ffentlichem Dienst. Wir vertreten die beruflichen Belange unserer rund
7.500 Mitglieder in Politik, Wirtschaft, Verwaltung und Offentlichkeit.

www.bayika.de

Mitreden. Mitgestalten.

VSV

BAYERN

Bayerische
Ingenieurekammer-Bau

Kérperschaft des 6ffentlichen Rechts
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AUS DER KAMMER

und Personal, das Wissen und Erfahrung in diesem Bereich
mitbringt. Alles Mangelware.

Um den zu beflirchtenden Verwerfungen in unserer deut-
schen Planungslandschaft entgegenzutreten, sind und
waren die Kammern in intensivem Austausch mit der
Politik. Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau hat auch
hier eine Fihrungsrolle eingenommen und kampft wei-
ter fir praktikable Losungen. Konkret wird beispielsweise
das ,Fair Price Modell”, das die Kammer bereits 2021 ent-
worfen hat, iberarbeitet und an die neuen Gegebenheiten
angepasst.

OFFENTLICHE WAHRNEHMUNG

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau wird immer sicht-
barer. Und mit ihr der Berufsstand, den sie vertritt. Als
Ansprechpartnerin gegentiber den Medien ist die Kammer
inzwischen etabliert, in den sozialen Medien konnte sie
ihre Reichweite u. a. durch die videogestiitzte Kampagne
zu Sustainable Bavaria deutlich stei-
gern und unsere bayerischen Politike-
rinnen und Politiker haben inzwischen
verstanden, dass die Kammer wert-
volle Impulse gibt - gepaart mit der
Expertise, diese auch direkt umzu-
setzen. So legte die Bayerische Inge-
nieurekammer-Bau gemeinsam mit
der Bayerischen Architektenkammer
konkrete Vorschlage vor, wie das
Bauen von Wohnungen - ein Thema
von immenser gesellschaftlicher
Bedeutung - schneller, einfacher und kostenglinstiger
werden kann. Die Kammern schlagen die Einfihrung eines
neuen Gebdudetyps E vor — e wie einfach und experimen-
tell. Bei Gebdauden nach dem Gebdudetyp E soll es mog-
lich sein, auf gewisse, nicht-sicherheitsrelevante Nor-
men zu verzichten. Das spart Zeit und Kosten. Der Vorstof’
wurde von Bayern inzwischen an den Bund weitergegeben.
Bundesingenieur- und Bundesarchitektenkammer stellten
das Vorhaben u. a. Bundesjustizminister Dr. Marco Busch-
mann personlich vor. Es ist also ordentlich Bewegung in
der Sache.

Unsere oOffentliche Wahrnehmung wird zudem verstarkt
durch die vielen Veranstaltungen, die die Kammer fir ihre
Mitglieder organisiert und die Preise, die sie vergibt. Diese
Preise verhelfen wiederum auch den Preistrdgerinnen und

Das Dach des Miinchner
Olympiastadions wurde
im September als
Historisches Wahrzeichen
der Ingenieurbaukunst
in Deutschland
ausgezeichnet.

Preistragern

zu mehr &6ffentli-

cher Aufmerksamkeit.

Beispielhaft mochte ich den

Bayerischen Ingenieurpreis hier

nennen, der dieses Jahr einen komplet-

ten Relaunch erfahren hat. Wir haben jetzt

ein eigenes Logo, eine Preistragerskulptur, eine
gesonderte Website und Preistragervideos, in denen
jedes pramierte Projekt ndher vorgestellt wird.

Einen wichtigen Preis hat in diesem Jahr die Bundes-
ingenieurkammer einem bedeutsamen bayerischen Bau-
werk verliehen. Das Dach des Minchner Olympiastadions
wurde im September als Historisches Wahrzeichen der
Ingenieurbaukunst in Deutschland ausgezeichnet. Das
Dach fasziniert noch Uber ein halbes Jahrhundert nach
seinem Bau die Menschen und ist international bekannt.
Das wichtige an diesem Preis ist, dass er deutlich macht,
dass hier nicht nur eine groRartige
Architektur zu sehen ist, sondern
auch eine herausragende Ingenieur-
leistung. Eines unserer langjahrigen
Kammermitglieder, Dipl.-Ing. (FH)
Glnter Mayr, hat die Planung und den
Bau dieses fantastischen Dachs aktiv
mitgestaltet und seine Begeisterung
fir dieses Projekt hort man noch
heute in jedem Satz, wenn er davon
erzahlt. Dieses Dach ist Wahrzeichen
flir die Stadt Miinchen, Wahrzeichen
der Ingenieurbaukunst und Musterbeispiel fir Nachhaltig-
keit, denn noch heute ist es in reger Benutzung, u. a. kann
man gefiihrte Touren tber das Zeltdach buchen und so
diese Ingenieurleistung hautnah erfahren.

Wir blicken stolz zurlick auf ein ereignisreiches Kammer-
jahr 2023 und freuen uns schon auf die Projekte, die wir
2024 anpacken werden. Unser grofRer Dank gilt all jenen,
die sich ehrenamtlich eingebracht haben, um mit uns
gemeinsam Projekte anzuschieben und unserem Berufs-
stand zu seiner verdienten Anerkennung zu verhelfen!

Dipl.-Ing. Michael Kordon

1. Vizeprdsident der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau
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WECHSEL AN DER SPITZE DER

Josef Kreitinger
(links) iibergibt
den Vorsitz der
Bezirksgruppe an
Tobias Baumler

BEZIRKSGRUPPE OBERPFALZ

Nach - fast auf den Tag genau - 18 Jah-
ren hat sich Dipl.-Ing. Josef Kreitinger als
Vorsitzender der Bezirksgruppe Ober-
pfalz nicht mehr zur Wiederwahl gestellt.
Sein Nachfolger wird Dipl.-Ing. Tobias
Baumler, dem Josef Kreitinger viel Erfolg
fir diese wichtige ehrenamtliche Tatig-
keit wiinscht. Diese ist zwar mit viel
Arbeit verbunden, sie belohnt jedoch mit
vielen besonderen, ereignisreichen und
dankbaren Eindriicken und Momenten.
Die Bezirksgruppe Oberpfalz hat am 24. November 2023
Tobias Baumler zum neuen Vorsitzenden gewahlt. Er

folgt Josef Kreitinger nach, der 18 Jahre an der Spitze der
Bezirksgruppe stand.

Die Bezirksgruppe Oberpfalz ist in dieser Zeit um 37 Mit-
glieder gewachsen und zahlt zudem seit Marz 2022 erst-
mals mehr als 300 Mitglieder. Josef Kreitinger hat in

Wir trauern um unsere Kollegen, die 2022 und 2023 verstorben sind




seinen 18 Jahren zusammen mit seiner Vorstandschaft
exakt 50 Exkursionen und zudem noch einige Vortragsver-
anstaltungen geplant, organisiert und durchgefiihrt.

Josef Kreitinger, seit 1989 Mitglied der VSVI Bayern, ist in
seiner Zeit als Vorsitzender viel herumgekommen - span-
nende Exkursionsziele in Bayern, Deutschland und dar-
Uber hinaus waren geboten. Unvergessen bleiben die
Mehrtagesexkursionen 2009 nach Sudtirol zum Brenner-
basistunnel, 2011 nach Stralsund und Naumburg sowie
2013 nach Linz, Budweis und Temelin.

Josef Kreitinger war bereits Mitglied in der Vorstandschaft
der Bezirksgruppe Oberpfalz, als er am 25. November 2005
als Nachfolger von Manfred Jung das Ruder Gbernahm.
Gleich nach der Wahl galt es, die Jahrestagung der VSVI
Bayern 2006 in Regensburg auszurichten - diese Feuer-
taufe hat Josef Kreitinger an der Spitze der Vorstandschaft
bravourds bestanden. Weitere Jahrestagungen der VSVI
Bayern, ndamlich 2013 in Amberg und 2021 in Neumarkt in
der Oberpfalz sowie die Organisation der BSVI-Delegier-
tenversammlung in Regensburg im Jahr 2009 tragen die
Handschrift von Josef Kreitinger und sind vielen Kollegin-
nen und Kollegen in bester Erinnerung.

Der neue Bezirksgruppenvorsitzende Tobias Baumler
ist seit 2005 Mitglied der VSVI Bayern. Er studierte Bau-
ingenieurwesen an der TU Miinchen, trat anschlieBend in
die Bayerische Staatsbauverwaltung ein und legte 2005
die GroRe Staatspriifung ab. Nach Stationen am Staat-
lichen Bauamt Bamberg, der ehemaligen Obersten Bau-
behorde sowie der Autobahndirektion Nordbayern leitet
Herr Baumler seit Frithjahr 2023 das Staatliche Bauamt
Amberg-Sulzbach.

Die VSVI Bayern bedankt sich bei Josef Kreitinger flir den
18-jahrigen, tatkraftigen Einsatz an der Spitze der Bezirks-
gruppe Oberpfalz. Diese lange Zeit zeigt das besondere
Engagement zum Wohl unserer Vereinigung! Gleichzeitig
gratuliert die VSVI Bayern Tobias Baumler zu seiner Wahl
und wiinscht ihm ein gliickliches Handchen als neuer Vor-
sitzender der Bezirksgruppe!

VSVI

BAYERN
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RUNDE GEBURTSTAGE

Im vergangenen Jahr feierten viele unserer Mitglieder einen runden oder halb-
runden Geburtstag. Besonders gratulieren mochten wir darunter finf Mitgliedern.
Unsere guten Wiinsche verbinden wir mit einem herzlichen Dank fur ihr grol3es
Engagement flr unsere Vereinigung.

95.

GEBURTSTAG
Josef Graf

Am 7. Juni 2023 vollendete der friihere Prdsident der Autobahndirektion Stidbayern, Herr
Dipl.-Ing. Josef Graf, sein 95. Lebensjahr. Im Jahr 1976 war er Griindungsmitglied der VSVI
Bayern. Josef Graf engagierte sich intensiv im Vorstand fir den Bereich ,Organisation und
Geschaftsfuhrung” und hatte Gber viele Jahre den Vorsitz der Bezirksgruppe Oberpfalz inne.

39.

GEBURTSTAG
Dr.-Ing. Hans-Peter Siebel

Unser Ehrenmitglied, Herr Dr.-Ing. Hans-Peter Siebel, feierte am 16. Oktober 2023 seinen
85. Geburtstag. Er gehorte fast 20 Jahre dem Vorstand der VSVI Bayern an und war von
2001 bis 2007 Vorsitzender unserer Vereinigung. Von 1991 bis 1993 war Dr.-Ing. Hans-Peter
Siebel Vizeprasident der Bundesvereinigung der Straen- und Verkehrsingenieure (BSVI)
und im Anschluss daran fur zwei Jahre deren Prdsident. Er leitete von 1992 bis zu seinem
Eintritt in den Ruhestand das Gebietsreferat ,Oberbayern und Schwaben“ an der damaligen
Obersten Baubehdrde.

/9.

GEBURTSTAG
Josef Poxleitner

Am 16. April 2023 vollendete unser Ehrenmitglied Herr Dipl.-Ing. Josef Poxleitner sein

75. Lebensjahr. Bereits in den 1980er-Jahren libernahm er das Amt des VSVI-Geschafts-
fihrers. Im Arbeitskreis Verkehrspolitik der BSVI vertrat Josef Poxleitner die Interessen der
VSVI Bayern. Auf seine Initiative hin wurde im Jahr 1997 der Arbeitskreis ,Junge Kollegen*
eingerichtet, dessen Leitung er iibernahm. Uber viele Jahre war er im Vorstand der VSVI
Bayern aktiv. Josef Poxleitner stand von 2003 bis 2014 als Leiter der damalige Obersten
Baubehdrde an der Spitze der Bayerischen Staatsbauverwaltung.
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GEBURTSTAG
Hans Ullrich Debus

Seinen 75. Geburtstag feierte unser Ehrenmitglied Herr Dipl.-Kfm. Hans Ullrich Debus am
22. Januar 2023. Von 1994 bis 2014 hatte er den Vorsitz des Vereins zur Forderung der fachli-
chen Fortbildung der StraBenbau- und Verkehrsingenieure (VFSVI) inne. Hans Ullrich Debus
ist Geschaftsfiihrer der amo | Debus Gruppe in Untersiemau.

/0.

GEBURTSTAG
Karl Wiebel

Unser Ehrenmitglied, Herr Dipl.-Ing. Karl Wiebel, feierte am 20. Juli 2023 seinen 70. Geburtstag.
Er war von 2007 bis zu seinem Eintritt in den Ruhestand im Jahr 2018 Leiter der Abteilung
,StraBen- und Brickenbau“ am Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr und damit
der oberste StraBenbauer im Freistaat. Von 2007 bis 2021 leitete Karl Wiebel als Vorsitzen-
der die Geschicke der VSVI Bayern.

— : T

lhr Partner fur

StralRen- und Tiefbau, Briicken-
und Ingenieurbau, Asphaltbau

Mit den Geschaftsfeldern Rohrleitungs- und

Anlagenbau, Maschinenbau, Elektrotechnik, Tief- Alles aus einer Hand:

und Ingenieurbau sowie Roh- und Baustoffe Modernes Equipment

ist die MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA mit Hochqualifiziertes Personal
Hauptsitz in Deggendorf breit aufgestellt. Langjahrige Erfahrung

Als international agierende Unternehmensgruppe Hoher Qualititsstandard

beschéftigt STREICHER weltweit an mehr als Termingerechte Ausfiihrung
30 Standorten rund 4.000 Mitarbeiter.

MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA - Schwaigerbreite 17 - 94469 Deggendorf
T +49991 330-0 - E info@streicher.de - www streicher.de
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GEBURTSTAGE

Im Jahr 2024 feiern einige unserer Mitglieder einen ,runden” Geburtstag. Wir gratulieren
dazu sehr herzlich und winschen fur die Zukunft viel Gesundheit und alles Gute.

Unsere Kompetenz- und Geschéftsfelder:

0O Verkehr 0O Verkehrstechnik 0 Hochbau

0O Schiene 0O Bahntechnische Ausristung O Industriebauten

0 Strafle O Ingenieurbauwerke O Stadtraum und Flachen
O Flughafen O Tunnel O Wasser und Umwelt

BERATUNG - PLANUNG - PROJEKTMANAGEMENT - BAUUBERWACHUNG

VOSSING

INGENIEURE

ZU KUNFT CESTALTEN

Mit rund 700 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern an 17 Standorten in
Deutschland und in Polen und mehr als 40 Jahren Erfahrung entwickelt

die Véssing Ingenieurgesellschaft innovative Lésungen fiir nachhaltige
und zukunftsorientierte Infrastrukturprojekte jeder GréBenordnung.

Véssing Ingenieurgesellschaft mbH - Niederlassung Miinchen /Niirnberg
Nymphenburger StraBe 20b - 80335 Minchen - T+49 89 3249175-0 - miinchen@voessing.de - voessing.de
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Robert-Bosch-StraBe 82 - D-83374 Traunwalchen Burgauerstrafie 59 - D-81929 Miinchen
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Wir begrufSen sehr herzlich unsere

In

PERSONLICHES

NEUEN MITGLIEDER

OBERBAYERN

Acevedo Canon, Franzenny

MUNCHEN

Beierlein, David
HILPOLTSTEIN
Bergmann, Sven
ROSENHEIM

Fischer, Lucas
ROSENHEIM

Gaar, Alexander
BRUCKMUHL
Goldbrunner, Josef
GAIMERSHEIM

Gral3l, Anton
RAMSAU

Gunsch, Matthias
MUNCHEN

Hartung, Maximilian
OTTOBRUNN

Helbig, Niklas
MUNCHEN

Imhof, Harald
MUNCHEN

Kain, Christian
FREILASSING

Keil, Florian
OTTOBRUNN

Konig, Anna
MUNCHEN
Krumbiegel, Stefan
PUTZBRUNN

Laqua, Kristyna
MUNCHEN

Martin, Tobias
WEILHEIM

Marton, David
ROHRDORF

Meyer, Philipp
MUNCHEN

Mukov, Ivan
INGOLSTADT

Paulus, Andreas
LENGDORF

Dr.-Ing. Petry, Sarah
MUNCHEN
Rabenbauer, Julian
MUNCHEN

eigener Sache:

MITGLIED WERDEN BEI DER VSVI

ES LOHNT SICH!

Bei ermaBigtem Jahres-

beitrag {25 Euro) genielen junge
Mitglieder alle Vorteile und
Chancen einer Mitgliedschaft bei

der VSVI Bayern.
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Reichl-Lachmann, Anita

DORFEN

Reinhard, Lukas
MUNCHEN
Ringmayr, Florian
MUNCHEN

Saller, Josef
TUSSLING

Schon, Maximilian
MUNCHEN

Sebok, Adam
MUNCHEN

Soukup, Alexander
MUNCHEN

Vogel, Marco
MUNCHEN

Vogler, Alexander
OBERSTDORF
Wehling, Simon
MUNCHEN

Weigert, Maximilian
REGENSBURG
Dr.-Ing. Weikl, Simone
MUNCHEN

Zeller, Theodor
MUNCHEN

NIEDERBAYERN
Aiwanger, Kerstin
STEINACH

Eder, Alexander
NEUSCHONAU

Fleischmann, Bernhard

LANDSHUT
Hartl, Jakob
DEGGENDORF

Hartl, Jakob
LANDSHUT

Heindl, Tobias
BISCHOFSMAIS

Hilz, Armin
HINTERSCHMIDING
Hobmeier, Florian
LANDSHUT

Huber, Renate
TIEFENBACH

Huth, Manuel
REGENSBURG
Kleiner, Michael
METTEN

Korner, Oliver
BERNRIED

Miron, Laurian
DEGGENDORF
Pritscher, Michael
LANDSHUT

Scheday, Armin
OSTERHOFEN
Schmaus, Florian
REGENSBURG
Spieleder, Carina
OBERPORING
Stangl, Anna-Maria
OSTERHOFEN
Stangl, Julia

WANG

Stummer, Markus
EGGENFELDEN
Trenz, Sascha
PATERSDORF
WeiBmiiller, Maximilian
HAAG
Windpassinger, Michael
MUNCHEN

OBERPFALZ
Bohm, Julia
REGENSBURG
Braun, Christine
KALLMUNZ
Fiedler, Thorsten
WEIDEN

Heil, Christian
LAPPERSDORF
Huber, Korbinian
REGENSBURG
Kopietz, Matthias
AMBERG
Leuthduser, Peter
LANDSHUT

Meyer, Daniel
TIRSCHENREUTH

VSVI-VERANSTALTUNGEN:
» Seminare * Vortrage * Exkursionen

Nutzen Sie die Méglichkeit, mit

Fachleuten zu sprechen, Berufs-

kollegen kennenzulernen und

Erfahrungen auszutauschen.

MITGLIEDSANTRAG

sowie weitere Informationen konnen unter
www.vsvi-bayern.de abgerufen werden.

Prasch, Peter
MINTRACHING
Preischl, Simon
ZANDT

Quittek, Christiane
REGENSBURG

SCHWABEN
Bezler, Andreas
STADTBERGEN
Erhard, Bernd
DINKELSCHERBEN
Fischer, Fabian
HOLZHEIM

Geiger, Christof
AUGSBURG
Gonzalez, Sonia
AUGSBURG
Griindemann, Simon
LAUTRACH
Hertha, Thomas
FRIEDBERG
Hintermeier, Luca
GERSTHOFEN
Jarosch, Stephanie
MERING

Koppe, Bastian
NEUSASS

Miiller, Sabrina
MARKT WALD
Seidel, Thomas
KEMPTEN

Stahl, Michael
BAD GRONENBACH
Taher, Aadel
NEUSASS

Weber, Manuel
BOBINGEN

WeiB, Maximilian
DIETMANNSRIED

Dr.-Ing. Winter, Christoph

GERSTHOFEN

OBERFRANKEN

Al Rifay, Hosam
DORFLES-ESBACH

Dechant, Benedikt
BAMBERG
Demling, Christin
BAMBERG
Hinrichs, Sven
LEIPZIG

Immig, Juliane
BAMBERG
KrauBlich, Max
WEITRAMSDORF
Reul, Laura
HEINERSREUTH
Schust, Laura
BAD STAFFELSTEIN
Zech, Claus
STEGAURACH

MITTELFRANKEN
Albers, Nils
ALLERSBERG
Dietrich, Leander
NURNBERG

Fetzer, Niklas
DINKELSBUHL
Rosenbaum, Daniel
ESTENFELD

Zaher, Mahmoud
NURNBERG

UNTERFRANKEN
Gerhard, Leonie
VEITSHOCHHEIM
Hammel, Wolfgang
GAUKONIGSHOFEN
K6Rling, Christoph
WURZBURG
Kuhlmann, Luise
FUCHSSTADT

Marx, Sven
ASCHAFFENBURG
Panzer, Marius
OBERTHULBA
Pfrang, Simon
VOLKACH

Weiffen, Stefan
SULZTHAL

‘v_/._

KONTAKTE KNUPFEN!

Der Vorsitzende lhrer
Bezirksgruppe freut sich
lber lhren Anruf. Namen
und Kontaktadresse finden
Sie auf der letzten Seite.




BIV

BAUSTOFFE
STEINE UND ERDEN

Die Bau- und Rohstoffversorger fiir Bayern

Ohne Rohstoffe keine Strafien!

Die Infrastruktur ist die Basis des Wohlstandes in Bayern, Die bayerische Bau- und Roh-
stoffindustrie bildet mit ihren Produkten Sand, Kies, Schotter und Beton das Fundament
fiir Neubau und Erhalt des heimischen Verkehrswegenetzes — eine echte regionale Spe-
zialitat — von der Gewinnung bis zum Baustoff. Die Produkte aus der Region haben im
Durchschnitt einen Weg von rund 35 Kilometern zum Verarbeitungsort hinter sich.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. setzt sich dafir ein,
dass Bau- und Rohstoffe aus Bayern auch in Zukunft heimisch bleiben und den Wohl-
stand Bayerns sichern.

www.biv.bayern - info@biv.bayermn

Bayerischer Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden eV,
Beethovenstr. 8, B0334 Miinchen
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VORSITZENDE VON VSVI, VFSVI UND
DEN BEZIRKSGRUPPEN

OBERBAYERN

NIEDERBAYERN

OBERPFALZ

OBERFRANKEN

MITTELFRANKEN

UNTERFRANKEN

SCHWABEN

VSVI-Vorsitzender

Dipl.-Ing. Rainer Popp

c/o Bayerisches Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr
Franz-josef-Strau-Ring 4

80539 Miinchen

Tel. 089 2192-3533
rainer.popp@stmb.bayern.de

Stellvertretender Vorsitzender:
Dipl.-Ing. Matthias Schellenberger
VFSVI-Vorsitzender

Dipl.-Kfm. Michael Schicker

Rimlasgrund 36, 95460 Bad Berneck
m.schicker@schicker-diabas.de

Die Vorsitzenden der Bezirksgruppen

Dr.-Ing. Maximilian Fuchs

Haumann + Fuchs Ing. AG
SonntagshornstraBe 4, 83278 Traunstein
Tel. 0861 98888-0
oberbayern@vsvi-bayern.de

Prof. Dipl.-Ing. Andreas Appelt

c/o Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Stidbayern -

AuBenstelle Deggendorf

Graflinger Strale 83, 94469 Deggendorf
Tel. 0991 28051-446
niederbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Tobias Baumler
Archivstrale 1

92507 Amberg

Tel. 09661 507-100
oberpfalz@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Uwe Zeuschel

Staatliches Bauamt Bayreuth
WilhelminenstraBe 2, 95444 Bayreuth
Tel. 0921 606-3000
oberfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Riidiger Ziener

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Nordbayern
AuBenstelle Fiirth

Nirnberger Stralle 18, 90762 Fiirth
Tel. 0911 5204-203
mittelfranken@vsvi-bayern.de

Dr. Klaus-Dieter Reder

INTERGEO Ing. GmbH

Bergstrale 53, 97638 Mellrichstadt
Tel. 09776 8199-11
unterfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.
Konstruktionsgruppe Bauen AG
Bahnhofplatz 1, 87435 Kempten
Tel. 0831 52156-26
schwaben@vsvi-bayern.de
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Vereinigung der StraBenbau- und
Verkehrsingenieure in Bayern e.V.

VSVI Bayern e. V.
Oberanger 32

80331 Miinchen

Tel. 089 232398890
www.vsvi-bayern.de
info@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Thomas Forg
Dipl.-Ing. Stefan Rinderer
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Dipl.-Ing. Robert Kohl
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Dipl.-Ing. Robert Kohl
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Herausgebers oder der Redaktion dar.

Alle Urheberrechte sind vorbehalten.
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Die Zeitschrift erscheint jahrlich mit einer
Auflage von 2.900 Stiick.

Die Jahreszeitschrift ist fir die Mitglieder

der VSVI Bayern kostenlos. Einzelbestellungen
(5 Euro einschl. Versandkosten) sind bei der
Geschaftsstelle moglich.



Asphalt verbindet.

[

amo | Debus

G Ippe

-

Landschaftsverbundener StraBenbau mit Asphalt -
der umweltfreundliche Qualitatsbaustoff fir die
Wiederverwendung.

amo-Asphalt GmbH & Co. KG
Debus Naturstein GmbH & Co. KG
Debus & Dinkel GmbH

www.amo-debus.de
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