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CO,-Einsparung und"Resgourcenschonung

FUNF BEISPIELE FUR EINE NACHHALTIGERE

ASPHALTHERSTELLUNG

Die Bayerischen Asphaltmischwerke sind seit iber 25 Jahren Teilnehmer am Umwelt- und Klimapakt Bayern.
Unsere Anstrengungen zur Verminderung der CO,-Emissionen am Beispiel der bam-Mischanlage in Augsburg:

© Mittels Paralleltrommel werden wertvolle Rohstoffe wie Ausbauasphalt energieschonend in den Wirtschafts-
kreislauf zuriickgefiihrt. @ Die Warmekapazitat der Prozessluft aus der Paralleltrommel wird weiter genutzt
und zum grofen Teil iber den HeiBgaserzeuger in den Kreislauf zuriickgefiihrt. € Die Warmlagerung von ham

Bitumen wird durch Materialien hoher Isolationsdichte optimiert. O Auf Hallendichern setzen wir auf Photo-
voltaik zur unterstiitzenden Energieversorgung. @ Die vor Niederschlag geschiitzten Rohstoffe kénnen

bis zur Zugabe am Mischwerk trocken zwischengelagert werden. Dadurch reduzieren sich Erwarmungs- und
Verdampfungsprozesse, wodurch eine Menge Energie einspart wird.

Weitere Details zum Thema Umwelt erfahren Sie auf unserer Website - informieren Sie sich jetzt!

Bayerische Asphaltmischwerke GmbH & Co. KG fiir StraBenbaustoffe
Ottostrafle 7 - 85649 Hofolding - Tel. +49 8104 661-0 - infoldbam-net.de

Die bam ist Teilnehmer am WWWBAM_NETDE/U MWE LT

Umwelt- und Klimapakt Bayern



Liebe Kolleginnen und Kollegen,

die Mitgliederversammlung in Neumarkt in der Oberpfalz,
bei der auch ein neuer Vorstand zu wahlen war, liegt erst
wenige Wochen zuriick. Zweieinhalb Jahre nach meinem
Eintritt in den Ruhestand war es fiir mich an der Zeit,
mich vom Vorsitz der VSVI Bayern zurilickzuziehen und
jungere, im aktiven Berufsleben stehende Kandidaten fir
den Vorstand vorzuschlagen. Dies ist natirlich auch An-
lass zurlickzublicken und Bilanz zu ziehen.

Als mir vor mehr als 40 Jahren bei meinem Referendariat
in der Bayerischen Staatsbauverwaltung eine VSVI-Mit-
gliedschaft empfohlen und ich als 100. Mitglied der Be-
zirksgruppe Schwaben besonders willkommen geheilden
wurde, hatte ich mir nicht traumen lassen, einmal an
der Spitze der VSVI Bayern zu stehen. Jedenfalls habe ich
von Anfang an die Fortbildungsmaoglichkeiten, die von
der VSVI geboten werden, und den damit verbundenen
kollegialen Erfahrungsaustausch sehr geschatzt.

Bei der Mitgliedersammlung im Juli 2007 in Passau wurde
ich als designierter Leiter der Abteilung StraBBen- und Brii-
ckenbau an der Obersten Baubehorde - in der Tradition,
dass ein Beamter aus der Fiihrungsriege der Bayerischen
Strallenbauverwaltung an der Spitze der VSVI Bayern steht -
zum Vorsitzenden unserer Vereinigung gewahlt. Dieses
Ehrenamt, das mein hoch geschatzter Vorgdnger Dr.-Ing.
Hans-Peter Siebel hervorragend ausgefillt hatte, habe ich
nie als Last empfunden, sondern nur als eine sich lohnen-
de Herausforderung, die VSVI weiterhin im Interesse aller
Mitglieder und des Berufstands voranzubringen.

Dies zu erreichen, erfordert vor allem, stetig moglichst
viele Neumitglieder - idealerweise noch in jungen Jahren
- hinzu zu gewinnen und gleichzeitig den aufgebauten
Mitgliederstamm zu halten. Hierzu sind vielfaltige, kosten-
glinstige Fortbildungsmaglichkeiten von entscheidender
Bedeutung, zu denen insbesondere ein attraktives Semi-
narprogramm, interessante Veranstaltungen und verschie-
dene Exkursionsformate gehdren, die teilweise speziell fiir
junge Kolleginnen und Kollegen konzipiert sind.

Zur Vertretung der Interessen unseres Berufsstands ist
vor allem ein Engagement bei der BSVI und der Bayeri-
schen Ingenieurekammer-Bau geboten. Um flr fachbezo-
gene, berufliche und politische Anliegen im Verkehrswe-
sen Gehor zu finden, sind geschlossene Positionierungen
von VSVI und BSVI wichtig. Effektive VSVI-Gruppierungen
in der Vertreterversammlung und aktive Mitarbeit in den
Ausschissen und Arbeitskreisen der Bayerischen Ingeni-
eurekammer-Bau sind notwendig, um speziellen Interes-
sen der Strafenbau- und Verkehrsingenieure Nachdruck
zu verleihen.

Vieles konnte in den vergangenen 14 Jahren erreicht wer-
den: Insbesondere eine Erhohung der Mitgliederzahl um
rund 25 %, Seminarprogramme mit guter Resonanz, das
Angebot von Online-Seminaren und -Vortragen wahrend
der Corona-Pandemie, Vielfalt bei den Exkursionen und
den Veranstaltungen der Landesvereinigung und der Be-
zirksgruppen mit Aktionen speziell fir junge Mitglieder,
Optimierung des Internetauftritts, Aktualisierung unserer
Satzung, Ausbau der digitalen Kommunikation, Einrich-

tung eines Event-Management-Systems, das zwischenzeit-
lich Giber die BSVI weiterverbreitet wird, vierjahrige Vize-/
Prasidentschaft bei der BSVI mit wesentlichen Reformen
und Innovationen bei der Bundesvereinigung, Prasenz bei
der Ingenieurekammer lber Vizeprasidentschaft und Mit-
gliedschaften bei Vorstand und Vertreterversammlung.

Allen, die sich in unserer Vereinigung engagiert haben,
gilt mein herzlicher Dank. Das Erreichte wurde bei der
diesjahrigen Mitgliederversammlung von meinem Nach-
folger mit einem (iberschwanglichen Lob gewdirdigt. Auch
wenn ein Lob beim Abschiednehmen nicht uniblich ist
und keinesfalls mir allein gelten kann, habe ich mich
dariiber sehr gefreut. Ich gebe es gerne an alle weiter,
die mich beim VSVI-Vorsitz unterstitzt und in vielfaltiger
Weise dazu beigetragen haben, die in der Satzung ver-
ankerten Ziele unserer Vereinigung zu erreichen. Dazu
gehoren vor allem das Vorstandskollegium von VSVI und
VFSVI, die Mitglieder des Fordervereins mit dessen Vor-
sitzenden Ullrich Debus/Michael Schicker, die Schatz-
meister Walter Gegenfurtner und Anton Schopf und deren
Mitarbeiterinnen, die Seminarbeauftragten Prof. Glinther
Leykauf und Prof. Stephan Freudenstein sowie alle, die
bei den Fortbildungsveranstaltungen mitgewirkt haben,
die Vorstandschaften der Bezirksgruppen und besonders
deren Vorsitzende und Ansprechpartner fir junge Kolle-
ginnen und Kollegen, die Mitglieder des Arbeitskreises
Offentlichkeitsarbeit und des Redaktionsteams fiir unsere
Zeitschrift, die Mitarbeiterinnen der Geschaftsstelle und
nicht zuletzt die fiinf Geschéftsfihrer, die mir alle hervor-
ragend zugearbeitet haben.

Ich freue mich, dass Dipl.-Ing. Rainer Popp bereit war,
flr den VSVI-Vorsitz zu kandidieren und als mein Nach-
folger gewahlt wurde. Durch seinen beruflichen Weg in
der Bayerischen Strallenbauverwaltung, sein langjahriges
Engagement in verschiedenen Bereichen der VSVI, seine
Aktivitdten bei der BSVI, deren Vize-/Prasident er vier
Jahre war, bietet er beste Voraussetzungen fir ein erfolg-
reiches Wirken an der Spitze unserer Vereinigung. lhm,
den anderen neu gewahlten Vorstandsmitgliedern und
allen Helfern wiinsche ich Gliick, gutes Gelingen und viel
Freude beim Engagement fiir unsere Vereinigung.

Ihr
Karl Wiebel

VSVI

BAYERN

Dipl.-Ing. Karl Wiebel

ehemaliger Vorsitzender
der VSVI Bayern
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NEUER VOSTITZENDER RAINER POPP

AUS UNSERER VEREINIGUNG

SEMINARE 2021

TITELTHEMA

BEWALTIGUNG DES BRENNER-TRANSITS

Dr. Karin Jantschi-Haucke
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DIE BAYERISCHEN NIEDERLASSUNGEN DER AUTOBAHN GMBH DES
BUNDES STELLEN SICH VOR
B2 OBERAU - KOOPERATIONSPROJEKTE IM LOISACHTAL

AUSBAUPLAN FUR DIE STAATSSTRASSEN IN BAYERN -

UPDATE DURCH EIN MODERNES UMSETZUNGSKONZEPT
BLUE LANE WAHREND DER IAA MOBILITY 2021

DIE BAYERISCHE ANTWORT AUF STETIG WACHSENDE GEORISIKEN

GEBALLTE INGENIEURSKUNST AUF DER A3 BEI WURZBURG
OFFENTLICHKEITSARBEIT AM MUNCHENER AUTOBAHNRING

Maria Schraml, M.Sc.

Katharina Holzapfel, M.Sc.
Dipl.-Ing. Nadine Heil

Dipl.-Ing. Christian Schauer
Dipl.-Ing. Gilbert Peiker

Dipl.-Ing. Thomas Forg

Dipl.-Ing. Alexander Bonfig
Dr.-Ing. Jochen Eid
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Dipl.-Ing. Sandra Tanzler

Dr.-Ing. Jochen Eid

' Henning Schulze M.A.

DIE JUNGEN KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN UNTERWEGS IN BAYERN

Daniela Latzel, M.Sc.
Barbara Woll, M.Sc.

AUS DEN BEZIRKSGRUPPEN

DIE UNTERFRANKEN
DIE MITTELFRANKEN

DIE NIEDERBAYERN
DIE OBERBAYERN

Die Corona-Pandemie hatte erhebliche Auswirkungen
auf die Aktivitdten der Bezirksgruppen. Zahlreiche

Veranstaltungen mussten abgesagt oder verschoben
werden. Der Beitrag aus der Bezirksgruppe Oberpfalz

musste leider entfallen.
DIE SCHWABEN

DIE OBERFRANKEN

Dr. Klaus Reder

Dipl.-Ing. Karsten Zech

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber
Dipl.-Ing. Robert Wufka

Dr.-Ing. Maximilian Fuchs
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Mathias Rinke
Florian Zimmert, M.Sc.

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.
Prof. Christian Waibel

Dipl.-Ing. Uwe Zeuschel

AUS DER BSVI

DER DEUTSCHE INGENIEURPREIS STRASSE UND VERKEHR 2021

PORTRAIT

STREICHER UNTERNEHMENSGRUPPE — KOMPETENT, ERFAHREN UND BREIT AUFGESTELLT

AUS DER KAMMER

DIE BAYERISCHE INGENIEUREKAMMER-BAU IM RUCKBLICK

PERSONLICHES

FUHRUNGSWECHSEL BEI DEN BEZIRKSGRUPPEN OBERBAYERN UND MITTELFRANKEN
WIR TRAUERN UM UNSERE KOLLEGEN

RUNDE GEBURTSTAGE

GEBURTSTAGE

NEUE MITGLIEDER

ORGANISATION

VORSITZENDE VON VSVI, VESVI UND DEN BEZIRKSGRUPPEN, IMPRESSUM

Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz
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KARL WIEBEL VERABSCHIEDET SICH
VOM AMT DES VSVI-VORSITZENDEN

Bei der Mitgliederversammlung der VSVI Bayern am 8. Oktober 2021 in Neumarkt in der
Oberpfalz hat der langjahrige Vorsitzende Dipl.-Ing. Karl Wiebel, Ministerialdirigent a.D.,
sein Amt in jlingere Hande gelegt.

Mit Karl Wiebel verabschiedet
sich der bisher mit Abstand am
langsten tatige Vorsitzende in
der mittlerweile 45-jdhrigen
Geschichte der VSVI Bayern.

VSVI-Vortrags-
abend zur Zukunft
der Mobilitat mit
Bundesverkehrs-
minister Scheuer
im Jahr 2018

Mit Karl Wiebel verabschiedet sich der bisher mit
Abstand am langsten tdtige Vorsitzende in der mittler-
weile 45-jahrigen Geschichte der VSVI Bayern. In den ver-
gangenen 14 Jahren hat Karl Wiebel die Vereinigung sehr
stark gepragt.

1953 in Asbach-Baumen-
heim nahe Donauwdrth
geboren, absolvierte Karl
Wiebel zunachst eine Aus-
bildung in einem hand-
werklichen Beruf. Nachdem
er sein Abitur in Augsburg
nachgeholt hatte, studierte
er Bauingenieurwesen an
der TU Miinchen. 1979 trat
er in die Staatsbauverwal-
tung ein und legte 1981 die
Grolse Staatsprifung ab.
Seine erste Anstellung fand
er als Abteilungsleiter im
damaligen StraBenbauamt
Ansbach.

Nach der Wende hat sich
Karl Wiebel am Aufbau
Ost in den neuen Bundes-
landern beteiligt und lUber-
nahm dabei die Leitung
des StraBenbauamts Leip-
zig. Wieder zuriick in Bay-
ern wurde Karl Wiebel
zunachst die Leitung des
StralRenbauamts Ansbach
und anschlief’end des groBen StraRenbauamts Nirnberg
Ubertragen. 2001 wurde Karl Wiebel
vom Bayerischen Ministerrat zum
Prdsidenten der Autobahndirektion
Nordbayern bestellt. Neben den Ver-
kehrsprojekten Deutsche Einheit
hatte er dort die schwierige Aufgabe
der Eingliederung der Landesbau-
direktion in die Autobahndirektion
Nordbayern im Rahmen der Ver-
waltungsreform zu bewaltigen. Als
ich im September 2007 seine Nachfolge als Autobahn-
prasident antrat, habe ich die enormen organisatori-
schen Fahigkeiten meines Vorgangers kennengelernt.
Karl Wiebel hat mir ein bis in die letzte Verdstelung
durchorganisiertes Haus mit rund 1.300 Beschaftigten

lhm ging es vor allem um die
Nachwuchsgewinnung, damit
unsere Vereinigung in Zeiten der
immer starkeren Individualisie-
rung dauerhaft vital bleibt.

Ubergeben, dessen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ich
bis heute wegen ihrer Leistungsfahigkeit und Motivation
sehr schatze.

2007 wurde Karl Wiebel vom Ministerrat zum Leiter der
Bayerischen StraBenbauverwaltung mit damals noch mehr
als 7.000 Beschaftigten bestellt. Er hat diese Aufgabe bis
zu seinem Ruhestand im Marz 2019 mit Bravour gemeistert.
Karl Wiebel war ein Abteilungsleiter, wie ich ihn mir immer
gewiinscht habe. Er hatte klare Vorstellungen und Prob-
leme nicht nur beschrieben, sondern sie immer mit einem
kreativen Losungsweg versehen. Er war ein streitbarer Kol-
lege, der seine eigenen Vorstellungen hatte. Wenn dann
aber eine Entscheidung gefallen war, hat sie Karl Wie-
bel in absoluter Loyalitat mitgetragen und bestmoglich
umgesetzt. Erist auch weniger angenehmen Aufgaben wie
notwendigen Kritikgesprachen mit Mitarbeitern nie aus-
gewichen und hat sich seinen Aufgaben als Vorgesetzter
immer voll und ganz gestellt.

Seine hohe Bereitschaft, ,dicke Bretter zu bohren” und
auch viel Freizeit dafiir zu investieren, blieb natirlich auch
vielen Vereinigungen und Organisationen nicht verborgen.
So war Karl Wiebel in unzahligen Gremien ein begehrtes
Mitglied, so u.a. im Vorstand der Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).

Auch unsere Vereinigung hat diese hohe Einsatzbereit-
schaft und Tatkraft von Karl Wiebel schon frih erkannt.
So hat er sich bereits in den 9oer Jahren im Vorstand der
VSVI-Bezirksgruppe Mittelfranken engagiert. Letztendlich
war es die logische Folge seines vielfdltigen Engagements,
dass ihn die Mitgliederversammlung der VSVI am 13. Juli
2007 in Passau zum Nachfolger des ebenfalls langjahrigen
Vorsitzenden Dr.-Ing. Hans-Peter Siebel gewahlt hat.

In seinen Amtsjahren hat Karl
Wiebel unserer Vereinigung
seinen Stempel aufgedriickt.
Ihm ging es vor allem um
die Nachwuchsgewinnung,
damit unsere Vereinigung
in Zeiten der immer starke-
ren Individualisierung dauer-
haft vital bleibt. So hat er
durch zahlreiche Fachexkursionen und ein weltweites
Reiseprogramm versucht, die Geselligkeit und Gemein-
schaft in unserer Vereinigung zu starken und durch finan-
ziell ermaBigte Angebote fiir junge Kolleginnen und Kol-
legen den Nachwuchs zu sichern. Karl Wiebel hat auch



In einer Tunnelbaustelle der Umgehung von Sotschi (Russland)

im April 2012

das jahrliche herbstliche Treffen unserer Vereinigung
im Bau- und Verkehrsministerium, der friiheren Obers-
ten Baubehorde, als festen Termin im Jahresablauf unse-
rer Vereinigung etabliert. Es ist ihm dabei gelungen, Jahr
flr Jahr hochkaratige Personlichkeiten wie beispiels-
weise den Bundesverkehrsminister, den Prasidenten der
TU Minchen oder aber auch den Intendanten des Bay-
erischen Rundfunks flr die Festvortrage zu gewinnen.
Neben der jahrlichen Mitgliederversammlung ist dieser
meist im November stattfindende Termin das zweite groRe
,Familientreffen” unserer Vereinigung im Jahr. Dankens-
werterweise hat Karl Wiebel Uber den Ruhestand hinaus
die Vereinigung noch zweieinhalb Jahre weitergefuhrt.
Dafiir sind wir ihm alle sehr dankbar, da es durch die der
Pandemie geschuldeten Beschrankungen im vergangenen
Jahr nicht moglich gewesen wadre, eine adaquate Mit-
gliederversammlung zur Neuwahl eines Vorsitzenden
durchzufuhren.

Bei der 40-Jahr-
feier der VSVI
im Miinchener
Kiinstlerhaus im
Jahr 2016

™ 5
Beim Anstieg auf die Zugspitze
im August 2018

Mit Karl Wiebel gibt eine groRe Personlichkeit den Vorsitz
unserer Vereinigung ab. Seine Lehre in einem Handwerks-
beruf hat ihm die Befahigung mitgegeben, immer mit bei-
den Beinen auf dem Boden zu bleiben und praxistaug-
liche Losungen zu entwickeln. Seine Leidenschaft fur das
Hohenbergsteigen in der ganzen Welt hat ihm mit Sicher-
heit auch die notige Ausdauer und Zahigkeit verliehen, die
ihm im Beruf und bei sonstigen Aufgaben sehr geholfen
hat. Karl Wiebel hat sich nie geschont. Wir alle danken ihm
flir seinen Uber 14-jahrigen Einsatz an der Spitze unserer
Vereinigung und wiinschen ihm noch viele unfallfreie Rei-
sen und hohe Gipfel auf der ganzen Welt.

Helmut Schiitz

VSVI

BAYERN
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DER VSVI

RAINER POPP
NEUER VORSITZENDER

BAYERN

Am 8. Oktober 2021 hat die Mitgliederversammlung der VSVI Bayern Rainer Popp
als Nachfolger von Karl Wiebel zum neuen Vorsitzenden gewahlt. Nach tber
14 Jahren des Vorsitzes von Karl Wiebel tdbernimmt Rainer Popp eine her-

vorragend aufgestellte und sehr lebendige Vereinigung von Stralenbau-

und Verkehrsingenieuren.

Sein bisheriger Lebensweg und beruflicher

Werdegang pradestinieren ihn, die VSVI

Bayern im Spannungsfeld der Bewahrung

von Traditionen und der Offnung fur kinftige

Herausforderungen in eine gute Zukunft zu fiih-

ren. Geboren wurde Rainer Popp 1969 in Hilpolt-

stein in Mittelfranken. Nach dem Abitur und dem

anschlieenden Grundwehrdienst studierte er Bau-

ingenieurwesen an der Technischen Universitat Miin-

chen. Nach erfolgreichem Abschluss verlie3 er die TU als

Diplom-Ingenieur und begann den Vorbereitungsdienst

in der bayerischen Staatsbauverwaltung, den er 1997

mit der GrolRen Staatspriifung als Regierungsbaumeister
abschloss.

Die erste Anstellung fand Rainer Popp bei der Auto-
bahndirektion Nordbayern, zuerst als Referent in der
Briickenbauabteilung und anschlieBend in der Dienst-
stelle Nirnberg als Leiter des Sachgebiets ,Briicken- und
Ingenieurbauwerke”. Damit folgte er zumindest indirekt
seinem Vater, der lange Zeit Bauleiter an derselben
Dienststelle war. Bereits in jungen Jahren konnte Rainer
Popp unter anderem an der neuen A71 und beim sechs-
streifigen Ausbau der A9 Niirnberg-Berlin — eines der
wichtigsten Verkehrsprojekte der Deutschen Einheit -
flnf Jahre lang grole Briicken bauen.

2002 zog es ihn das erste Mal an die Oberste Baubehorde,
wo er sich im Sachgebiet ,StraRenhaushalt, Kommunal-
strallenforderung” um die Finanzierung des staatlichen
Strallenbaus kiimmerte. Ab 2006 machte er als person-
licher Referent der damaligen Staatssekretdre des Bay-
erischen Innenministeriums Georg Schmid und Jirgen
W. Heike einen beruflichen Perspektivenwechsel. In dieser
Funktion musste er im Ubertragenen Sinne wieder Bri-
cken bauen zwischen den oft sehr hoch gesteckten poli-
tischen Erwartungen und den praktischen Realisierungs-
moglichkeiten gerade im Verkehrswegebau. Folgerichtig
nahm Rainer Popp in den Jahren 2008 und 2009 am

21. Lehrgang fir Verwaltungsfihrung der Bayerischen
Staatskanzlei teil. Dieser Lehrgang ermoglichte ihm nicht
nur erstklassige Einblicke in das gesamte Handeln der
bayerischen Staatsregierung und den Aufbau eines trag-
fahigen Netzwerks, sondern viele Blicke Uber den eige-
nen Tellerrand hinaus mit Volontariaten und einer Reihe
von Visitationen im In- und Ausland. Nach dem Lehrgang
kehrte er zum zweiten Mal an die Oberste Baubehdrde
zuriick und war als StraBenbau-Projektleiter mit der Ent-
wicklung von HASTA, dem neuen Haushaltsverfahren fiir
die Staatsbauverwaltung, betraut. 2011 wurde Rainer Popp
die Leitung des Bereichs StraRenbau am Staatlichen Bau-
amt Nirnberg anvertraut. Damit kehrte er zumindest
flr wenige Jahre wieder in seine mittelfrankische Hei-
mat zurick. Besonderes Augenmerk legte er hier auf die
Weiterentwicklung der Radverkehrsinfrastruktur in der
Metropolregion Nirnberg. Er war damit seiner Zeit schon
etwas voraus, wenn man den aktuellen Hype um das Rad-
fahren sieht. Ein weiteres Schmankerl seines Wirkens in
Nirnberg war das Dialogverfahren ,Projektwerkstatt fir
die Ortsumfahrung Cadolzburg”. Auch wenn das Projekt
letztendlich von den Birgern mehrheitlich abgelehnt
wurde, konnte Rainer Popp sehr wertvolle Erfahrungen mit
modernen Burgerbeteiligungsverfahren fur die gesamte
Verkehrsinfrastrukturbranche sammeln.

2016 z0og es Rainer Popp wieder in seine zwischenzeitlich
liebgewonnene Wahlheimat Minchen zuriick. Er wurde
Leiter des Sachgebiets StraRenbau an der Regierung von
Oberbayern und konnte dort im grofRten und verkehrs-
reichsten Regierungsbezirk Bayerns an vielen Strafien-
bauprojekten mitwirken. Hier galt es fiir ihn auch wie-
der Bricken zu bauen zwischen den Notwendigkeiten
des StraBenbaus und den Spielraumen des Umwelt- und
Naturschutzes. 2019 kehrte er zum dritten Mal an das
Ministerium zuriick — aus der 188 Jahre alten Obersten Bau-
behorde war zwischenzeitlich das Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr geworden. Unter Staatsminister
Dr. Hans Reichhart und ab 2020 unter Staatsministerin



Kerstin Schreyer war er der Landtagsbeauftragte des
Ministeriums. Er war hier fiir die Abstimmung zwischen
dem Ressort und dem Bayerischen Landtag sowie dem
Ministerrat zustandig. Im Januar 2021 folgte schliel3lich
der Wechsel innerhalb des Ministeriums in die Abteilung
StraRen- und Briickenbau, wo er seitdem als Referats-
leiter der wichtigste Ansprechpartner fiir den staatlichen
StraBenbau in den Regierungsbezirken Niederbayern und
Oberpfalz ist. Damit ist Rainer Popp wieder im klassischen
Strallenbau angekommen.

Neben seiner beeindruckenden
und vielfaltigen beruflichen Lauf-
bahn hat sich Rainer Popp auch
uber viele Jahre hinweg berufs-
standisch engagiert. Bereits seit
1998 ist er aktives Mitglied der
VSVI Bayern. Von 2004 bis 2012
war er Schriftleiter der VSVI-Zeit-
schrift und hat somit eines der
wichtigsten Sprachrohre unserer
Vereinigung mit aufgebaut und zu
dem gemacht, was es heute ist. Im
selben Zeitraum engagierte er sich auch im Arbeitskreis
Offentlichkeitsarbeit, dessen Leiter er zuletzt war.

AulRerordentlich engagiert hat er sich bei der Bundesver-
einigung der StraRenbau- und Verkehrsingenieure (BSVI)
mit ihren rund 16.000 Mitgliedern. Zundchst wurde er 201
zum Vizeprasidenten gewahlt. Hohepunkt war hier seine
Prasidentschaft von 2015 bis 2019. Unter seiner Fiihrung
konnten viele Angelegenheiten der BSVI vorangebracht
werden. Hier sind insbesondere ein Workshop zur Neu-
ausrichtung der BSVI sowie eine umfassende Satzungs-
dnderung, die er maRRgeblich mitgestaltete, zu nennen.
Auflerdem konnten die Finanzen der BSVI konsolidiert
und eine neue Homepage mit Veranstaltungskalender
und einem Event-Management-System, das auch den

Landesvereinigungen zur Verfiigung gestellt werden
konnte, eingerichtet werden.

Dariiber hinaus hat er sich in dieser Zeit sehr fir die For-
derung der Baukultur, den Ausbau der Vernetzungen der
Landesvereinigungen und die Positionierung zu aktuellen
Entwicklungen im Berufsbereich der Stral’enbau- und Ver-
kehrsingenieure eingesetzt.

Ferner konnte er als Prasident der BSVI viele bundesweite

Kontakte mit Landerkolleginnen und -kollegen wie auch
der Politik kntipfen, die ihm
als neuer Vorsitzender der VSVI
Bayern sehr niitzen werden.

Neben seiner beeindruckenden
und vielfdaltigen beruflichen
Laufbahn hat sich Rainer Popp
auch uber viele Jahre hinweg
berufsstandisch engagiert.

Um sich von den beruflichen
und berufsstandischen Stra-
pazen zu erholen, steigt Rai-
ner Popp in seiner Freizeit
und auch auf dem Weg ins
Ministerium gerne auf sein
Rad und leistet so bereits
einen wichtigen Beitrag zur
Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal-Split. Etwas
weniger umweltfreundlich verhalt es sich, wenn er im
Urlaub gemeinsam mit seiner Frau und seiner Tochter in
einem alten VW-Bus den einen oder anderen Camping-
platz ansteuert. Inwieweit hier der beabsichtigte Erwerb
eines modernen Campmobils eine Trendumkehr in sei-
nem personlichen CO_-FuBabdruck bringt, wird die Pra-
Xis zeigen.

Die bayerische Staatsbauverwaltung gratuliert dem neuen
Vorsitzenden Rainer Popp zu seiner Wahl und wiinscht ihm
viel Freude und Erfolg mit der Vereinigung der StraBen-
bau- und Verkehrsingenieure Bayern.

Wolfgang Wiist
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AUS UNSERER VEREINIGUNG

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

Corona hat leider auch das Jahr 2021 stark gepragt. Mit
Restriktionen und Einschrankungen ging es in der ersten
Jahreshalfte los und auch gegen Ende des zweiten Pande-
miejahres mussten wieder VSVI-Veranstaltungen abgesagt
werden.

Im November sollte Herr Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke von
der Technischen Hochschule Niinberg Georg Simon Ohm
bei unserem traditionellen Vortragsabend zum Thema
,Was konnen wir aus der Pandemie fiir die Mobilitat der
Zukunft lernen?” referieren. Neben dieser Veranstaltung
wurden auch die Exkursion der Jungen Kolleginnen und

ﬁ ,-f Fﬂﬁv ;"'{i

Der neue Vorstand
der VSVI Bayern

Kollegen nach Prag, die Landesexkursion nach Georgien
- zum zweiten Mal - sowie einige Exkursionen und Ver-
anstaltungen der Bezirksgruppen ,Verschiebungs-Opfer”.
Wir wollen sie alle 2022 nachholen.

Erfreulicherweise konnte die Jahrestagung mit Mit-
gliederversammlung am 8. Oktober in Neumarkt i.d.
Oberpfalz zwar unter Auflagen, aber in Prasenz statt-
finden. Ich habe den Eindruck, alle haben vorsichtig das
neue alte Format des personlichen Aufeinandertreffens
genossen. Die Vorstandswahl bei der 45. ordentlichen

Mitgliederversammlung fiihrte zu wesentlichen Ver-
anderungen im Vorstand unserer Vereinigung.

Herr Dipl.-Ing. Karl Wiebel hat sich nach tber 14 Jahren an
der Spitze unserer Vereinigung vom Vorsitz und aus dem
Vorstand zurlickgezogen. Karl Wiebel hat die VSVI Bayern
nachhaltig geprdgt und sie auf vielen Gebieten weit voran-
gebracht. Seine Verdienste um unsere Vereinigung sind
herausragend. In Wiirdigung dessen hat die Mitgliederver-
sammlung Karl Wiebel auf Vorschlag des Vorstands zum
Ehrenmitglied der VSVI Bayern ernannt.

Ich bedanke mich bei allen Mitgliedern, die mir bei der
Mitgliederversammlung ihr Vertrauen ausgesprochen und
mich zum neuen Vorsitzenden gewahlt haben.

Herr Dipl.-Kfm. Dipl.-Ing. (FH) Anton Schopf stellte sich
aufgrund beruflicher Veranderungen nicht mehr als stell-
vertretender Vorsitzender und Schatzmeister zur Wieder-
wahl zur Verfiigung. Zum Nachfolger in beiden Amtern
wurde Herr Dipl.-Ing. Matthias Schellenberger von den
Bayerischen Asphaltmischwerken gewahlt — also aus dem
gleichen Haus wie Schatzmeister a.D. Anton Schopf.

Die bisherigen Vorstandsmitglieder Herr Dipl.-Ing. Alex
Eder — mittlerweile Landrat des Landkreises Unterallgau
- und Herr Dr.-Ing. Thomas Linder, traten ebenfalls nicht
mehr zur Wahl an. Dafiir wurden Herr Dipl.-Ing. Robert
Kohl, Referent am Bayerischen Staatsministerium fiir Woh-
nen, Bau und Verkehr, und Herr Dipl.-Ing. Michael Kor-
don, Direktor der Niederlassung Stidbayern der Autobahn
GmbH des Bundes, in den Vorstand gewahlt.

Auferdem wurde Frau Barbara Woll, M.Sc., ebenfalls
von der Niederlassung Stdbayern der Autobahn GmbH,
neu in den Vorstand gewahlt. Sie wird zum Jahresende
die Leitung des Arbeitskreises Offentlichkeitsarbeit von
Herrn Dipl.-Ing. Dominik Gartner ibernehmen. Im Namen
der VSVI Bayern und auch personlich bedanke ich mich
bei Domink Gartner herzlich fir sein erfolgreiches Enga-
gement und die viele Zeit, die er in den Arbeitskreis
Offentlichkeitsarbeit gesteckt hat!

Bei der Mitgliederversammlung war turnusgemafy auch
einer unserer Rechnungsprifer neu zu wahlen: Herr
Dipl.-Ing. Peter Weywadel wurde erneut fiir die kommen-
den vier Jahre im Amt bestatigt.
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AUCH IN UNSEREN BEZIRKSGRUPPEN ERGABEN SICH ANDERUNGEN

Im Sommer wurde Herr Dr.-Ing. Dipl.-Wirtsch.-Ing. Maximilian Fuchs als
Nachfolger von Frau Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele zum neuen Vorsitzenden
der Bezirksgruppe Oberbayern gewahlt.

Dr.-Ing. Dipl.-Wirtsch.-Ing.
Maximilian Fuchs (links) und
Dipl.-Ing. (FH) Riidiger Ziener

Personelle Verdnderungen gab es auch in der Bezirksgruppe Mittelfranken.
Diese hat im Herbst Herrn Dipl.-Ing. (FH) Ridiger Ziener zum neuen Vorsitzenden
gewahlt. Er tbernimmt damit das Amt von Herrn Dipl.-Ing. Karsten Zech.

Die gemeinsamen Veranstaltungen, der Austausch untereinander und das Mit-
einander fir die Ziele unserer Vereinigung sind die Grundlagen unserer Ver-
einigung. In den letzten beiden Jahren mussten aufgrund der Corona-Pan-
demie unsere Aktivitdten weitgehend eingeschrankt werden. Aus diesem
Grund hat sich wohl unser Mitgliederzuwachs gegenlber den letzten Jahren
abgeschwdcht. Dennoch konnten wir unsere Mitgliederzahl auf einem Niveau
von Uber 2.500 halten.

Wegen Corona musste das Seminarprogramm 2021 erstmalig in Form von
Online-Veranstaltungen durchgefiihrt werden. Trotz dieser Einschrankung
haben wir es geschafft, viele unserer Mitglieder hierflir zu gewinnen: In den elf
Online-Seminaren konnten wir tiber 1.000 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
begriiken. Wir streben an, 2022 die Seminare wieder in Prdsenz anzubieten. Ob
das gelingt, wird sich herausstellen. Informationen zu den Seminaren liegen
wir tblich der Weihnchtspost bei.

Am 8. Juli 2022 findet die VSVI-Jahrestagung samt Mitgliederversammlung in
Straubing statt. Die Bezirksgruppe Niederbayern, von der die Veranstaltung
vorbereitet wird, und wir freuen uns schon heute auf Sie.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, die nun schon fast zwei Jahre andauernde
Pandemie hat auch unsere Vereinigung vor grofle Herausforderungen
gestellt. Die PLanbarkeit von Veranstaltungen ist nur schwer moglich. Wir
hoffen, dass wir dennoch einige unserer Veranstaltungen in gewohnter
Form anbieten konnen. Mit lhrer Teilnahme tragen Sie zu einer leben-
digen und attraktiven VSVI Bayern bei. Wir sagen allen Aktiven danke.

Dipl.-Ing. Rainer Popp
Vorsitzender der VSVI Bayern

SEMINARE *%22

Fiir nachstes Jahr hat unser Seminarbeauftragter,
Professor Stephan Freudenstein, wieder ein inter-
essantes Seminarprogramm aufgestellt:

NURNBERG

MUNCHEN

27.01.2022

Verkehrssichere
StraBengestaltung

08.02.2022

09.02.2022 AsphaltstraBenbau

AsphaltstraBenbau

16.02.2022

Recyclingbaustoffe
im StraBen- und
Erdbau

22.02.2022

wasserung

16.03.2022

BetonstraBenbau
24.03.2022

Erdbau
06.04.2022
Ingenieurbau

03.05.2022

Rechtsseminar
19.05.2022

Bauvertragsma-
nagement das zum
Projekterfolg fiihrt

21.06.2022

BIM im Verkehrs-
wegebau

Die Anmeldung zu den Seminaren ist iiber
unsere Homepage www.vsvi-bayern.de moglich.
Dort finden Sie auch alle weiteren Informationen
zu den Seminaren.
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Der Brenner-Korridor ist eine der wichtigsten Verkehrsadern Europas fur den Guterverkehr.
Fir Bayern ist er aufgrund der Handelsbeziehungen mit Osterreich und Italien von groRer
Bedeutung. Der Guterverkehr wachst dabei stetig, und der Stralenguterverkehr ist insbeson-
dere fir hohe CO -Emissionen verantwortlich. Vor diesem Hintergrund sind die ambitionier-
ten Klimaschutzziele des europaischen ,Green Deals” nur mit einer Starkung des Schienen-
glterverkehrs und einer durchgangigen intermodalen Vernetzung zu erreichen.

AUTORIN
Karin
Jantschi-Haucke

Hinweis vor dem Inntaldreieck (A 8)
auf die Blockabfertigung

Die Bewaltigung des Brenner-Transits riickt aufgrund der
Lkw-Blockabfertigung des Landes Tirol seit Herbst 2017
verstarkt in den Fokus. Bayern und Sudtirol leiden unter
der Dosierung, nach der Tirol an bestimmten Tagen in den
Morgenstunden nur ca. 250 Lkw pro Stunde die Einreise
erlaubt. Dadurch werden Belastungen in das Nachbarland
verlagert, Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit gefahrdet,
vor allem aber die Warenverkehrsfreiheit in Europa ein-
geschrankt. Dies gilt umso mehr in Verbindung mit den
weiteren Verkehrsbeschrankungen Tirols wie sektorale
Fahrverbote oder zuletzt die Ausweitung des Nachtfahr-
verbots auf der Inntalautobahn selbst fiir Lkw moderns-
ter Schadstoff-Emissionsklassen. Bayern steht hier auf
dem Standpunkt, dass restriktive Mallinahmen, die den
freien Warenverkehr in Europa behindern, nicht zumutbar
sind, solange dem Transportgewerbe keine ausreichenden
Alternativen zum StralRengiterverkehr zur Verfligung ste-
hen. Wichtig sind hier eine bedarfsgerechte Schieneninfra-
struktur inklusive Umschlagterminals und ein attraktives
Angebot im Kombinierten Verkehr.




DER BEITRAG DER EUROPAISCHEN
KOMMISSION

Die EU-Kommission hat vor diesem Hintergrund im
Februar 2018 den 1. Brenner-Gipfel in Minchen initi-
jert. Hier wurde Ubereinstimmung dariiber erzielt, dass
nur gemeinsame, grenziberschreitende Ansatze das
Schwerlastverkehrsproblem auf dem Brenner-Korridor
bewadltigen kdnnen. Um die Tiroler Blockabfertigung
abzuwenden, haben sich die betroffenen Lander und
Regionen darauf verstandigt, dass Transporte von der
Stralle auf die Schiene verlagert werden mussen. Als
kurzfristige Losung wurde eine langlaufende Rollende
LandstraBe (Rola) zwischen Regensburg und Trient
gepruft. Bei der RoLa wird der gesamte Lkw mit Zug-
maschine und Sattelanhanger sowie Fahrer auf Eisen-
bahn-Spezialwaggons transportiert. Die Prifung ergab,
dass Terminals und auch zusatzliche Zugtrassen zur
Verfligung stehen. Allerdings kann aufgrund der nicht
ausreichend verfligbaren speziellen Rola-Niederflur-
waggons kurzfristig nur ein geringer Verlagerungseffekt

VSVI

Informationen
und Filme zum
Brenner-Transit

erreicht werden. Zudem kann die RolLa-Verbindung nicht
wirtschaftlich betrieben werden. Auch unter Berlick-
sichtigung der moglichen Forderung verbleibt eine
Kostenliicke von mehr als 200 Euro pro Lkw-Platz.

Auf dem 2. Brenner-Gipfel im Juni 2018 in Bozen haben
die Lander und Regionen mit der Unterzeichnung des
Memorandum of Understanding zum Aktionsplan Brenner
2017 der Brenner Corridor Platform (BCP) ihre Zusammen-
arbeit bekraftigt. Tirol, dessen vorgelegtes Zusatz-
protokoll mit den Forderungen Dosierung, Lkw-Kontin-
gentierung und Mautanhebung keine Mehrheit erzielte,
hat nicht unterzeichnet.

Auf Grundlage des Ergebnisses zur langlaufenden Rola
hat Bayern fur den Brenner-Transit mehr gemischte Ziige
im ,Unbegleiteten Kombinierten Verkehr” mit Containern,
Wechselbriicken sowie kranbaren und nicht-kranbaren
Sattelanhangern vorgeschlagen, um die Zlige optimal aus-
zulasten. Dabei sollen nicht-kranbare Sattelanhdnger mit
der von Bayern geforderten NiKRASA-Umschlagplatte auf
die Schiene verladen werden. An Standards orientiert, ist
sie mit bestehenden Terminals, Sattelanhangern und Wag-
gons einsatzbereit. Da ca. 95 Prozent der Sattelanhdnger
derzeit nicht-kranbar sind, kdnnte hier kurzfristig ein gro-
RBes Verlagerungspotential erschlossen werden.

In Fortsetzung der Brenner-Gipfel hat die EU-Kommis-
sion im Sommer 2019 weitere Arbeitsgruppen zu den
Themen alternative Kraftstoffe, Umschlagterminals und
weitere Verbesserungen flir den Schienengiterverkehr
sowie erweiterte Mautmaglichkeiten eingesetzt. Auch die
Arbeitsgruppen im Rahmen der BCP, in denen alle wich-
tigen Institutionen entlang des Korridors vertreten sind
und deren Ziel die gemeinsame Entwicklung der Bren-
ner-Achse ist, arbeiten weiter an der Bewadltigung des
Brenner-Transits.

BAYERN

Rollende
Landstrafie -
Verladung in
Worgl

1
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Grundsatzlich ist die EU zustandig,
Behinderungen im Brenner-Transit
zu regeln. In diesem Zusammenhang
sind jedoch kaum Aktivitaten fest-
zustellen. Allein die EU-Verkehrs-
kommissarin Adina Valean hat im
Februar 2020 Tirol kritisiert, zur Locke-
rung der Verkehrsbeschrankungen
aufgefordert und angekiindigt, die
Restriktionen intensiv zu beobachten.

DER BEITRAG DES BUNDES

Nachdem die bisherigen Aktionen
Tirol nicht von der Blockabfertigung
abbringen konnten, haben sich
Deutschland, Osterreich, Tirol und
Bayern Ende Juli 2019 Uber einen
10-Punkte-Plan verstandigt. Dabei
sollen Kooperationsprojekte die
Bevolkerung am Brenner-Korridor
vom Stralkenglterverkehr entlasten.
Schwerpunkte sind die Forderung des
Kombinierten Verkehrs einschlieBlich
der Rola, der Ausbau von Umschlag-
terminals, die Verbesserung des
Bahnbetriebs, die Einrichtung eines
grenziiberschreitenden Lkw-Leitsys-
tems 2.0 zur Steuerung des Lkw-
Zulaufs zum Brenner, die Flexibilisie-
rung der Lkw-Maut, technische Innovationen, MaBnahmen
zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit des Schienenverkehrs
und die Beschleunigung des Infrastrukturausbaus.

Der GroRteil der Themen ist nicht neu. Sie sollten aber ver-
starkt und gemeinsam angegangen werden. Auch wenn die
flir die Themen einberufenen Arbeitsgruppen zumeist ver-
spdtet gestartet sind, gibt es erste vorzeighare Ergebnisse.
So wurde zum Beispiel fiir das gemeinsame Lkw-Leitsystem
inzwischen ein Plan mit sieben kurzfristig und finf mittel-
fristig realisierbaren MalRnahmen vorgelegt. Sie umfassen
z.B. verbesserte Informationen fiir Lkw-Fahrer, den Bau
von Verkehrsbeeinflussungsanlagen im Zulauf zur Grenze
oder den Einsatz von Lkw-Parkleitsystemen. Inzwischen
wird ein grenziiberschreitendes Projekt zur Digitalisierung

des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation
entlang der Achse Miinchen — Modena diskutiert. Ziel ist
auch eine gemeinsame Datenplattform. Als weitere MaR-
nahme fordert Osterreich mit Zustimmung der EU die RolLa
Worgl - Brenner mit zusatzlich 200 Millionen Euro. Auch
Bayern hat sich dafur eingesetzt, dass die EU durch eine
Flexibilisierung der Beihilferegeln hohere Forderquoten fir
den Kombinierten Verkehr erméglicht. Weitere, auch eher
langfrisitig angelegte Themen aus dem 10-Punkte-Plan
wurden vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur an Arbeitsgruppen der BCP abgegeben, die
schon seit Jahren an den Aufgaben arbeiten.

Ein Vertragsverletzungsverfahren vor dem Europdischen
Gerichtshof kann nur von einem Mitgliedsstaat eingeleitet

Verladung
nicht-kranbarer
Sattelanhdnger
(NiKRASA)

Yhco

« erschiitterungsschutz

o warme- & feuchteschutz
 energieberatung /-konzepte

o enev - gebaudeenergieausweis

« thermografie & Iuftdichtheit
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Dr.rer.nat. Thomas Hils
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Schallschutz, Bau- und Raumakustik, Warme- und
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ing.-biiro - sachversténdige
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Kolpingstr. 15, 86916 Kaufering
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werden. Bayern hat daher den Bund aufgefordert, ein sol-
ches Verfahren in Bezug auf die Verkehrsbeschrankungen
der Tiroler Landesregierung anzustoBen. Bundesver-
kehrsminister Scheuer hat inzwischen gemeinsam mit
dem Verkehrsminister Italiens die EU-Kommission auf die
Rechtswidrigkeit der Tiroler Manahmen hingewiesen und
appelliert, rechtliche Schritte einzuleiten. Zum Lkw-Nacht-
fahrverbot auf der Tiroler Inntalautobahn liegt inzwischen
ein Rechtsgutachten des Innsbrucker Professors Peter Hil-
pold vor. Es belegt den Verstofs der MalRnahme gegen EU-
Recht. Dass die EU-Kommission bisher dazu schweigt, ist
flr viele Beteiligte unverstandlich. Entsprechend duRerte
sich z.B. der Vizeprasident der italienischen Handels-
kammer, Antonio Paoletti. Der Augsburger Europaabge-
ordnete Markus Ferber kritisiert, dass zudem die Tiroler
Transportunternehmer durch mafgeschneiderte Aus-
nahmen vom Nachtfahrverbot im Wettbewerb mit deut-
schen und italienischen Unternehmen profitieren.

DER BEITRAG BAYERNS

Bayern arbeitet angesichts des Wachstums und der
Umweltbelastungen des StraRenglterverkehrs seit Jah-
ren daran, die Leistungsfahigkeit des Schienenglterver-
kehrs zu starken, um mehr Transporte von der Stral’e auf
die Schiene zu verlagern. Dazu legt der Freistaat neben
einer geeigneten Infrastruktur und einem landesweiten
Netz von Umschlagterminals und Giterverkehrszentren
auch grolles Augenmerk auf technische und betriebliche
Innovationen und fordert innovative Logistikprojekte. Sie

sollen zur intelligenten Nutzung der Infrastruktur, zur
Verlagerung von Transporten auf umweltfreundliche Ver-
kehrstrager und zur Steigerung der Leistungsfahigkeit von
Verkehrstragern beitragen. Auch sollen sie den Einsatz
neuer Technologien forcieren. Z.B. wurden Optimierungs-
potentiale fir den Seehafen-Hinterland-Verkehr in Bezug
auf die Strecke Miinchen — Hamburg und den Ostkorridor
identifiziert und abgearbeitet. Relevanz haben diese Pro-
jekte auch fiir den Brenner-Transit, nachdem Osterreich
knapp 25 Prozent seiner Im- und Exporte tber die Nord-
seehafen abwickelt. Auch gewinnen die Mittelmeerhafen
flr Asienverkehre aus dem
Norden Zentraleuropas an
Bedeutung. Uber die Sid-
hafen wie Triest und Koper
konnen funf Transporttage
und eine Menge CO,-Aus-
stofl im Vergleich zum See-
transport um Europa herum
eingespart werden.

Ein Beispiel fur den Einsatz
neuer Technologien ist das
Projekt NiKRASA. Das Sys-
tem wird aktuell weiter optimiert. So soll die Terminal-
plattform, die als Lkw-Auffahrhilfe dient, entbehrlich
werden. Seit NiKRASA werden die Projekte im Intermodal-
transport-Konzept Bayern 2025 strategisch angegangen. Es
ist ein Angebot flr die Transportwirtschaft und verfolgt

BAYERN

NiKRASA-Trans-
portplattform
(griin) und -Ter-
minalplattform
(grau)

Bayern arbeitet angesichts des
Wachstums und der Umwelt-
belastungen des StrafSengliter-
verkehrs seit Jahren daran, die
Leistungsfahigkeit des Schienen-
gliterverkehrs zu starken, um
mehr Transporte von der Straf3e
auf die Schiene zu verlagern.
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Gliterbahnhof
Brenner

die Schwerpunkte Standardisierung, Vernetzung, Auto-
matisierung und Digitalisierung.

Beim Projekt Future Trailer geht es um die Verbesserung
der Kompatibilitat von Sattelanhdngern im intermodalen
Transport. Ahnlich dem Container soll ein umfassend stan-
dardisierter Sattelanhanger erreicht werden, der problem-
los auf Lkw und Zug transportiert werden kann. Tatsach-
lich haben hier erstmals Konkurrenten gemeinsam daran
gearbeitet, Sattelanhanger bahnfahig zu machen. Das Pro-
jekt Future Waggon folgte analog. Hier geht es auch um
eine bessere Ladungsdampfung und die ErschlieBung wei-
terer Strecken fur den Kombinierten Verkehr durch eine
niedrigere Bauweise.

Beim Future Terminal handelt es sich um eine digitale
Prozessoptimierung und Terminalsteuerung. Derzeit wird
im Rahmen des Projekts Future Tarp an einer fir die
Schiene kompatiblen Lkw-Plane gearbeitet. Bayern ist
zudem Lead Partner des europaischen Projekts AlplnnoCT,
Alpine Innovation fiir Combined Transport. Internationale
Partner verfolgen hier den innovativen Ansatz, auf den
Kombinierten Verkehr in Europa Wissen und Erfahrungen
aus jahrzehntelanger industrieller Produktion zu uber-
tragen. Aktuell wird eine Terminalstudie erarbeitet, und es
l[duft die Entwicklung eines Guterverkehrskonzepts Bayern.

Bayern verfolgt seit dem 2. Brenner-Gipfel die praxis-
orientierten Brenner-Korridor-Projekte — BRECO-Projekte —
unter Beteiligung von Wirtschaft und Wissenschaft. Dabei
kann auf das Intermodaltransport-Konzept Bayern 2025 auf-
gebaut werden:

e Beim Projekt BRECO.Train geht es um ein neutrales,
marktfahiges Angebotskonzept fiir einen gemischten
Intermodalzug mit Containern, Wechselbriicken,
kranbaren und nicht-kranbaren Sattelanhangern im
Unbegleiteten Kombinierten Verkehr. Ziige werden
mittels NiKRASA inzwischen optimal ausgelastet.

e Angesichts der Tatsache, dass in Oberbayern und
Siditalien Umschlagterminals fehlen, kann
BRECO.Hub Abhilfe schaffen. In kleinen standardisier-
ten Terminals werden Zlige gefliigelt bzw. gekuppelt,
um maximale Zuglangen (550 Meter tber den Bren-
ner; 740 Meter von und nach Norden) und knappe
Trassen optimal auszunutzen.

e |In BRECO.QM geht es um ein Qualitdtsmanagement zur
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Schienengiter-
verkehrs. Internationale Arbeitsgruppen erarbeiteten
Losungsansatze und Handlungsempfehlungen fir eine
durchgangige Schieneninfrastruktur und Betriebs-
organisation.

e Im Projekt BRECO.Market wurden die verfligbaren
CAFT®-Daten zur Abbildung von Verlagerungs-
potentialen, Verkehrsstromen, notwendigen Terminal-
standorten etc. aufbereitet und ausgewertet.

Als Folgeprojekt aus BRECO.QM lauft eine gemeinsame
Verkehrskoordination des Schienengiiterverkehrs auf dem
Brenner-Korridor unter Federfiihrung der DB Netz AG.
Es wurde wahrend der bayerischen Prdasidentschaft im
Rahmen der Aktionsgemeinschaft Brennerbahn gestartet.
In dieser haben sich die Regierungen und Wirtschafts-
kammern der funf Lander bzw. Provinzen entlang der
Brenner-Achse zusammengeschlossen, um den Ausbau
der bestehenden Brenner-Eisenbahnstrecke sowie den
Neubau einer Verbindung mit Basistunnel zu forcie-
ren. Im Projekt soll eine zentrale Steuerung der Bahn-
achse Minchen - Verona die Organisation vereinfachen,
die Leistungsfahigkeit verbessern und damit die poli-
tisch geforderte Verlagerung ermoglichen. Dazu werden
zahlreiche Malknahmen zur Verbesserung des Schienen-
glterverkehrs aus BRECO.QM von den beteiligten Netz-
betreibern aus Deutschland, Osterreich und Italien
abgearbeitet.

Zielist, dass die Infrastruktur der drei Lander den Eisen-
bahnverkehrsunternehmen aus einer Hand angeboten
wird. Es missen z.B. der schlechte Informationsfluss zwi-
schen den Terminals und dem Netz sowie Systembriiche
zwischen den drei Bahnen, die zu Laufzeiten von Glter-
zligen auf der Strecke Miinchen - Verona zwischen sieben
und 17 Stunden fihren, iberwunden werden.

Ein Folgeprojekt zur Digitalisierung der Prozesse in einem
Train-Board ist inzwischen erfolgreich umgesetzt. Hier



wurden Zahlen, Daten und Fakten erfasst und in einer
Datenbank strukturiert. Bis zu 400.000 Datensdtze der
Netzbetreiber konnten harmonisiert und ein Dashboard
erzeugt werden. Auf dieser Basis kdnnen nun die Ursa-
che fiir Probleme auf der Brenner-Achse digital erfasst und
daraus Verbesserungen abgeleitet werden. Nun geht es in
einer Machbarkeitsstudie darum, die Prozesse in die inter-
nen Systeme und den operativen Betrieb der drei Eisen-
bahninfrastrukturbetreiber zu integrieren.

In einem weiteren Projekt wurden die Eisenbahnver-
kehrsunternehmen in die Prozesse einbezogen, damit
die Verbesserungen auch in deren Angebote fiir die Wirt-
schaft einflielen. SchlieBlich muss auch der Verlader mit
den notwendigen Voraussetzungen der Verlagerung von
Transporten von der StraBe auf die Schiene vertraut
gemacht werden. Ziel ist, dass auch er seine Moglich-
keiten zur Einflussnahme auf die Transportabwicklung,
auch mit Blick auf die Klimabilanz der Transportkette,
besser ausschdpfen kann. Ein entsprechendes Projekt
wird derzeit mit der Vereinigung der Bayerischen Wirt-
schaft e.V. vorbereitet.

All die MalRnahmen und Projekte sind ein wichtiger Schritt,
um die Kapazitdten des Brenner-Basistunnels, an dem seit
2007 gebaut wird, optimal nutzen zu kdnnen. Aber auch
schon vor seiner Fertigstellung - es konnte inzwischen
erst 2032 so weit sein - sollen sie dazu beitragen, die
Leistungsfahigkeit des Schienengiterverkehrs zu ver-
bessern und den Gltertransport von der StralRe auf die
Schiene zu verlagern. Denn die Bewaltigung des Brenner-
Transits ist aus bayerischer Sicht drangender denn je.

Dr. Karin Jantschi-Haucke

Stv. Leiterin Abteilung Vernetzte Mobilitdt und OPNV
Bayerisches Staatsministerium flir
Wohnen, Bau und Verkehr, Miinchen

Bauen, was verbindet.

Sonderbauwerke sowie Roh- und Baustoffe.

Bei der JR Unternehmensgruppe hat Bauen Tradition.
Das breite Leistungsspektrum umfasst die Sparten

Verkehrswegebau, Asphaltbau, StraBen-und Tiefbau,
Ingenieurbau, Bahnbau, Hochbau, Planung, Netzbau,

VSVI

BAYERN

» Netzbau » Bahnbau

Mit 1700 Mitarbeitern ist die Josef Rédlinger Unter-
nehmensgruppe ein kompetenter Partner in der

Zusammenarbeit aller Fachbereiche kann die Unter-

nehmensgruppe bei Projekten und BaumaBnahmen als

Komplettanbieter auftreten.

JOSEF RADLINGER BAUUNTERNEHMEN GMBH | Radlinger Allee 1 | 93413 Cham
Tel. +49 9971 4003-0 | info@raedlinger.com | www.raedlinger.com

Bauwirtschaft. Durch die schnelle und unkomplizierte

» Ingenieurbau

» Planung

5



16

FACHTHEMA

DIE BAYERISCHEN NIEDERLASSUNGEN
DER AUTOBAHN GMBH DES BUNDES,
STELLEN SICH VOR _ e

AUTORINNEN

Das Tor zum Spessart - die Uberfiihrung
der St2312 iiber die A3 als Monobogen

Mit der Reform der Autobahnverwaltung werden die Bundesautobahnen seit dem
1. Januar 2021 nicht mehr in Auftragsverwaltung durch die Lander, sondern durch
den Bund gefuhrt. Die dazu neu gegrindete Autobahn GmbH des Bundes ist fur
alle Autobahnen in Deutschland zustdandig — also flur Planung, Bau, Betrieb, Erhal-
tung, Finanzierung und die vermogensmaliige Verwaltung.

Maria Schraml | Katharina Holzapfel

In Bayern blieben die Standortstrukturen nahezu unver-
dandert erhalten. Die Autobahndirektionen in Nirnberg
und Minchen wurden zu Niederlassungen der Autobahn
GmbH. Aus den Dienststellen wurden Aufenstellen. Auch
die bayerischen Autobahnmeistereien wurden alle bei-
behalten. Die Autobahnmeistereien Plauen (Sachsen),
Wangen und Heidenheim (Baden-Wirttemberg) wurden
aufgrund ihrer Lage den AuRenstellen Bayreuth (Nord-
bayern) bzw. Kempten (Studbayern) zugeordnet.

Damit die Straflen und Bauwerke der steigenden Ver-
kehrsbelastung - insbesondere durch Schwerlastverkehr -
standhalten kdnnen, arbeiteten die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Niederlassungen auch im Jahr 2021 weiter-
hin mit Hochdruck an einer Vielzahl von Erhaltungsmalf3-
nahmen und Briickenertlichtigungen.

PROJEKTE NORDBAYERN

Sechsstreifiger Ausbau der A3 zwischen Wiirzburg
und Niirnberg

Der 76 Kilometer lange Abschnitt ist das groBRte OPP-
Projekt, das bisher in Deutschland vergeben wurde.
Es umfasst neben dem Strecken- und Ingenieurbau,
den Umbau von acht Anschlussstellen, die beidseitige
Erweiterung der Tank- und Rastanlage Steigerwald und den
Neubau von drei beidseitigen unbewirtschafteten Rastan-
lagen mit WC-Gebauden sowie umfangreiche Larmschutz-
und LandschaftsbaumalRnahmen. Anfang und Ende der

Ausbaustrecke markieren das kiirzlich fiir den Verkehr frei-
gegebene, umgebaute Autobahnkreuz Fiirth/Erlangen und
das Autobahnkreuz Biebelried bei Wirzburg.

Im weiteren Verlauf der A3 vom Kreuz Biebelried bis
Aschaffenburg wurde der sechsstreifige Ausbau 2021 final
fertiggestellt, da der letzte bislang noch in Bau befindliche
Abschnitt bei Wirzburg abgeschlossen werden konnte.

Weitere AusbaumaBnahmen an der A6 und der A73
sowie Briickenneubauten an der A7

Aber auch mit dem sechsstreifigen Ausbau der A6 und
der A73 sowie der Instandsetzung zahlreicher Strecken-
abschnitte und der Modernisierung und Ertiichtigung
einer Vielzahl von Briickenbauwerken wird am Autobahn-
netz und damit an der Verbesserung der Infrastruktur
Nordbayerns gearbeitet. Alleine an der A7 werden derzeit
funf GroRbricken modernisiert und weitere sind in Pla-
nung. Die Erhaltung des Streckennetzes steht im Mittel-
punkt der Tatigkeit.

PROJEKTE SUDBAYERN

Sechsstreifiger Ausbau der A3 zwischen dem Kreuz
Regensburg und Rosenhof

Seit Februar 2018 wird die A3 in diesem Abschnitt
auf einer Lange von knapp 15 Kilometern von bis-
her zwei auf kiinftig drei Fahrstreifen je Fahrtrichtung
erweitert. Der Ausbau wird unter Aufrechterhaltung des



i\ ie YSVI

-

Autobahnverkehrs und des querenden regionalen Ver-
kehrs umgesetzt. Im Ausbauabschnitt befinden sich
neben dem Autobahnkreuz Regensburg (A3/A93) funf
Anschlussstellen. 16 Briicken missen neu gebaut wer-
den. Darunter die rd. 200 Meter lange Autobahnbriicke
tber 23 Gleise der Deutschen Bahn bei Burgweinting. Bei
elf Bauwerken konnten die Arbeiten bis Ende 2020 bereits
abgeschlossen werden - ebenso sind seit Sommer 2021
rd. 7 Kilometer Autobahn sechsstreifig freigegeben. Zum
Schutz der Anwohner des Ausbauabschnitts werden im
Zuge des Projekts Larmschutzanlagen mit einer Gesamt-
lange von rd. 19 Kilometern und mit bis zu 11 Metern
Hohe errichtet sowie Uber 400.000 Quadratmeter offen-
poriger Asphalt als Fahrbahnbelag eingebaut. Die Fertig-
stellung des 290 Millionen-Euro-Projekts ist fiir das Jahr
2024 geplant.

Erhaltung der A9 zwischen dem Dreieck Holledau und
dem Dreieck Langenbruck

Seit Juni 2019 wird die A9 dort auf einer Lange von rd.
9 Kilometern komplett erneuert. Dazu kommen zwolf
Unterflihrungsbauwerke im Streckenabschnitt, denn die
beiden Fahrbahnen lberqueren zehn Stralien, eine Biin-
delung von StraRe und Fernverkehrsgleisen sowie die Ilm.
Das gesamte Erhaltungsprojekt ist in zwei Bauphasen
unterteilt und lauft noch bis Ende 2021. Innovativ dabei
ist: In jeder Fahrtrichtung stehen durchgehend zwei Fahr-
streifen zur Verfiigung und ein dritter Fahrstreifen wird je
nach Verkehrsaufkommen flexibel mit dem Road Zipper
einer Fahrtrichtung zugeordnet.

D
v Autobahn

B2 - Ortsumfahrung Oberau

Viereinhalb Jahre nach dem feierlichen Spatenstich konnten im ersten Halb-
jahr 2020 die Rohbauarbeiten sowie die Innenschalen fir den knapp 3 Kilo-
meter langen Tunnel fertiggestellt werden. Nahtlos schlossen sich die Arbeiten
zum Einbau der betriebs- und verkehrstechnischen Ausstattung an. Im Bereich
des Sudportals konnte der Streckenbau fiir die neue Anschlussstelle sowie
fiir die neue GemeindeverbindungsstraRe abgeschlossen werden. Die Fertig-
stellung des Gesamtprojekts ist flir Mai 2022 terminiert. Eine entsprechende
Vereinbarung zwischen dem Freistaat Bayern und der Autobahn GmbH ermaog-
licht die Fertigstellung des BundesfernstralRenprojekts in Oberau durch die
Niederlassung Sudbayern.

BETRIEB UND VERKEHR

Zusatzlich sorgt der StraBenbetriebsdienst sowohl in Nord- als auch
Stdbayern rund um die Uhr dafiir, dass die Strecken von den Verkehrs-
teilnehmern sicher befahren werden kénnen. Auf den stark belasteten Auto-
bahnabschnitten helfen innovative Steuerungstechniken, das Verkehrs-
geschehen zu messen und den Verkehrsfluss zu optimieren. Die nach dem
neuesten Stand der Technik ausgestatteten Verkehrs- und Betriebszentralen
in NlUrnberg-Fischbach sowie in Miinchen-Freimann Gberwachen und steuern
Tag und Nacht alle Verkehrsbeeinflussungsanlagen und sonstige technische
Einrichtungen sowie die Tunnel auf Autobahnen, Bundes- und StaatsstrafRen.

Maria Schraml, M.Sc.

Niederlassung Nordbayern der Autobahn GmbH des Bundes

Katharina Holzapfel, M.Sc.

Niederlassung Siidbayern der Autobahn GmbH des Bundes

/AHLEN — DATEN — FAKTEN

Niederlassung Nordbayern

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ca. 1.200

Niederlassung Siidbayern

Ca. 1.350

Standorte

Unterhaltungslangen Autobahnen

Umsatz

Bauwerke

Autobahndreiecke, -kreuze

Tank- und Rastanlagen

Parkpléatze mit WC-Anlagen (PWC)

* Niederlassung in Nirnberg

+ AulBenstellen in Bayreuth, Flrth und
Wiirzburg

+ 20 Autobahnmeistereien

« Verkehrs- und Betriebszentrale in
Nirnberg-Fischbach

rd. 1.400 km

Im Haushaltsjahr 2021 hat die Niederlassung
Nordbayern einen Gesamtumsatz von

rd. 715 Mio. € geplant, davon rd. 540 Mio. €
reine Bauinvestitionen.

« rd. 2.000 Bricken
-2 Tunnel
+ 3 Einhausungen

6 Dreiecke
» 10 Kreuze

36
82

+ Niederlassung in Miinchen

- AufRenstellen in Deggendorf, Kempten,
Minchen-Maisach, Regensburg

- 22 Autobahnmeistereien

« 3 Autobahnmeistereien der OPP-Partner

« Verkehrs- und Betriebszentrale in
Minchen-Freimann

rd. 1.400 km

Im Haushaltsjahr 2021 hat die Niederlassung
Stdbayern einen Gesamtumsatz von

rd. 640 Mio. € geplant, davon rd. 450 Mio. €
reine Bauinvestitionen.

- rd. 2.200 Briicken
+ 18 Tunnel
» 3 Tunnel in Bau

11 Dreiecke
+ 10 Kreuze

34
57
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INTERVIEW MIT DEN DIREKTOREN DER NIEDER-
LASSUNGEN NORD- UND SiIDBAYERN

VSVision: Herr Kordon, Herr Pirner, wie haben Sie den
1. Januar 2021 erlebt?

Michael Kordon: Ehrlich gesagt, relativ entspannt. Mein
Handy hat wenig bis gar nicht geklingelt. Das ist immer ein
gutes Zeichen. Wichtig war, dass unser
Winterdienst nahtlos weiterlduft. Und
das hat funktioniert.

Reinhard Pirner: Ich kann mich Herrn
Kordon hier nur anschlief3en.

Konnen Sie beschreiben, was sich im
Wesentlichen seit dem Start mit der
Autobahnreform fiir die beiden Nieder-
lassungen Nord- und Siidbayern ver-
dndert hat?

Kordon: Nun ja, mal abgesehen von unse-
rem Namen und Logo hat sich im Kern
eigentlich gar nicht so viel verandert. Wir
planen, bauen, betreiben und verwalten
weiterhin das Autobahnnetz in Bayern. Natirlich haben
sich die Rahmenbedingungen an der einen Stelle mehr,
dafiir an anderer Stelle weniger verandert. Ich blicke hier
besonders auf die Einflihrung der neuen IT-Systeme zur
Personal- oder Rechnungsverwaltung. Hier waren umfang-
reiche Schulungen und enormes Engagement unse-
rer Kolleginnen und Kollegen notwendig, um sie auf die
neuen Anwendungen vorzubereiten. Im Bereich der Pla-
nungs- und Bauprojekte hingegen kommen zum Teil auch
bekannte Softwareprogramme mit erweiterten Funktionen
zum Einsatz. Hier ist die Gewdhnungs-
phase naturgemaR etwas leichter und
auch der Schulungsbedarf geringer.

Oder ein spezielles Beispiel aus Sid-
bayern: Unsere AulRenstelle Kempten hat
durch die Neuordnung in Baden-Wirt-
temberg einen Streckenzuwachs von rd.
50 Prozent erlebt — und auch das ent-
sprechende Personal dazu bekommen.
Wohingegen unsere drei weiteren
Aulienstellen quasi eins zu eins Uber-
gegangen sind.

Michael Kordon,
Direktor der
Niederlassung Stdbayern

Erlauben Sie mir in diesem Zusammen-
hang noch eine kleine Anekdote: Vor kur-
zem traf ich unseren ehemaligen bay-
erischen Verkehrsminister Dr. Hans Reichhart auf einem
Pressetermin und er meinte launig in die Runde: ,Herr Kor-
don ist eigentlich der groRte Verlierer der Autobahnreform.
Friher war er Prasident. Jetzt ist er nur noch Direktor.”

Auf welchen Teil der Aufbauarbeit in Bayern im letzten
Jahr sind Sie in diesem Zusammenhang besonders stolz?

Pirner: Wie Kollege Kordon schon erwdhnt hat, sind
unsere Kernaufgaben Planen, Bauen, Betreiben gleich-
geblieben. Fir die Verkehrsteilnehmer hat sich somit
augenscheinlich nicht viel geandert, was natirlich auch

Reinhard Pirner,
Direktor der
Niederlassung Nordbayern

dem grofden Engagement unserer Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter zu verdanken ist. Alleine in Nordbayern
musste schlieBlich beispielsweise der Personalwechsel
bzw. die Gestellung von 1.050 Tarifbeschéftigten und die
Versetzung bzw. Zuweisung von 120 Beamtinnen und
Beamten zur Autobahn GmbH bzw. zum Fernstralien-
Bundesamt organisiert werden. Besonders gefreut hat
mich, dass alle Projekte mit den bisherigen Ansprech-
partnern in die Autobahn GmbH wech-
seln konnten.

Positiv. war weiterhin die frihzeitige
Zusage der Finanzausstattung fiir 2021ff,
die es uns ermoglichte, unsere Kern-
prozesse 2021 ohne fianzielle Ein-
schrankungen weiterfiihren zu konnen.
Neben dem Transformationsprozess
muss schlieBlich auch weiterhin der
Finanzhochlauf des Bundes im Rahmen
von zahlreichen Bauprojekten in unseren
bayerischen Niederlassungen umgesetzt
werden. Das erfordert weiterhin einen
grollen Einsatz der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter. Die Novelle der StVO
Ende 2020 war hier ein weiterer wich-
tiger Meilenstein, um auch als GmbH verkehrsrechtliche
Anordnungen flir BaumaBnahmen erstellen zu kdnnen.
Auch die Einfihrung des Projektmanagementprogramms
MaViS bei der Autobahn GmbH, in Anlehnung an das bay-
erische MaViS, mit dem wir unsere Planungen und Bau-
malnahmen steuern, wird uns eine Hilfe sein. So hoffen
wir die Projektsteuerung nahtlos fortfiihren zu kénnen.

Herr Kordon, Sie haben eben den Zuwachs aus Baden-
Wiirttemberg erwdhnt. Kénnen Sie das genauer erkldren?

Kordon: Mit der Autobahnreform wurde
(endlich) eine klare Zuteilung der bei-
den landeriibergreifenden Autobahnen
A7 Ulm - Flssen sowie die A96 Lin-
dau - Miinchen getroffen. Dadurch ver-
zeichneten wir als Niederlassung Sid-
bayern zum einen einen Zuwachs von
140 Streckenkilometern. Zum anderen
freuen wir uns tber die Kolleginnen und
Kollegen aus den beiden Autobahn-
meistereien Wangen und Heidenheim
sowie aus den Regierungsprasidien
Tlbingen und Stuttgart, die jetzt neu
bei uns sind.

Vom Verkehrsteilnehmer meist unbe-
merkt ,pendeln” die Autobahnen zwischen den Bundes-
landern Bayern und Baden-Wirttemberg hin und her. So
springt zum Beispiel die A7 im Illertal dreimal nach
Baden-Wirttemberg und wieder zuriick nach Bayern.
Durch die eindeutige Zuteilung sind jetzt besonders im
Hinblick auf Bau- und Erhaltungsmalinahmen Effizienz-
gewinne zu erwarten.

Herr Pirner, auch bei Ihnen wurde der Zustdndigkeits-
bereich um Teile der A 72 in Sachsen erweitert sowie ein
spezielles ,Kompetenzzentrum Strafienbetriebsdienst
und Technik“ angegliedert. Wie sieht das im Detail aus?



Pirner: Besonders hat es mich gefreut, dass in unserer
Aulenstelle Bayreuth das neue Kompetenzzentrum auf-
gebaut wurde, das direkt dem Geschaftsbereich Betrieb
und Verkehr der Zentrale der Autobahn GmbH zugeordnet
ist. Hier werden vor allem moderne Technologien rund um
den StraBenbetriebsdienst und besonders fiir den Fuhrpark
der Autobahnmeistereien behandelt. Insbesondere den
Winterdienst als “Aushangeschild” des Betriebsdienstes gilt
es hierin vorderster Linie zu betrachten, um weiterhin eine
hohe Verfugbarkeit des Streckennetzes zu gewahrleisten.

Weiterhin wurde die A72 von der Landesgrenze Bay-
ern/Sachsen bis zur Anschlussstelle Zwickau-Ost samt
der Autobahnmeisterei Plauen wegen ihrer Lage unserer
Aulienstelle Bayreuth zugeordnet. In diesem Gebiet sind
ab 2022 umfangreiche Erhaltungsmalinahmen geplant, die
die AuBRenstelle Bayreuth bereits vorbereitet. Und natirlich
freuen wir uns ebenso uber den Personalzuwachs.

Welches geplante Projekt ist fiir Sie besonders spannend?

Pirner: Ein einzelnes Projekt kann ich hier nicht nen-
nen. Spannend fir mich wird sein, wie wir das Thema
CO,-Neutralitat beim Bau und Betrieb unserer Autobahnen
hinbekommen. Ich denke, dies ist eine riesige Aufgabe fiir
die Zukunft.

i\ Die
A7 Autobahn

Kordon: Auch mir fallt es schwer, mich hier konkret fest-
zulegen. Ehrlich gesagt, ich finde den ganzen Ubergangs-
prozess weg von der Landerverwaltung hin zur Autobahn
GmbH immer noch sehr spannend. Dieses Projekt haben
wir gemeinsam weit vor dem 1. Januar 2021 begonnen, aber
abgeschlossen ist es noch lange nicht. Und somit wird es
sicherlich spannend bleiben, gerade auch im Hinblick auf
die von Kollegen Pirner kurz angedeuteten Themen Nach-
haltigkeit und Innovation.

Zum Schluss noch eine Frage an Sie beide: Wie lautet Ihr
(Zwischen-) Fazit?

Pirner: Der Start ist im GroRen und Ganzen nach aufen gut
gelungen, und dies inshesondere vor dem Hintergrund der
erschwerten Bedingungen der Corona-Pandemie.

Kordon: Es standen ja von den verschiedensten Seiten
die schlimmsten Beflirchtungen im Raum, die glick-
licherweise nicht eingetreten sind. Flir mich stand an
erster Stelle: Der Ubergang zur Autobahn GmbH am
1. Januar 2021 darf nach auf’en hin - also fur die Ver-
kehrsteilnehmer - nicht splrbar sein. Und das haben wir
geschafft. Eine gute Basis also, um weiterzumachen und
Schritt fir Schritt zu wachsen.

Entspannt ankommen

kann man nicht planen.
Briicken schon.

Mobilitat ist Fortschritt. Mobilitat ist Lebensquali-
tat. Mit den von uns geplanten Briicken leisten wir
dazu einen wertvollen Beitrag. Bauen Sie auf mehr

als 15 Jahre Erfahrung und planen Sie mit uns!

Kompetent geplant,
erfolgreich gebaut.

Beratung und Planung:
Konstruktiver Ingenieurbau = Briickenbau = Tunnelbau
U-Bahnbau = Spezialtiefbau = Hoch- und Industriebau

e IS

Ingenieur-Consult
GmbH & Co. KG H

7

D-90441 Nirnberg = Fon: +49-911-6 27 93-0 = office@KplusS-Ing.de = www.ks-ingenieurconsult.de
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Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Wiist

Leiter der Abteilung Straen- und Briickenbau im Staatsministerium fiir Wohnen,

Bau und Verkehr

Die Autobahnen sind mit Abstand der wich-
tigste Verkehrstrager in Bayern. Die grofte Ver-
waltungsreform der Nachkriegszeit wurde von
der Autobahn GmbH des Bundes mit intensiver
Unterstltzung durch den Freistaat Bayern mit
Hochdruck und in kiirzester Zeit gestaltet. Die
Verkehrsteilnehmer haben von alldem - wenn
uberhaupt - nur wenig mitbekommen. Der
Winterdienst lief planmdRig; die vielen Planun-
gen und Baumalnahmen laufen ebenfalls wie
gewohnt weiter.

Transformationsprozesse dieser Groflenordnung
bringen auch Startschwierigkeiten in dem ein
oder anderen Bereich mit sich, und viele neue
Ablaufe und neue Zustdandigkeiten mussten und
mussen zunachst erlernt werden.

Doris Drescher
Prasidentin des FernstraBen-Bundesamts

Das FernstraBen-Bundesamt hat die Plan-
feststellung fiir die meisten Lander und zahl-
reichen Aufsichts- und Verwaltungsaufgaben
fir die Autobahnen sowie teilweise auch
BundesstralRen ibernommen. Der Behdrden-
start zum 1. Januar 2021 ist im FernstralRen-
Bundesamt wirklich gut gelungen. Der Laden
lauft, wie man so schon sagt.

Ein wesentliches Ziel fiir die Autobahnreform
ist es, fir Bauvorhaben schneller das Bau-
recht zu erlangen. Wir haben in unserer Plan-
feststellungsbehdrde interdisziplindre Teams
gebildet, nicht nur mit Juristen und Verwaltungs-
wissenschaftlern, sondern auch mit Landschafts-
planern, Stralen- und Wasserbauingenieuren

Der in seiner Gesamtschau positive Start der
Autobahn GmbH in Bayern ist aus meiner
Sicht vor allem der Tatsache zu verdanken,
dass die bisherigen Strukturen der Autobahn-
direktionen in Bayern nahezu unverandert in
den Niederlassungen fortgefiihrt werden. Ich
bewundere, wie alle Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der friiheren Direktionen, Dienst-
stellen und Autobahnmeistereien die Trans-
formation und den Start neben dem Alltags-
geschaft gemeistert haben.

Ich mochte die erfolgreiche Zusammenarbeit
mit der Autobahn GmbH und den beiden
bayerischen Niederlassungen weiterfiihren
und einen guten Austausch pflegen. Die ver-
schiedenen Austauschformate zwischen BMVI,
Autobahn GmbH und StMB bieten dafiir eine
gute Grundlage.

und Experten flr Ldarmschutz. Sie sollen
gemeinsam die Planfeststellungsverfahren
durchfiihren. So machen wir die Wege kiirzer und
schaffen einheitliche Abldufe und einen Wissens-
austausch zwischen den Standorten.

Einfluss auf die Erhebung von moglichen Klagen
oder auf die Zeit, in der die Vorhaben plane-
risch von der Autobahn GmbH des Bundes vor-
bereitet werden, haben wir natiirlich nicht. Aber
auch hier leisten wir unseren Beitrag. Damit
Planungen einheitlicher und lberall nach den
gleichen Standards ablaufen, haben unsere
Planfeststeller bereits bundesweit einheitliche
Vorgaben fir die Planunterlagen erarbeitet, die
ab sofort zur Anwendung kommen.

Anmerkung der Redaktion:
In Bayern werden die Planfeststellungen weiter-
hin von den sieben Regierungen durchgefiihrt.
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Josef Geiger

Prasident des Bayerischen Bauindustrieverbands e. V.

Der Start der Autobahn GmbH des Bundes ist in
Bayern gut gelungen. Das liegt auch daran, dass
die beiden bayerischen Autobahndirektionen
jahrzehntelang ihre Aufgaben vorbildlich erledigt
haben und dass diese Strukturen im Wesent-
lichen fortbestehen konnten. Eine besondere
Herausforderung war sicherlich, dass der opera-
tive Start der Autobahn GmbH fast zeitgleich mit
Corona stattfand. Dass sie auch diese Sonder-
belastung gemeistert haben, dafiir will ich allen

Prof. Dr.-Ing. Norbert Gebbeken

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sehr herzlich
danken. Fiir die Zukunft hoffe ich, dass die bay-
erischen Niederlassungen der Autobahn GmbH
genauso erfolgreich und vor allem voraus-
schauend handeln kdnnen wie die beiden Auto-
bahndirektionen zuvor: Der immer grof3e Vorrat
an umsetzungsreifem Baurecht muss auch in
Zukunft das Markenzeichen bayerischer StralRen-
baupolitik bleiben.

Prasident der Bayerischen Ingenieurekammer Bau

Seit Bestehen der beiden bayerischen Auto-
bahndirektionen pflegte die Bayerische Inge-
nieurekammer-Bau eine konstruktive und
partnerschaftliche Zusammenarbeit. Auch nach
der Uberleitung der Autobahndirektionen in
die Niederlassungen Nordbayern bzw. Sid-
bayern der Autobahn GmbH des Bundes zum
1. Januar 2021 wird das vertrauensvolle Ver-
haltnis weitergefiihrt. Dies gilt sowohl fiir die
Zusammenarbeit im Allgemeinen als auch

Dr.-Ing. Jochen Eid

speziell mit den Niederlassungsdirektoren,
Reinhard Pirner und Michael Kordon. Herr Kor-
don gestaltet die positive Zusammenarbeit als
1. Vizeprasident der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau entscheidend mit. Ich freue mich
auf eine weitere gute Zusammenarbeit mit den
Niederlassungen Nord- und Sldbayern der
Autobahn GmbH.

Geschaftsbereichsleiter Planung, Bau der Niederlassung Siidbayern

Die Planung selbst, unser Handwerkszeug,
hat sich nicht verandert. Und trotzdem ist
es anstrengend, Neuland zu erschlieRen:
Genehmigungswege miissen etabliert und ein-
gelibt werden. Neue Software muss man lernen.
Wir haben viele neue Ansprechpartner, die wir
gerade erst kennenlernen. Wichtig ist mir im
Umgang miteinander vor allem Wertschatzung
und gegenseitiges Vertrauen. Dann entstehen
auch vielen neue Chancen, wie beispielsweise

die Expertenrunden. Wo bisher eine Kolle-
gin, ein Kollege auf sich alleine gestellt war,
haben wir jetzt zehn Niederlassungen mit Fach-
kompetenz. Egal ob bei bekannten Themen wie
Larmschutz, Entwasserung und Rastanlagen
oder bei Big Data und BIM. Unsere Netzwerke
sortieren sich neu und wachsen schnell! Ich
finde das total spannend und bin froh, mitten
drin zu sein.
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Kompetenzzentrum Technik StraBenbetriebsdienst

Seit Oktober 2020 wurde fiir die Themen des Fuhr- und Gerateparks
des Betriebsdiensts der Autobahn GmbH des Bundes ein Kompetenz-
zentrum Technik geschaffen, das folgende Hauptaufgaben verfolgt:

Konsolidierung und Weiterentwicklung der Leistungs-
beschreibungen fiir den Fahrzeug- und Geratepark zur Gewahr-
leistung eines effizienten, leistungsstarken und

okologisch nachhaltigen StraBenbetriebsdiensts

Blindelung der operativen Fachkompetenz der Niederlassungen
in Erganzung einer zielgerichteten Methodenkompetenz
Sukzessive Zusammenfiihrung bisher heterogener
Anforderungsprofile an Fuhrpark und Gerdte unter Wiirdigung
regionaler Besonderheiten mit dem Ziel einer mittel- bis lang-
fristig zu erreichenden Standardisierung des

technischen Equipments

Fachlich fundierte Praxiserprobungen nach wissenschaftlicher
Auspragung, ggf. in Kooperation mit Herstellern kommunaler
Gerdte- und Fahrzeugtechnik und mittels Unterstltzung wissen-
schaftlicher Institute

Weiterentwicklung der Methoden des Streustoffeinsatzes und
der Streustoffproduktion (Soleaufbereitung)

Steigerung der Einsatzeffektivitdt (z. B. Fahrzeug- und Geréte-
datenerfassung, Bereitstellung sowie Interpretation und
Ableitung von standardisierten Handlungsempfehlungen zur
Optimierung des Fuhrparkeinsatzes)

50 JAHRE

Beschleunigung

In 50 Jahren haben wir von SSF Ingenieure unzahlige
Projekte fiir viele unterschiedliche Auftraggeber und

Bauherren begleitet.

Unser Erfolg ist eine Gemeinschaftsleistung, denn er
grindet auf einem vertrauensvollen Miteinander.

Deshalb machten wir an dieser Stelle Danke sagen
fur das entgegengebrachte Vertrauen. Wir blicken mit
Freude und Zuversicht auf eine gemeinsame Zukunft.

ssf-ing.de/50

i
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Das Kompetenzzentrum mit derzeit vier Personen leitet Dipl.-Ing. (FH)
Siegfried Beck als langjdhriger Kenner der ,Betriebsdienstszene"”. Fach-
lich ist das neue Team innerhalb der Autobahn GmbH dem Geschafts-
bereich Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr der Zentrale in
Berlin zugeordnet. Die rdumliche und organisatorische Verortung
des Kompetenzzentrums ist bei der Niederlassung Nordbayern.

Besuch der Autobahnmeisterei Trockau anldsslich der Installation
des Kompetenzzentrums Technik durch (v.l.) Stephan Krenz (Vorsit-
zender der Geschdftsfiihrung), Matthias Wélfel (Aufienstelle
Bayreuth), Siegfried Beck (Leiter Kompetenzzentrum Technik
Betriebsdienst), Reinhard Pirner (Direktor der Niederlassung Nord-
bayern) und Jérg Stricker (Leiter der AM Trockau,).

V' 4 a
4

SSF Ingenieure
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Christian Schauer

Die Autobahndirektion Stidbayern
war bis zum 31. Dezember 2020
zustandig fur die Planung und den
Bau der B2-Umgehung Oberau.
Ebenso verantwortete sie die Pla-
nung fur den vierstreifigen Neubau
zwischen Eschenlohe und Oberau-
Nord, in dem der Auerbergtunnel

liegt, und fir den Halbanschluss
Ohlstadt an der A95 am Rande des a x
Murnauer Mooses. Infolge der Reform | B, - |

der Autobahnverwaltung und der § £
Transformation zur Autobahn GmbH GESSE,\,',’;'ACQTA[]
des Bundes ist seit dem 1. Januar 2021 "

nun das Staatliche Bauamt Weilheim
Bauherr dieser MaBnahmen. Durch
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DIE BAUMASSNAHMEN

Die 4,2 Kilometer lange Ortsumgehung Oberau sollte —
neben anderen Strallenprojekten im Loisachtal - eigent-
lich schon 2018 fertig gestellt sein; Garmisch-Parten-
kirchen war zusammen mit Mlinchen als Austragungsort
der Olymischen Winterspiele im Gesprach. Die Planungen
wurden folglich mit Hochdruck vorangetrieben, allerdings
nur bis zum 6. Juli 2011, als in Durban die Entscheidung
fir Pyeongchang und damit gegen Olympia in Minchen
und Garmisch-Partenkirchen fiel. Nach einem negativen
Birgerentscheid auch gegen eine Folgebewerbung fiir 2022
kam das Projekt endgiltig zum Stillstand. Im Herbst 2014
fiel dann doch der Startschuss flr die 250 Millionen Euro
teure Mallnahme und bereits ein Jahr spater begannen
mit einem feierlichen Spatenstich die Bauarbeiten fir den
Tunnel Oberau.

Nach fast zwei Jahren Vortrieb des rd. drei Kilometer langen
Tunnels und etwa 1,6 Millionen Tonnen ausgebrochenem
Gestein, wurden die zwei Tunnelréhren am 17. Novem-
ber bzw. am 19. Dezember 2017 durchgeschlagen. Es folg-
ten weitere zweieinhalb Jahre fiir den Innenausbau mit
der Betoninnenschale, der Tunnelentwasserung und der
Betonfahrbahn. In dieser Zeit entstanden auch die beiden
Betriebsgebdaude am nérdlichen und siidlichen Tunnel-
portal und das Uberfiihrungsbauwerk der Anschlussstelle
Oberau-Siid.

AS OBERAU-SUD

Der Tunnelrohbau wurde im Frithjahr 2020 fertiggestellt,
seitdem wird die betriebstechnische Ausstattung ein-
gebaut und getestet. Seit Mitte 2019 rollen die Bagger
auch auBerhalb des Tunnels und gestalten die beiden
neuen Anschlussstellen der B2 im Norden und im Slden
der Ortschaft. Die schwierigen geologischen Verhaltnisse
in den Loisachauen erforderten aufwendige Bodenver-
besserungsmaflnahmen, bevor die eigentlichen Strafien-
damme geschittet werden konnten. Nach Herstellung
der StraBenentwdsserung und der umfangreichen Leer-
rohrtrassen werden die Anschlussstellen im kommenden
Frihjahr fertig gestellt.

Erschwert werden diese Arbeiten durch die komplexe Ver-
kehrssituation im Loisachtal: Die neue Trasse kreuzt den
Bestand und es fehlen geeignete Umleitungsstrecken.
Der ohnehin schon starke Ausflugsverkehr ist infolge
der Corona-Pandemie nochmal angestiegen und macht
umfangreichere oder langer dauernde Einschrankungen
auf der Bundesstralie praktisch unmaoglich.

AS OBERAU-NORD

e

Oberau-Nord mit Betriebsgebdude
und Tunnelportal

Oberau-Siid mit Uberfiihrungsbauwerk
und Tunnelportalen
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Blick auf das malerische Loisachtal
bis zur Zugspitze mit den Ortschaf-
ten Eschenlohe und Oberau
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(TUNNEL OBERAU]

Nordportale

Andreas Scheuer, MdB (3.v.l.), Alexander Dobrindt, MdB (1.v..)
und Michael Kordon (2. v.r.)

Im Norden schlieSt der vierstreifige Neubau der B2 zwi-
schen Eschenlohe und Oberau-Nord mit dem Auerberg-
tunnel an. 170 Millionen Euro kostet dieses Projekt nach
aktueller Schatzung. Nach Fertigstellung beider MaR3-
nahmen werden die Verkehrsteilnehmer zwischen dem
1,9 Kilometer langen Auerbergtunnel und dem 3,0 Kilo-
meter langen Tunnel Oberau nur fur rd. 400 Meter das
Tageslicht sehen.

Wegen dieser raumlichen Nahe ist die Erstellung des Vor-
einschnitts fiir den Auerbergtunnel vor Verkehrsfreigabe der
Ortsumgehung Oberau deutlich einfacher und wirtschaft-
licher. Der Bund hat deshalb die Baufreigabe des vier-
streifigen Ausbaus zwischen Eschenlohe und Oberau-Nord
unterstitzt und so kénnen die notwendigen Versorgungs-
trassen und die baulichen Anpassungen mit vergleichs-
weise geringem Aufwand umgesetzt werden. Gleichzeitig
kann fiir den spdteren Tunnelbau ein ausreichend grolRes
Baufeld zur Verfiigung gestellt werden, ohne dass groRere
Verkehrsbeeintrachtigungen auf der B2 oder aufwendige
Bauverfahren erforderlich werden.

Der Spatenstich fur die MaBnahme fand am 19. August
2021 statt. Die Teilnahme von Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer sowie seinem Vorganger und Ortlichen
Bundestagsabgeordneten Alexander Dobrindt unter-
streicht die Bedeutung des Projekts. Die beiden lieRen es
sich nicht nehmen, gemeinsam mit den Blrgermeistern
der Anliegergemeinden, Peter Imminger und Anton Kaélbl,

sowie dem Direktor der Niederlassung Stidbayern, Michael
Kordon, auf dem Fahrrad durch den Tunnel Oberau zum
Stidportal des Auerbergtunnels zu radeln, um dort den
Startschuss fiir das Projekt zu geben.

Die Bauarbeiten fiir den Voreinschnitt Std sollen im Juli
ndchsten Jahres abgeschlossen werden.

Mit der Fertigstellung der Bundesstralie B2neu zwischen
der Anschlussstelle Eschenlohe und Oberau-Nord wird
die bestehende B2 zur StaatsstrafRe abgestuft und steht
zukiinftig flr den nicht kraftfahrstraBentauglichen Verkehr
zur Verfugung. Stdlich von Eschenlohe fuhrt die B2 der-
zeit durch zwei Tunnel aus den 1930er Jahren, die sich in
einem schlechten baulichen Zustand befinden und des-
halb auBer Betrieb genommen werden sollen. Aus diesem
Grund wird die B2 bzw. die kiinftige St 2060 zwischen der
Anschlussstelle Eschenlohe und dem Auerbergtunnel ver-
legt und auf der Ostseite unmittelbar parallel zur Auto-
bahn durch den Einschnitt am Autobahnende gefiihrt. Die
bauliche Umsetzung dieser TeilmaBnahme ist fir kommen-
des Jahr geplant.

Dritter Teil des Gesamtprojekts ist der Neubau des Halb-
anschlusses Ohlstadt an der A95 zwischen den Anschluss-
stellen Murnau/Kochel und Eschenlohe. Die derzeit
héhen- und verbindungsfreie Kreuzung der Autobahn mit
der B2 bei Ohlstadt wird zu einer halben Anschlussstelle
umgebaut. Mit dieser MaRnahme kann der Durchgangs-
verkehr auf der B2 in Richtung Siiden bereits bei Ohlstadt
auf die A95 geleitet und so die Gemeinde Eschenlohe
nachhaltig entlastet werden. Als Autobahnanschluss-
stelle wird dieses Teilprojekt in alleiniger Verantwortung
der Autobahn GmbH des Bundes umgesetzt. Die Arbeiten




wurden bereits im vergangenen Jahr mit Konsoliderungs-
schittungen begonnen und werden bis November 2021
abgeschlossen sein.

DIE KOOPERATIONSVEREINBARUNG

Dass die Ortsumgehung Oberau mit dem Tunnel Oberau
zwingend durch die Niederlassung Stidbayern der Auto-
bahn GmbH des Bundes fertiggestellt werden muss,
war unstrittig. Alles andere hatte zum Stocken der MaR-
nahme geflihrt und Mehrkosten erzeugt. Auch der vier-
streifige Neubau zwischen Eschenlohe und Oberau-Nord
war bereits soweit vorangeschritten, dass es nur vertret-
bar war, die Baudurchfiihrung weiterhin von der Nieder-
lassung durchfiihren zu lassen.

Nur durch die Entscheidung, dass die Autobahn GmbH die
beiden Tunnelprojekte zwischen Eschenlohe und Oberau
weiterhin steuert, konnen nun am Bauamt Weilheim auch
die anderen Projekte — wie der Wanktunnel im Zuge der
Ortsumgehung Partenkirchen — mit dem erforderlichen
Nachdruck weiter betrieben werden.

Nachdem die Projektfortfihrung grundsatzlich geklart war,
musste zeitnah eine Kooperationsvereinbarung aufgestellt
werden. Ziel war es, dass moglichst alles so weiterlauft
wie bisher: Die Autobahn GmbH sollte moglichst viele
Freiheitsgrade haben und wie bisher die Verantwortung

SU Oberstaufen 58,00 m L4

-

ibernehmen, das Bauamt sollte nur ,am Rande" beteiligt
sein, wie zum Beispiel zur Anweisung der Zahlungen.

Der Prozess der Vertragsgestaltung war ein sehr span-
nender Weg. Alle bayerischen Kolleginnen und Kollegen
haben das gleiche Ziel verfolgt und Allen war klar, dass
spatestens am 31. Dezember 2020 die Vereinbarungen
mit Unterschriften auf dem Tisch liegen missen. Aber
bekanntlich steckt der Teufel im Detail; juristisch mussten
eine Vielzahl von Denkaufgaben gelost werden, bevor das
gemeinsame Ziel erreicht wurde. Am 15. Dezember 2020,
noch vor Weihnachten, war es geschafft und die Tinte der
Unterschriften auf dem Papier getrocknet.

An der Aufstellung der Kooperationsvereinbarungen
und dessen Begriindung waren neben der Niederlassung
Slidbayern, der Zentrale der Autobahn GmbH des Bundes
und dem Staatlichen Bauamt Weilheim auch mehrere
Referate des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und
Verkehr beteiligt. Dies zeigt, wie knifflig diese Aufgabe
war. Was anfangs einfach aussah, war am Ende doch eine
schwierige Geburt.

DIE ZUSAMMENARBEIT UND ZUSTANDIGKEITEN

Das urspriingliche Ziel, dass das Bauamt nur geringfugig
an der Abwicklung beteiligt ist, wurde nicht ganz erreicht.
Aus rechtlichen Griinden muss die Verantwortung aller

VSVI
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Objekt- und Tragwerksplanung von drei Ersatzneubauten im Zuge der Erneuerung der B 308 zwischen Oberstaufen und Hindle.
Zwei StraBenuberfihrungen kreuzen die Bahnlinie Kempten-Lindau. Bau von unterhaltsarmen Konstruktionen in sehr kurzer
Gesamtbauzeit (04/21 - 12/21) inkl. Abbruch auf Grund einer optimierten Baulogistik und Weiterverwendung der Bestandsgriindung.

DR. SCHUTZ INGENIEURE | Beratende Ingenieure im Bauwesen PartG mbB | www.drschuetz-ingenieure.de
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Bundesstralienprojekte beim Freistaat Bayern verbleiben.
Das Bauamt muss folglich als Bauherr alle hoheitlichen Auf-
gaben Ubernehmen. Bei der Aufstellung der Kooperations-
vereinbarung wurden die Aufgaben zwischen der Auto-
bahn und dem Land in allen Planungs- und Bauphasen klar
abgegrenzt. In der Realitdt stellen die Projektbeteiligten
aber natirlich immer wieder fest, dass diese siebenseitige
Tabelle doch nicht abschlieBend ist. Fiir die offenen Punkte
werden gemeinsam umsetzungsfahige Losungen erarbeitet.

Alle Vertrage missen seit dem 1. Januar 2021 vom Bauamt
unterzeichnet werden. Die Priifung der Rechnungen erfolgt
durch die Niederlassung Siidbayern, die haushaltstechnische
Abwicklung jedoch durch die Kolleginnen und Kollegen in
Weilheim. Das Bauamt hat sich deshalb entschieden, in
einer Art Pilotprojekt die beiden Projekte in der eAkte abzu-
bilden, um nicht ,in Papier zu versinken“ und auch in der
derzeitigen Pandemie mit viel Heimarbeit, Vorgange und vor
allem Rechnungen maoglichst zeitnah bearbeiten zu kdnnen.

Auch auf der Baustelle muss das Bauamt immer wieder
Prasenz zeigen, um die Aufgabe als Bauherr erfillen zu
konnen. Ein zusdtzlicher Mitarbeiter konnte gewonnen
werden, um das Bauamt dabei zu unterstiitzen.

VERKEHRSWEGEBAU

UNSERE LEISTUNGEN
Erhaltungsmanagement an Verkehrsfl 4&chen
Ermittlung der Restnutzungsdauer
Zustandserfassung und -bewertung
Ermittlung der Tragfahigkeit befestigter Verkehrsfl &chen
Priifung von Asphalt, Bitumen und Fahrbahnmarkierung
Untersuchung von Gesteinskornungen, Naturstein, Baustoff
gemische und Recyclingbaustoff e
Geotechnik flir Strecke und Ingenieurbauwerke
= Baugrundgutachten
= passgenaue wirtschaftliche Baukonzepte

= Erdbau

= Qualitatssicherung
= Fachbauleitung

= Georisiken

Anti-Nachtragsmanagement
Wirtschaftsmediation

www.lga.de

BAYERN

AUSBLICK

Nach der sukzessiven Inbetriebnahme der betriebs- und
verkehrstechnischen Ausstattung im Herbst 2021 und
dem Probebetrieb ohne Verkehr, soll die Ortsumgehung
Oberau im Mai 2022 fiir den Verkehr freigegeben werden.
AnschlieBend konnen die alte B 2 bzw. die kiinftige Staats-
straBe und die Ortszufahrt Oberau an die neue Verkehrs-
flihrung angepasst werden. Mit Abschluss dieser Arbeiten
endet die Zustandigkeit der Autobahn GmbH des Bundes
flir dieses Projekt.

Fur den Neubau der B2 zwischen dem Autobahnende und
Oberau-Nord lauft derzeit die Bauvorbereitung auf Hoch-
touren. Der Bauwerksentwurf und der betriebs- und ver-
kehrstechnische Entwurf wurden auf den neuesten Stand
gebracht. Die Streckenplanung entwickelt ein Griindungs-
konzept fiir die schwierige Querung des Pfrithlmooses und
optimiert in Teilbereichen die Entwasserung. Anfang 2024
soll mit dem Tunnelvortrieb begonnen werden. Die Ver-
kehrsfreigabe ist fuir 2028 geplant.

Dipl.-Ing. Nadine HeiB

Abteilungsleiterin, Staatliches Bauamt Weilheim

Dipl.-Ing. Christian Schauer

Geschdftsbereichsleiter, AufSenstelle Miinchen-Maisach der
Niederlassung Siid der Autobahn GmbH des Bundes

PRUFEN
MESSEN
ZERTIEIZIEREN
UBERWACHEN

BERATEN BAUTECHNIK

BIM Anwendung
in der Geotechnik

fOYwXin@




Weil Erfolg nur im Miteinander entstehen
kann. Die STRABAG AG ist mit einer
Leistung von rund 2,6 Mrd. € jahrlich
Marktfhrerin im deutschen Verkehrswege-
bau und bietet erstklassige Baudienstleistun-
gen, die weit Uber den klassischen StraBen-
und Tiefbau hinausgehen. Ein Erfolg, der nur
aufgrund guter Teamarbeit moglich ist.
Ergreifen Sie die Initiative und steigen Sie
bei uns ein: Uber unser Traineeprogramm,
eine Ausbildung, ein Duales Studium, ein
Praktikum oder direkt im gewinschten Job.
Werden Sie Teil unseres Teams. Wenn wir
gemeinsam an einem Strang ziehen, dann
sind die Moglichkeiten grenzenlos — auch
hinsichtlich Ihres persénlichen Karrierewegs.

DOOOOOBDO®

#TEAMSWORK
www.karriere.strabag.com

TEAMS WORK.

STRABAG AG
Direktion Bayern Nord, Donaustaufer Str. 176, 93059 Regensburg/Deutschland, Tel. +49 941 4021-0
Direktion Bayern Sud/Direct Export, Leopoldstr. 250c, 80807 Muinchen/Deutschland, Tel. +49 89 360555-0
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STAATSSTRASSENBAU IN BAYERN

Gerade in einem Flachenland wie Bayern bleibt bei allen Bestrebungen, die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds auszubauen, der motorisierte Individualver-
kehr auf einer leistungsfahigen und verkehrssicheren Infrastruktur ein unver-
zichtbarer Bestandteil der Mobilitat. Deswegen braucht Bayern auch zukinftig
ein intaktes Strallennetz. Neben den Bundesfernstrafen bilden dabei vor allem
die rund 14.000 Kilometer Staatsstrallen das Riickgrat dieser Infrastruktur.

Die Ausbauziele der Staatsregierung im StaatsstraBenbau sind im Ausbauplan
flr die StaatsstraBen maBnahmenbezogen dargestellt. Der Ausbauplan wurde
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1970 erstmals aufgestellt und seitdem fortgeschrieben.
Der derzeit giltige 7. Ausbauplan wurde am 11. Oktober
201 vom Ministerrat beschlossen und ist rickwirkend
zum 1. Januar 2011 in Kraft getreten. Er enthalt 666 Pro-
jekte, darunter sowohl Neubauprojekte (Ortsumgehungen,
Verlegungen, neue StraBenverbindungen) als auch Aus-
bauprojekte (Ausbau bestehender StralRen, Bauwerks-
erneuerungen, Beseitigung von Bahniibergangen). Die
Projekte sind in unterschiedliche Dringlichkeitsklassen mit
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Neubau der
Ortsumgehung
Rieneck (St 2303)

gestaffelten Zeithorizonten zur Realisierung eingeteilt. Die
Erhaltung des Strallennetzes sowie einfache Um- und Aus-
bauprojekte sind nicht Gegenstand des Ausbauplans.

Im Gegensatz zum Bedarfsplan, dem Pendant fir die
Bundesfernstraen, hat der Ausbauplan keine Gesetzes-
kraft. Als Rahmenplan der Staatsregierung stellt der Aus-
bauplan den verbindlichen Arbeitsauftrag fur die Staats-
bauverwaltung dar. Er legt fest, fiir welche Projekte in den
kommenden Jahren die planerischen sowie rechtlichen
Grundlagen fur die bauliche Umsetzung zu schaffen sind.

BILANZIERUNG DES 7. AUSBAUPLANS

Nach zehn Jahren Laufzeit waren Ende 2020 gut 42 Pro-
zent von den insgesamt 253 Projekten der 1. Dringlichkeit
des 7. Ausbauplans fertig gestellt oder in Bau. Geplant
war urspringlich eine vollstandige Umsetzung der Pro-
jekte der 1. Dringlichkeit bis Ende 2020. Der Umsetzungs-
grad des Ausbauplans bleibt aus mehreren Griinden
hinter den 2011 gesteckten Zielen zuriick. Aufgrund des

1. Dringlichkeit
Zusammen- 2011-2020
setzung des
7. Ausbauplans:
Projektarten,
Kosten und
Dringlichkeiten;
Kostenstand:
01.01.2011

1. Dringlichkeit, 2011-2020

hohen Bedarfs fir die Bestandserhaltung konnten in
den letzten zehn Jahren die Investitionsmittel nicht in
der urspringlich geplanten Hohe fir MaBnahmen des
Um- und Ausbaus zur Verfligung gestellt werden. Im
gleichen Zeitraum sind zudem die Baupreise um rund
25 Prozent gestiegen. Nicht zuletzt werden die Planungs-
prozesse immer aufwendiger und komplexer, wahrend
die Personalkapazitaten knapp sind und die Gewinnung
von Fachpersonal nicht nur die Verwaltung, sondern auch
Ingenieurbiiros und Baufirmen vor eine grofe Heraus-
forderung stellt.

Der Umsetzungsgrad ist unter Berilicksichtigung der geschil-
derten Rahmenbedingungen angemessen. Allerdings ste-
hen neben den noch nicht realisierten MaBnahmen der
1. Dringlichkeit auch noch die MaBnahmen der 1. Dring-
lichkeit Reserve und der 2. Dringlichkeit zur Umsetzung an.
Deshalb stellt sich die Frage, ob bei der Vielzahl an noch
zu realisierenden Projekten eine Fortschreibung des Aus-
bauplans sinnvoll ist.

2. Dringlichkeit
nach 2025

eit Reserve

2. Dringlichkeit nach 2025

675 Mio. Euro 560 Mio. Euro 1.378 Mio. Euro
253 Projekte 137 Projekte 276 Projekte
davon davon davon
92 Ortsumgehungen 44 Ortsumgehungen 139 Ortsumgehungen
0 Neubauprojekte 4 Neubauprojekte 2 Neubauprojekte
112 Ausbauprojekte 175 Ausbauprojekte 115 Ausbauprojekte
13 Verlegungen 4 Verlegungen 10 Verlegungen
11 Bahniibergangsbeseitigungen 5 Bahniibergangsbeseitigungen 5 Bahniibergangsbeseitigungen

25 Briickenerneuerungen 5 Briickenerneuerungen 5 Briickenerneuerungen



UPDATE DES 7. AUSBAUPLANS

Die Stralle wird auch bei zukiinftigen, nachhaltigen Mobi-
litatsformen und -angeboten eine grofRe Rolle spielen.
Gerade im landlichen Bereich braucht ein Flachenland
wie Bayern eine leistungsfahige und verkehrssichere
Stralleninfrastruktur. Denn egal welche Mobilitatsfor-
men dort passen - seien es On-demand-Services, Car-
sharing, Ride-sharing oder attraktive OPNV-Angebote auf
Hauptachsen - alle brauchen zum Fahren die Stral3e. Auch
emissionsfreie Fahrzeuge, egal ob Lkw, Bus oder Auto,
nutzen sie und werden dies auch zukinftig tun. Nur so
konnen Mobilitdat und Versorgung der Bevdlkerung tiberall
in Bayern sichergestellt werden. Digitalisierung und auto-
nomes Fahren werden zu einer optimierten Nutzung der
Stralleninfrastruktur beitragen.

Allerdings zeigt sich in der heutigen gesellschaftlichen,
von Arten- und Naturschutz, Flachensparen und Klima-
schutz gepragten Diskussion, dass gerade Neubauprojekte
nicht mehr in dem Malke von der breiten Bevolkerung
gefordert und akzeptiert werden, wie das vielleicht vor 10
oder 20 Jahren noch der Fall war. Auch das Allgemeinwohl
wird durch diese gesellschaftlichen Entwicklungen stark
beeinflusst. Gerade im eigenen Umfeld sind Bilirgerinnen
und Birger zunehmend nicht mehr bereit, fiir 6ffentli-
che Infrastrukturen Einschrankungen in Kauf zu nehmen.
Der Ausdruck ,nimby“ (not in my backyard) steht stellver-
tretend fir diese kritische Haltung.

Der Spagat zwischen der Bedeutung der StraBeninfra-
struktur und deren Ausbau auf der einen Seite und der
gesellschaftlichen Diskussion auf der anderen Seite zeigt,
dass die Einstufungskriterien fir bereits im Ausbauplan
enthaltene, aber auch fiir neue Projekte an diese Rahmen-
bedingungen angepasst werden missen.

Die Aufgabe, die es zu l6sen gilt, ist nun auf der einen Seite
die zahlreichen Projekte, die bereits im 7. Ausbauplan

enthalten sind, unter Berlcksichtigung der neuen Rah-
menbedingungen neu zu beurteilen und auf der anderen
Seite die Neuaufnahme von Projekten zu ermoglichen.
Deswegen soll der 7. Ausbauplan mit einem modernen
und flexiblen Umsetzungskonzept weitergefiihrt werden.

PROJEKTARTEN, KOSTENGRENZEN UND
DRINGLICHKEITEN

Projektarten

In erster Linie sollen im Ausbauplan Neubauprojekte wie
Ortsumgehungen enthalten sein und keine Projekte, die
lediglich den Bestand verbessern. Zukiinftig erfolgt des-
halb die Festlegung der Projektart netzbezogen. Neu- und
Ausbauprojekte (Ortsumgehungen, Verlegungen und Aus-
baumaBnahmen mit Anbau von Fahrstreifen) werden unter
der Projektart ,Netzausbau*, die (sonstigen) bisherigen
Ausbauprojekte sowie Bahnilbergangsbeseitigungen und
Bauwerkserneuerungen kiinftig als Projektart ,Bestand”
geflihrt. MaBnahmen der Projektart ,Bestand” sind kiinf-
tig nicht mehr Bestandteil des Ausbauplans. Ihre Dring-
lichkeit und Notwendigkeit wird in Zukunft nach fachlichen
Gesichtspunkten und Programmen (z.B. Koordiniertes

bisher:
Unterscheidung in
Ausbau- und Neubauprojekte

kiinftig:

Ausbauprojekte

+ Ausbau (AUS)

+ Bahniibergangsbeseitigung (BUE)
« Bauwerkserneuerung (BRU)

Netzausbau

Netzbauprojekte

- Ortsumgehung (OU)
- Verlegung (VER)

+ Neubau (NEU)

VSVI

BAYERN

+ Ausbau mit Anbau von

Neubauprojekte

« Ortsumgehung (OU)
« Verlegung (VER)

+ Neubau (NEU)

Projektkategorien im Ausbauplan — bisher und Riinftig

Fahrstreifen

UNSERE LEISTUMGEN IM BRUCKENBAU:

r Objekl- und Tragwerksplanung

r Neubau und Instandsetzung

r Brickenprufung nach DIN 1076

r Baustatische PrUfung (Massivbau)
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Update Projektbewertungen: Ablauf nach neuem Schema

Erhaltungs- und Bauprogramm, Bauwerksertiichtigung,
Verkehrssicherheitsprogramm) festgestellt.

Kostengrenzen

Projekte der Projektart ,Netzausbau“ sind und bleiben
unabhdngig von den Kosten im Ausbauplan. Projekte der
Projektart ,Bestand” sollen aulierhalb des Ausbauplans
realisiert werden. Damit entfallt auch die alte Kosten-
grenzenregelung, nach der Um- und Ausbauprojekte mit
Gesamtkosten von mehr als 1,0 Millionen Euro brutto bzw.
langenspezifischen Kosten von mehr als 0,5 Millionen Euro
pro Kilometer brutto Bestandteil des Ausbauplans waren.

Dringlichkeitseinstufung und neue Projekte

Kiinftig wird die Aufnahme neuer Projekte jederzeit mog-
lich sein. Bisher war das nur bei einer Ausbauplan-Fort-
schreibung moglich. Die Aufnahme neuer Projekte in den
Ausbauplan ist grundsatzlich — wie bei den bereits ent-
haltenen Projekten - an der Beurteilung der Wirtschaft-
lichkeit Uber das Nutzen-Kosten-Verhaltnis orientiert.
Mit dem Nutzen-Kosten-Verhadltnis eines Projekts muss
flr neue Projekte die Wirtschaftlichkeit = und damit die
Bauwdirdigkeit — nachweisbar sein. Sofern die Wirtschaft-
lichkeit gegeben ist, wird die Projektbedeutung und
Realisierungschance bewertet. Auf Dringlichkeitsklassen
wird kiinftig verzichtet. Fir die Projektbedeutung und die
Realisierungschancen werden die Auswirkungen auf Mensch
- hier im Besonderen die Anwohner - Umwelt, Raum und
Verkehr nach folgenden Einzelkriterien untersucht:

» Wirkungskreis Anwohner (Mensch)
» Projektakzeptanz,
z.B. Haltung der Kommune(n)/Offentlichkeit
» Verkehrsvertraglichkeit innerorts,
z.B. Verkehrsbelastungen, Larm- und Schadstoff-
problematik, Schwerverkehrsanteil und -abwicklung
» Wirkungskreis Umwelt
» Arten-, Umwelt- und Klimaschutz
» Flachensparen
» Wirkungskreis Raum
» Netzfunktion der StraRe/Verbindungsfunktions-
stufen

» Entwicklungspotential fiir den Raum,

z.B. regionale Aspekte
» Wirkungskreis Verkehr

» Mobilitatsforderung/-anbindung,
z.B. Anbindung an andere Verkehrstrdger

» Verkehrssicherheit,
z.B. Sicherheitsdefizite in Ortsdurchfahrten,
Zustand der vorhandenen Infrastruktur

Im Ergebnis der Bewertung wird eine Punktzahl ermittelt.
Je hoher diese Punktzahl ist, desto mehr drdngt sich die
Realisierung auf. Die Komponenten Raumwirksamkeits-
analyse (RWA) und Umweltrisikoeinschatzung (URE) der
bisherigen Berwertungssystematik werden in die neue
Bewertung integriert.

Projekte, die bis zur Umsetzung des Updates noch keine
haushaltsrechtliche Genehmigung durch den sogenannten
Vorentwurf haben, und neue Projekte werden nach Fest-
stellung bzw. Bestatigung der Wirtschaftlichkeit hinsicht-
lich Projektbedeutung und Realisierungschancen nach den
oben genannten Kriterien beurteilt.

Projektbewertungen werden nicht zu einem bestimmten
Stichtag durchgefiihrt, sondern projektbezogen entweder
nach Meldung eines neuen konkreten Projekts oder bei
Eintritt eines Projekts in die ndchste Planungsstufe. Auch
konnen Projekte, bei denen sich die Rahmenbedingungen
gedndert haben, erneut bewertet werden und dadurch
eine andere Priorisierung erfahren. Damit wird die Flexi-
biltat bei der Projektbearbeitung und -umsetzung erhoht.

FAZIT UND AUSBLICK

Eine Fortschreibung oder Neuaufstellung des Ausbau-
plans ist nicht erforderlich und auch nicht zielfiihrend.
Mit dem vorgestellten Konzept zur Weiterfihrung des
7. Ausbauplans fiir die StaatsstraBen kdnnen Projekte der
Projektart ,Netzausbau® hinsichtlich ihrer Bedeutung
und Realisierungschance beurteilt und priorisiert sowie
Projekte der Projektart ,Bestand” entsprechend ihrer
fachlichen Notwendigkeit flexibel und bedarfsorientiert
umgesetzt werden.



Dieses agile und flexible Umsetzungskonzept ermog-
licht zum einen die Priorisierung von Projekten und zum
anderen jederzeit die Bewertung und - abhangig vom
Bewertungsergebnis — Aufnahme von neuen Projekten. Auf
eine ausgewogene regionale Verteilung sowie die Starkung
des landlichen Raums wird durch entsprechende Haus-
haltsmittelzuteilungen geachtet.

Der Ausbauplan wird verschlankt, denn zukiinftig sind nur
noch Projekte des Netzausbaus Bestandteil. Die sonstigen
Ausbau-, Umbau- und grofRen Erhaltungsprojekte werden
auBerhalb des Ausbauplans weitergefiihrt.

Der Ministerrat hat am 20. April 2021 beschlossen, den
7. Ausbauplan flr die StaatsstralRen nicht fortzuschreiben
oder gar neu aufzustellen, sondern mit einem flexiblen,
modernen Umsetzungskonzept und neuen Rahmenbe-
dingungen weiterzufiihren. Das Staatsministerium fiir Woh-
nen, Bau und Verkehr erarbeitet derzeit ein Feinkonzept
zur Projektbewertung. Anschlieffend wird der Ministerrat
das weitere Vorgehen beschlief3en.

Bestandsorientierte Ausbauten waren bislang im Ausbauplan enthalten

VSVI

BAYERN

und sollen zukiinftig nach fachlichen Kriterien aufSerhalb des Ausbauplans

abgewickelt werden

Projekten beriicksichtigt. Uber die Projektbedeutung und
die Realisierungschancen lassen sich die anstehenden
Aufgaben fur die Staatsbauverwaltung gut abbilden, indem
die vorhandenen Ressourcen zielgerichtet bei den ,richti-
gen" Projekten eingesetzt werden.

Dipl.-Ing. Gilbert Peiker

Referatsleiter Infrastrukturplanung Straf3e und

Straf3eninformationssysteme, Bayerisches Staatsministerium
Mit dem vorgestellten Umsetzungskonzept kann die fach- fur Wohnen, Bauen und Verkehr, Miinchen
liche Notwendigkeit und Bedeutung von Projekten des
Netzausbaus mit den Auswirkungen auf Mensch, Umwelt,
Raum und Verkehr abgewogen werden. Zudem wird die

gesellschaftliche Diskussion Uber die Akzeptanz von

Dipl.-Ing. Thomas Forg

Referat Infrastrukturplanung StrafSe und
StrafSeninformationssysteme, Bayerisches Staatsministerium
flir Wohnen, Bauen und Verkehr, Miinchen

HOCHWERTIGER
WOHNUNGSBAU

ENTSCHEIDUNG MIT WEITBLICK.

INDIVIDUELLE
BETONFERTIGTEILE

ALLES, WAS AUS BETON MACHBAR IST.

WWW.KLAUS-GRUPPE.DE

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
Kissing Betonfertigteilwerk
Fon 08233 7929-0 www.klaus-fertigteile.de

KLAUS Wohnbau GmbH Augsburg, Miinchen
Fon 0821 2617-0 www.klaus-wohnbau.de

g4

MASSGESCHNEIDERTER
BAUSERVICE

ROHBAU. DACHANHEBUNG. METALLBAU.
ALLES AUS EINER HAND.

(1"

VIELSEITIGER TIEFBAU

ROHSTOFFE. RECYCLING.
IM GRUNDE UNVERZICHTBAR.

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH Wehringen
Fon 08234 8001-0
www.klaus-hochundtiefbau.de

KLAUS GmbH & Co. KG

Schwangaustrale 29
86163 Augsburg

Fon 0821 2617-104
www.klaus-gruppe.de

ECKLE GmbH Bauunternehmen Langenau
Fon 07345 9646-0 www.eckle-tiefbau.de

HOLL GmbH Burgheim
Fon 08432 9403-0 www.holl-tiefbau.de

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
Wehringen Bauservice
Fon 08234 8001-123 www.klaus-bauservice.de
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VERKEHRSVERSUCH MIT HINDERNISSEN UND CHANCEN

BLUE{LANE WAHREND DER

KONIGSPLATZ

ODEONSPLATZ

Open Space am Kbnigsplatz und Odeonsplatz

Vom 7. bis 12. September 2021 fand die IAA Mobility in Miinchen statt. An einem
neuen Standort, mit einem neuen Konzept und mit neuem Namen startete die
frihere Internationale Automobil Ausstellung als neue Plattform fir die Mobilitat
der Zukunft und Dialogforum.

AUTOREN
Alexander Bonfig
Jochen Eid
Gilbert Peiker

Sie war ein voller Erfolg - trotz einiger Demonstratio-
nen und Gegen-Aktionen. Ein zentraler Baustein des
neuen Konzepts war die ,Blue Lane”, eine Verbindungs-
und Transferachse zwischen dem Messegelande und den
offentlichen Ausstellungsflachen in der Minchner Innen-
stadt. Die Blue Lane war Neuland fir alle Beteiligten. Ein
mutiger Schritt, der sich aber schon jetzt gelohnt hat. Das
Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Ver-
kehr und die Autobahn GmbH des Bundes waren maRgeb-
lich an der Umsetzung und Finanzierung beteiligt.




e 94

IAA MOBILITY 2021

Eingangsbereich der Messe Miinchen zur IAA Mobility 2021

NEUER STANDORT

Die IAA ist eine der groRten und international bedeu-
tendsten Automobilmessen. Aber auch die IAA hat ein-
mal klein angefangen: Bei der ersten IAA in Berlin wurden
1897 nur acht Fahrzeuge ausgestellt, darunter vier Daimler
und ein Benz. Bis 1939 fand die IAA Gberwiegend in Berlin
statt. Nach dem Krieg wurden die neuesten und schonsten
Fahrzeuge dann alle zwei Jahre in Frankfurt am Main pra-
sentiert. Zuletzt verzeichnete die einstige Vorzeigemesse
einen zunehmenden Besucherschwund: Waren 2007 eine
Million Besucherinnen und Besucher gekommen, waren
es 2019 nur noch rund die Halfte. Auch viele Aussteller
zogen sich zuriick. So war 2019 der zweitgréRte Auto-
mobilhersteller Toyota ebenso wenig vertreten wie der
Publikumsmagnet Ferrari. Erstmals in der Geschichte gab
es auch Demonstrationen gegen die IAA. Am 15. September

MESSE-
GELANDE

2019 wurde in Frankfurt sogar der Haupteingang der I1AA
von Hunderten Aktivisten besetzt.

Zeit flir einen Neubeginn! Miinchen bewarb sich mit einem
eigenen Konzept um die Neuausrichtung - und bekam den
Zuschlag.

NEUES KONZEPT

Aus der Automobilmesse wurde eine Mobilitatsmesse —
die IAA Mobility. Inhaltlich lag der Fokus auf zukunfts-
weisenden Mobilitatskonzepten und -formen. Damit zeigt
die IAA Mobility schon heute, wie die Mobilitat der Zukunft
aussehen kann. Erstmals waren auch zahlreiche Fahrrad-
hersteller vertreten. Natirlich wurden auf der IAA Mobi-
lity auch Autoneuheiten gezeigt. Aber das Bild hat sich

\

BAYERN

Ausstellungsmodell eines urbanen, autonomen E-Autos
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KONIGSPLATZ

O

ODEONSPLATZ

Blue Lane unter Betrieb: Entlang der gelben Seitenstreifen fahren vollelektrische Busse,
die den Shuttle-Service von der Messe Miinchen Riem zur Innenstadt libernehmen

gewandelt: Statt dicker Autos mit Verbrennungsmotor sah
man fast nur Fahrzeuge mit alternativen Antrieben. Die IAA
stand ganz im Zeichen von klimaneutraler Mobilitat.

Das neue Konzept besteht aus drei Elementen: Die Aus-
stellungsflachen auf dem Messegelande, dem so genann-
ten Summit, dem Open Space in der Miinchner Innenstadt
mit weiteren fir alle Blrgerinnen und Birger frei zugang-
lichen Ausstellungsflachen sowie vielfaltigen Diskussions-
foren Uber die Mobilitdt der Zukunft und der Blue Lane als
Verbindungselement zwischen Summit und Open Space.
Neben der Blue Lane flir Autos und Busse gab es auch eine
Blue Lane fiir Fahrrader, spezielle Schnellverbindungen
der U-Bahn in Miinchen und exklusive Strecken fiir Mikro-
mobilitat zwischen Amiraplatz und Konigsplatz.

GROSSER ERFOLG

Trotz Corona kamen mehr als 410.000 Besucherinnen und
Besucher aus 95 Landern - ein voller Erfolg. 744 Aussteller
waren vertreten. Die Rickmeldungen waren sehr positiv.
Insbesondere der Open Space in der Miinchner Innenstadt

erfreute sich groBer Beliebtheit. Die IAA ist in Miinchen
angekommen! Schon jetzt steht fest: Auch die ndchste IAA
Mobility wird 2023 wieder in Miinchen stattfinden.

VORBEREITUNG DER BLUE LANE

Auf der rund zwolf Kilometer langen Blue Lane zwischen
dem am Stadtrand liegenden Messegeldande und dem
Open Space in der Miinchner Innenstadt durften neben
Messeverkehren Shuttle-Busse, Linienbusse, Fahrzeuge
mit mindestens drei Insassen und emissionsfreie Fahr-
zeuge bevorrechtigt fahren. Die Planung und Umsetzung
der Blue Lane erfolgte auf der A94 durch die Niederlas-
sung Sldbayern der Autobahn GmbH und im inner-
stadtischen Bereich durch die Landeshauptstadt Min-
chen - erfolgreich koordiniert von der Regierung von
Oberbayern. Die Bayerischen Staatsministerien fiir Woh-
nen, Bau und Verkehr und des Innern, fiir Sport und Integ-
ration sorgten in zahlreichen Abstimmungsgesprachen fur
die Implementierung der Blue Lane. Die Gesamtkosten der
Blue Lane von rund 750.000 Euro wurden zu je einem Drit-
tel von der Autobahn GmbH, der Messe Miinchen GmbH

Pl b
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Aufbau der Telematik an der A 94

und dem Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
getragen.

Im Vorfeld waren Planungsleistungen erforderlich, die
die Umsetzung dieses Pilotprojekts vorbereiteten. Dazu
wurde ein Nutzungs- und Betriebskonzept erarbeitet und
die verkehrliche Machbarkeit sowie die erwarteten Aus-
wirkungen der Blue Lane untersucht. Dabei wurden die
Verkehrssituation im Bestand analysiert und die Wirkun-
gen auf das nachgeordnete Straennetz bewertet. Es
zeigte sich bald, dass eine durchgehende Umsetzung auf
der A94 moglich ist, wohingegen im stadtischen Bereich
eine durchgehende Blue Lane groRe bauliche Anderun-
gen mit sich gebracht hatte, die in der Kiirze der Zeit nicht
realisierbar waren. Nachdem die Machbarkeitsstudie fiir
Teilbereiche positiv ausfiel, begannen die vertieften Aus-
flihrungsplanungen.

EINRICHTUNG DER BLUE LANE

Die Blue Lane wurde im Stadtbereich und auf einem Ab-
schnitt der A94 eingerichtet. Sie verlief stadteinwarts von

MESSE-
GELANDE

der Messe Uber die Anschlussstelle Miinchen-Am Moosfeld
iiber die Autobahn A 94, via Prinzregenten-/Von der Thann-/
TheresienstraBe zum Konigsplatz und stadtauswarts tber
den Franz-Josef-Straul3-Ring, die Maximilian- und Einstein-
stralle sowie die A94 zuriick zur Messe.

Die Blue Lane wurde gelb markiert. Der Grund ist einfach:
In der StraBenverkehrsordnung ist eine blaue Markierung
nicht vorgesehen. Eine gelbe Markierung hingegen ist als
temporare Markierung — wie bei Baustellen - maoglich.

Mit der gelben Markierung wurden die Seitenstreifen
auf der A94 fiir die Blue Lane abmarkiert. Da im Bereich
der Ein- und Ausfahrten keine Seitenstreifen vorhanden
sind, musste die Blue Lane lber die bestehenden Ver-
zogerungs- und Beschleunigungsstreifen gefiihrt werden.
Aus Grinden der Verkehrssicherheit wurden daher die
Einfahrten der Anschlussstellen Minchen-Zamdorf und
-Daglfing wahrend des Betriebs der Blue Lane gesperrt.
Die Ausfahrten konnten offengehalten und somit unein-
geschrankt genutzt werden.

BAYERN

Straboweg1
87437 Kempten (Allgau)

pbu Beratende Ingenieure GmbH

Wir bieten Losungen
www.pbugmbh.de
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Telematische Steuerung und Anzeige der Blue Lan

Autobahnseitig war der Aufbau der Blue Lane nach Plan
fertig. Um die Befahrbarkeit sicherzustellen zu kénnen,
musste fiir den Betrieb neben dem Einsatz umfang-
reicher telematischer Anlagen in einem Abschnitt sogar
der Seitenstreifen ertlichtigt werden. Abnahme war am
3. September 2021, erster Testbetrieb am Montag, 6. Sep-
tember 2021, also tatsdchlich noch vor der Er6ffnung der
IAA Mobility. Im Bereich der Landeshauptstadt wurde die
Blue Lane nur in den kurzen Bereichen zwischen A94 und
dem Mittleren Ring mit einer Gelbmarkierung und stati-
scher Beschilderung eingerichtet. Zwischen Mittlerem
Ring und Innenstadt wurde auf die Blue Lane uber die
Beschilderung hingewiesen, eine gesonderte Spur konnte
nicht eingerichtet werden.

ERSTE ERKENNTNISSE

Die Umsetzung war insgesamt erfolgreich. Im ersten Ein-
druck wurde die Blue Lane von den Verkehrsteilnehmern
gut angenommen; offensichtliche Fehlnutzungen der Blue
Lane im Bereich der A94 wurden nicht beobachtet. Der
Betrieb der Blue Lane war — bis auf einzelne Briicken-
abseilaktionen durch IAA-Gegner - storungsfrei. Im Ver-
kehrsleitstand wurde die Blue Lane aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit mit tiber 25 Kameras live liberwacht, um
sofort auf Stérungen und Pannenfahrzeuge reagieren zu

|

MESSE-
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kdnnen. Die Polizei fuhr in unregelmaligen Abstanden
uber die Blue Lane und unterstiitzte auf Anforderung an
den Anschlussstellen.

Die gesperrten Auffahrtsrampen auf die A94 in Kombina-
tion mit den Umleitungsstrecken waren in den Spitzen des
Berufsverkehrs nicht unproblematisch. Die dort platzier-
ten Posten mussten die Autofahrer teilweise einzeln tber-
zeugen, eine andere Route zu nehmen. Da die Blue Lane
nur eine Woche in Betrieb war, konnte sich die Routen-
wahl durch Gewohnung nur teilweise einspielen. AufRer-
halb des Berufsverkehrs stellten die gesperrten Auffahrts-
rampen allerdings kein Problem dar.

In den kurzen innerstadtischen Blue Lane-Abschnitten
taten sich die Verkehrsteilnehmer schwer. Fehlnutzungen
waren hier regelmaRig zu verzeichnen, da die Blue Lane
trotz Beschilderung und Gelbmarkierung offenbar nicht als
solche erkannt wurde.

Das vorldufige Fazit zur Nutzung ist insgesamt positiv. Die
installierten Funktionalitaten waren fir die kurzfristige
Anwendung als Teststrecke im Rahmen eines IAA-Piloten
ausreichend. Flr einen dauerhaften Einsatz sind bau-
liche Erganzungen und insbesondere Anpassungen in der
Strakenverkehrsordnung (StvO) erforderlich. Die Evaluie-
rung im Nachgang ldsst darliber hinaus vertiefte Erkennt-
nisse erwarten. Die Umsetzung der Blue Lane wurde von
dem Gedanken getragen, das Event IAA Mobility zu nut-
zen: Trotz relativ kurzer Veranstaltungsdauer eroffnet sich
eine Gelegenheit flir ein Reallabor, in dem Spielrdume in
der StVO genutzt werden. Wie bei einem Laborexperi-
ment wurde dabei nicht nur die Umsetzung erprobt, son-
dern gleichzeitig auch Erkenntnisse und Daten aus dem
Betrieb gesammelt. Hierzu wurden neben der betrieb-
lichen Uberwachung auch weitere Verkehrsbeobachtungen
vorgenommen. Eine Analyse der Verkehrszahlen und des
Fahrverhaltens mit Hilfe von Trajektorien sowie eine
Beobachtung durch eine Drohne lieferten Daten. Diese
werden im Nachgang bei wissenschaftlichen Untersu-
chungen und studentischen Arbeiten evaluiert. Die Blue
Lane bringt auch hier Partner zusammen: Die Autobahn

Arbeitsplatz zur Uberwachung der Blue Lane im Verkehrsleitstand der Messe Miinchen




GmbH, die TU Miinchen, die Universitat der Bundeswehr
in Miinchen, die TH Ingolstadt und das Karlsruher Institut
flur Technologie.

WIE GEHT ES WEITER?

Die Idee ist - soweit die Evaluierung des Reallabors positiv
ausfallt - in einem nachsten Schritt die Anschlussstellen
auf der A94 so zu ertiichtigen, dass bei einer wieder-
holten Einrichtung der Blue Lane nicht alle Einfahrten
geschlossen werden missen, sondern moglichst in Betrieb
bleiben konnen. GrolRe Anstrengungen sind im Stadtgebiet
erforderlich, denn auch dort bieten sich weitere Strecken-
abschnitte an, auf denen eine Blue Lane als Sonderspur
eingerichtet werden kann.

Langfristig konnte auch eine ,Managed Lane" die A94 —
ebenso wie andere Autobahnen - intelligent erweitern.
Warum intelligent? Eine Managed Lane schafft Anreize
zur Anderung des Mobilitatsverhaltens, da sie Verkehrs-
teilnehmer in der Nutzung beeinflusst und ein gewiinsch-
tes Verhalten wie die Nutzung von Elektromobilitat oder
die Bildung von Fahrgemeinschaften belohnt. Die Blue Lane

liefert als Reallabor wertvolle Erkenntnisse und Daten,
die fur weitere Fragestellungen rund um nachhaltigen
Verkehr, etwa zum Pendlerverhalten oder zu Mobilitats-
stationen, helfen sollen.

Es bleibt in jedem Fall spannend, wie es mit der Blue Lane
weitergeht.

Dipl.-Ing. Alexander Bonfig

Referatsleiter Strafsenbau in Oberbayern und Schwaben
Bayerisches Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr, Miinchen

Dr.-Ing. Jochen Eid

Geschdftsbereichsleiter Planung, Bau
Niederlassung Stidbayern der Autobahn GmbH des Bundes,
Miinchen

Dipl.-Ing. Gilbert Peiker

Referatsleiter Infrastrukturplanung StrafSe -
StrafSeninformationssysteme

Bayerisches Staatsministerium fiir

Wohnen, Bau und Verkehr, Miinchen
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Der neue leistungsfdhige Steinschlag-
schutzzaun oberhalb der B2
~ zwischen EscHenlohé und Oberau

KLIMAERWARMUNG

DIE BAYERISCHE ANTWORT AUF
STETIG WACHSENDE GEORISIKEN

Die internationalen Nachrichten zeigen es seit Jahren: Naturkatastrophen werden
immer haufiger, betreffen stets groRere Regionen unserer Erde und ihre
Auswirkungen werden immer zerstorerischer. Auch Deutschland hat es in diesem
Jahr mit verschiedenen Flutkatastrophen und Murereignissen hart getroffen.

AUTOREN
Reinhard Wagner
Andreas Koch
Philipp Jansen
Glinter Landgraf

RANDBEDINGUNGEN IN BAYERN BEIM SCHUTZ
VOR GEORISIKEN

Die Bayerische Staatsbauverwaltung verwaltet, plant, baut,
erhalt und betreibt ein umfangreiches StraBennetz von
rund 23.000 Kilometern. Ein besonders hohes Verkehrs-
aufkommen liegt hierbei auf den etwa 6.000 Kilometern
BundesstraRen, die in Auftragsverwaltung durch bayeri-
sche Dienststellen fiir den Bund betreut werden. Zusatz-
lich werden durch die Staatsbauverwaltung rund 14.000
Kilometer Staatsstral’en und rund 3.000 Kilometer Kreis-
stral3en verwaltet.

GemalR & 3 Abs. 1 BundesfernstraBengesetz bzw. Art. 9 Bay-
erisches StraBen- und Wegegesetz ist der StraRenbaulast-
trager fir die Verkehrssicherung verantwortlich. Ein wich-
tiger Aspekt der Verkehrssicherungspflicht ist dabei auch
der Schutz vor Georisiken. Bayerns vielfaltige Morphologie
hat eine sehr unterschiedliche Betroffenheit der einzelnen
Dienststellen zur Folge. Sowohl die potenziell gefahrdeten
Strecken, als auch die zu deren Schutz notwendigen
MaBnahmen sind in den 19 Staatlichen Bauamtern mit
StralRenbauaufgaben sehr verschieden. Nicht nur die
Staatlichen Bauamter mit AlpenstraBBen, die sogenannten



Gebirgsamter, sind besonders stark betroffen. Neben den
Alpen treffen auch in anderen bayerischen Regionen - ins-
besondere in der Frankischen Alb - Georisiken die von den
Bauamtern betreuten StraRen.

Diese bereits in Bayern sehr unterschiedliche Betroffen-
heit setzt sich bei einer bundesweiten Betrachtung fort.
Vor allem Rheinland-Pfalz, Baden-Wirttemberg, Nord-
rhein-Westfalen, Hessen und Sachsen sind stark betroffen.
Trotz dieser Verbreitung hat das Bundesverkehrs-
ministerium 2014 von einheitlichen und zentralen Rege-
lungen abgesehen und so den Weg fiir eine eigenstandige
bayerische Losung freigegeben.

DER BAYERISCHE WEG ZUM SCHUTZ VOR
GEORISIKEN

Fur Bayern war das erschitternde Ereignis eines Fels-
sturzes in Stein an der Traun im Januar 2010 ein-
schneidend. Zwei Mitglieder einer vierkopfigen Familie
haben dabei ihr Leben verloren.

Bis zu diesem Ereignis wurde die Bearbeitung der Geo-
risiken durch die Staatsbauverwaltung von den Dienst-
stellen unterschiedlich gehandhabt. Das am starksten von
Georisiken betroffene Staatliche Bauamt Traunstein hatte

Von Georisiken

stark betroffene
Bereiche in
Bayern (blau) und
entsprechende
Sicherungsbau-
werke (rot)

zu diesem Zeitpunkt sowohl von der personellen Aus-
stattung als auch von der fachlichen Qualifikation einen
deutlichen Vorsprung. Deshalb geblhrt dem dortigen
Personal unter Leitung von Dr.-Ing. Thomas Zumbrunnen
gerade fiir die Pionierarbeiten der Jahre 2010 und 2011 unser
besonderer Dank.

Unmittelbar nach der Katastrophe von Stein wurde eine
Arbeitsgruppe unter der Leitung der damaligen Obers-
ten Baubehorde gebildet. Das Ergebnis der einjdahrigen
Tatigkeit der Arbeitsgruppe war ein Leitfaden fur den
Umgang mit Georisiken in Bayern, der im April 2011 ein-
gefiihrt wurde. Damit wurden erstmals fiir die Staat-
lichen Bauamter und Autobahndirektionen potenzielle
Naturgefahren einheitlich beschrieben und Handlungs-
empfehlungen fiir die Felskontrollen an die Hand gegeben.
Der Leitfaden war sozusagen die Initialziindung fir die
weitere Vereinheitlichung des Vorgehens zum Schutz vor
Georisiken an Bayerns StralRen. 2013 wurde die Beratung
bei Fragestellungen zu Georisiken sowie die Sicherstellung
einer landesweit einheitlichen Herangehensweise der
,Zentralstelle Briicken- und Tunnelbau” (ZBT) zugewiesen.
Diese firmiert heute als ,Zentralstelle Ingenieurbauwerke
und Georisiken” (ZIG) und ist an der Landesbaudirektion
Bayern angesiedelt.
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Die ungesicherte
Kugel iiber der
St2163 bei
Pottenstein

Nachfolgend werden die wichtigsten Schritte auf dem wei-
teren Weg zu einer systematischen, ganzheitlichen Natur-
gefahrenabwehr in Bayern dargestellt:

Jahrliche Dienstbesprechungen und Workshops

Um insbesondere die Kolleginnen und Kollegen aus den
Staatlichen Bauamtern einzubinden, die nur geringe
Beriihrungspunkte mit Georisiken haben, wird seit
2012 eine jahrliche Dienstbesprechung ,Felskontrolle”
durchgeflihrt. Seit 2015 wird zwischen zwei Dienstbe-
sprechungen zusatzlich noch ein mehrtagiger Workshop
abgehalten zur Festigung von Arbeitsablaufen im Gelande
und zum Erfahrungsaustausch. Gerade die Workshops
schweiRen die Ansprechpartner Felskontrolle zu einer ein-
geschworenen Gemeinschaft zusammen.

Erfassung von Steinfunden und anderen Ereignissen

Die systematische Erfassung von Ereignissen im StralRen-
(rand)bereich ist eine der Grundlagen fiir die landesweite
Dringlichkeitsreihung von konkurrierenden Sicherungs-
maBnahmen. Seit 2014 erfolgt die Erfassung mittels eines
speziell auf diese Aufgabe zugeschnittenen Formblatts.
Dieses wurde 2016 auf die vollstandige digitale Erfassung
umgestellt, und ermaoglicht die Einbindung von Bildern.
Die Verortung der Ereignisse erfolgt seit 2016 mittels GPS-
Gerat. Zeitgleich mit der Mitteilung tber den Steinfund
oder das Ereignis kann eine Beratung durch die Spezialis-
ten der ZIG angefordert werden.

Neben den aktuellen Ereignissen ist auch die Einbeziehung
von friheren Ereignissen fur die Priorisierung unerlasslich.
Dazu wurden durch die ZBT bzw. ZIG landesweit intensive
Vor-Ort-Befragungen in den StralBenmeistereien durch-
geflihrt, die 2016 abgeschlossen werden konnten. Seit-
dem gibt es ein bayernweites Ereigniskataster in BAYSIS,
der zentralen Informationsdatenbank der Straenbauver-
waltung, mit GIS-Funktionalitat. Da die Erfassung der Ereig-
nisse durch die StraRenmeistereien eine Daueraufgabe ist,

die nicht vernachlassigt werden darf, wurden Anfang 2015
regelmaRige, mehrmals jahrlich stattfindende Schulungen
auch mit dem Personal der Meistereien eingefiihrt.

Erfassung potenzieller Gefahrdungsbereiche

Als Grundlage fur die weitere systematische Bearbeitung
der Georisiken wurde eine bayernweite Datenbank mit
allen potenziellen Gefahrdungsbereichen erstellt. Dazu
wurde, sofern regional vorhanden, eine Verschneidung der
Ergebnisse einer flichenhaften Steinschlag-Modellierung
der durch das Bayerische Landesamt fiir Umweltschutz
(LfU) aufgestellten Gefahrenhinweiskarten mit dem Verlauf
der staatlich betreuten StraBen durchgefiihrt. In einem
Pilotprojekt im Bereich der Staatlichen Baudamter Rosen-
heim und Traunstein wurde damit 2014 mit Unterstiitzung
der Schweizer Firma Geotest begonnen. Anhand der zuvor
beschriebenen Kriterien wurden die StraBenabschnitte
in vier Gefahrdungsklassen eingeteilt. Diese Arbeit wurde
danach auf ganz Bayern ausgeweitet.

Seit 2016 steht die Datenbank mit allen potenziellen
Gefahrdungsbereichen und abgeleiteten Gefahrdungs-
klassen zur Priorisierung der geplanten Malinahmen zur
Verfligung. Damit war ein wichtiger Meilenstein fir eine
bayernweite, systematische Bearbeitung der einzelnen
Gefahrdungsbereiche erreicht. Durch den Riickfluss der
abgearbeiteten SchutzmaBnahmen in die Datenbank
kann seither zentral und jederzeit der Bearbeitungsstand
abgerufen werden. Selbstverstandlich erfolgt eine lau-
fende Aktualisierung, beispielsweise bei der Verfligbar-
keit neuer Gefahrenhinweiskarten.

Erstsichtung aller vorhandenen Sicherungsbauwerke

Der erste Schritt auf dem Weg zu einer Bestandsdaten-
bank war die Erfassung und Verortung aller bestehenden
Sicherungsbauwerke sowie die anschlieRende Erstsichtung
durch eine Einsichtnahme vor Ort. Als Vorarbeit, ins-
besondere zum Aufsplren der Bauwerke in unwegsamem



Gelande und zur Erkundung der Zuwegigkeit, wur-
den zum Teil auch Drohnen eingesetzt. Ziel war es, so
schnell wie moglich — hauptsdchlich mit eigenem Perso-
nal - als Voraussetzung fiir eine spatere Uberwachung alle
Sicherungsbauwerke zu erfassen und zu verorten.

Die Kenntnis der genauen Lage, Aussagen iber die Zugang-
lichkeit der Bauwerke und der damit verbundene Aufwand
sind unverzichtbar fiir eine spatere reibungslose Vergabe
an Dritte. Fur die Erstsichtung wurde ein Formblatt ent-
wickelt, in dem die notwendigen Informationen fiir eine
spatere Vergabe erfasst werden und das mit einer augen-
scheinlichen Zustandseinstufung abschlieBt.

Die Kategorisierung sieht dabei flinf Stufen vor. Die Ein-
stufung zwischen 1 und 3 fuhrt zu keinem dringen-
den Handlungsbedarf. Die Stufe 4 bedeutet, dass das
Sicherungsbauwerk noch funktionsfahig ist, aber Hand-
lungsbedarf besteht. Bei Stufe 5 ist die Funktionsfahigkeit
des Sicherungsbauwerks nicht mehr gegeben.

Mit Abschluss der Erstsichtung Ende 2017 ergab sich fol-
gendes Ergebnis: Die 1.650 Sicherungsbauwerke gegen
Felssturz und Steinschlag erhielten insgesamt eine
wesentlich bessere Bewertung als die Bauwerke des
Lawinenverbaus. Dies liegt zum einen an den vergleichs-
weise jlingeren Felssturz- und Steinschlagbauwerken und
zum anderen an der deutlich schlechteren Zuganglichkeit
und der damit verbundenen meist schlechteren Unter-
haltung der Lawinenbauwerke.

Uberwachung durch Sichtung, Kontrolle und Priifung

In der Vergangenheit wurden die Sicherungsbauwerke in
Uberwiegender Mehrzahl nicht nach DIN 1076 gepriift. Hier
stellte sich die Frage, wie die Priifung kiinftig gehandhabt
werden soll. Da sich die Kriterien ,Standsicherheit, Ver-
kehrssicherheit und Dauerhaftigkeit”, nach denen gemafR
DIN 1076 geprift wird, nicht sinnvoll auf die Sicherungs-
bauwerke Ubertragen lassen, war dies der Hauptgrund,
die DIN 1076 nicht anzuwenden und eigene Kriterien fir
die Uberwachung von Sicherungsbauwerken festzulegen.

VSVI
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Wir liefern, bauen, sanieren
und entsorgen fiir Kunden aus
den Bereichen Infrastruktur,
Immobilien und Umwelt.
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Die Arbeitsgruppe unter Filhrung des Staatsministeriums
flir Wohnen, Bau und Verkehr entschied sich fir nur mehr
zwei Kriterien bei der Priifung, die ,Funktionstauglichkeit
und Dauerhaftigkeit”.

In Anlehnung an bestehende in- und auslandische Normen
und Richtlinien sowie Herstellervorgaben und langjahrige
Erfahrungswerte der bayerischen Fachstellen im Bereich
Georisiken wurde ein dreistufiges System entwickelt und
im Mai 2021 eingeflihrt. Dieses besteht aus der bereits dar-
gestellten Sichtung, einer Kontrolle sowie einer Prifung:

c In der ersten Stufe werden die Sicherungsbau-
werke jahrlich gesichtet, um augenscheinliche Ver-
anderungen oder Ereignisse bzw. eventuell erforder-
lichen Handlungsbedarf festzustellen.

In der zweiten Stufe wird im Abstand von flinf Jah-
ren eine handnahe Kontrolle an den Sicherungs-
bauwerken durchgefiihrt. Hierbei wird der Hand-
lungsbedarf im Hinblick auf die Schutzwirkung des
Bauwerks mit Hilfe eines Schadenskatalogs ermittelt.

In der dritten Stufe werden die Sicherungsbauwerke
in einem Zyklus von 15 Jahren geprift. Bei dieser Pri-
fung ist neben der Kontrolle des Bauwerks zusdtz-
lich eine ingenieurgeologische / lawinentechnische
Begutachtung des betreffenden Gefahrenbereichs
vorzunehmen sowie die Dimensionierung des Bau-
werks bezuglich der aktuell gegebenen geologischen
Voraussetzungen zu tberprifen.

Der Ubergang zum dreistufigen System findet mit der ers-
ten Kontrolle statt. Bis dahin sind die jahrlichen Sich-
tungen unter Verwendung des Erstsichtungsprotokolls
durchzufuhren.

Manager fiir Georisiken und Sicherungsbauwerke

Ebenfalls im Mai 2021 wurde der ,Manager fiir Georisiken
und Sicherungsbauwerke” an jedem Bauamt geschaffen,
um das mit dem neuen Uberwachungssystem verbundene
zusatzliches Aufgabenvolumen zu bearbeiten. Er hat auch
die bisherigen Aufgaben der Ansprechpartner Fels tber-
tragen bekommen.

AKTUELLE BEISPIELE AUS DEM UMGANG
MIT GEORISIKEN
Sicherung der Kugel oberhalb Pottenstein

Die Frankische Schweiz weist eine besonders grofRe
Betroffenheit hinsichtlich Georisiken auf. Das Land-
schaftsbild ist gepragt von durch Erosion heraus-
praparierten Felswanden und -tirmen und erhalt dadurch
einen groRen touristischen Zuspruch. Zudem sind die
Taler fast durchgangig als Hang- und Schluchtwadlder
oder als magere Trockenstandorte naturschutzfachlich
sehr wertvoll. Geologisch gesehen stehen die Gesteine
des Oberen Jura an. Diese bestehen sowohl aus massi-
gen, als auch parallel gebankten Kalksteinen des Malm
und werden als Frankendolomit (Riffdolomit) bezeichnet.
Eine durch Georisiken stark betroffene Strecke ist der
sogenannte ,Lange Berg" der St 2163, der auf 800 Metern
das Stadtgebiet von Pottenstein im Tal mit dem stadti-
schen Gewerbegebiet und den Freizeiteinrichtungen auf
der Hochflache verbindet.

Neben Felshangen und Strallenbdschungen, die durch
Sicherungsbauwerke wie Vernetzungen und Steinschlag-
schutzzaune gesichert sind, war hier als Besonderheit die
sogenannte Kugel zu fixieren. Dabei handelt es sich um
einen fast kugelrunden, massigen Einzelblock mit rund
6 Metern Durchmesser, der 20 Meter iber der Fahrbahn
punktuell und geneigt auf einem labilen Auflager ruht.



Das Auflager besteht aus einer Felsscheibe, die bereits

rickwartig Trennflachen aufweist. Die Kugel wurde
unmittelbar nach ihrer naheren Erkundung mit Zement-
marken als Bewegungsanzeiger versehen und bis zur
dauerhaften Sicherung in regelmaRigen Abstanden kon-
trolliert. Die Ausbildung von solchen kugelahnlichen Ver-
witterungsbldcken ist typisch fir die Frankische Alb.

Eine sprengtechnische Beseitigung oder Beraumung
des Blocks als Ganzes schieden auf Grund einer nahe-
gelegenen Tankstelle, des unweiten Gewerbegebiets
sowie der talseitig liegenden Bebauung aus. Daher
fiel die Entscheidung auf eine Sicherung an Ort und
Stelle. Nach dem Einbau einer temporaren Sicherung
fir die Bauzeit, erfolgte die dauerhafte Sicherung des
Blocks, indem das strallenseitige Auflager durch Fels-
nagel (Mikropfahle) ertiichtigt und die horizontale Auf-
lagerflache durch eine riickverankerte Spritzbetonunter-
fangung vergroRert wurde.

Neuer Steinschlagschutzzaun bei Oberau

Ende des Jahres 2018 ereignete sich an der B2 kurz vor
der Ortseinfahrt Oberau ein Blockschlag. Der abgestiirzte
Felsbrocken durchschlug hierbei den alten, konstruktiv
bemessenen Zaun und gelangte so auf die Fahrbahn der
B2 - gliicklicherweise ohne weitere Schaden anzurichten.
Nach ersten umgehenden Beraumungsmalinahmen von
weiteren labilen Einzelblocken im Bereich der Ausbruchs-
stelle erfolgte eine umfassende ingenieurgeologische Kar-
tierung auf einer Lange von knapp einem Kilometer. Hier-
bei wurde festgestellt, dass im Hang, teils 100 Hohenmeter
tiber der StraBe, eine Vielzahl von potenziell absturz-
gefahrdeten Felsen vorhanden sind. Diese waren bei ihrem
Absturz durch den Bestandszaun nicht zurlickgehalten wor-
den. So war klar, dass dieser durch einen neuen, leistungs-
fahigeren Steinschlagschutzzaun zu ersetzen war.

VSVI

Durchgefiihrte
Sicherungsmafs-
nahmen an der
Kugel

Durch eine ansdssige Fachfirma konnte in einer beein-
druckend kurzen Bauzeit die Aufstandsfldche dieses Stein-
schlagschutzzauns von Bewuchs freigestellt werden. Dies
war von Bedeutung, damit die B 2 als wichtigste Verkehrs-
ader zwischen Minchen und Garmisch-Partenkirchen nur
einen Tag gesperrt werden musste. Der neue Steinschlag-
schutzzaun mit einer maximalen Energieaufnahmekapazi-
tdt von 2000 Kilojoule und einer Hoéhe von 4 Metern wurde

anschlieBend im Auftrag des Staatlichen Bauamts Weil-
heim durch eine Fachfirma flr alpine Sicherungstechnik
mittels abschnittsweiser, nur halbseitiger Sperrung und
somit geringer Verkehrsbehinderung errichtet.

Nach Abschluss der MaBnahme ist die Gefahr durch
herabstiirzende Felsen fir den Verkehrsteilnehmer mit
wirtschaftlich vertretbarem Aufwand auf ein Minimum
reduziert. Die SicherungsmaBnahme hat zwischenzeitlich
maoglicherweise einen schweren Unfall auf der B2 ver-
hindert, da durch den Steinschlagschutzzaun am 8. April
2021 ein rund 1 Tonnen schwerer Block vom Verkehrsraum
ferngehalten wurde.

BAYERN

Der am 8. April
2021 zurlickge-
haltene Sturz-
block zwischen
Eschenlohe und
Oberau
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Abgeschlossene Vernetzung
an der St 2542 bei Mittenwald

Vernetzung einer Felsbdschung bei Mittenwald

Auf Hinweis der StraBenmeisterei nach einem kleinen Blockschlag-
ereignis erfolgte durch die ZIG eine Begutachtung einer Felsboschung
entlang der St 2542 zwischen Klais und Mittenwald. Nach einer ers-
ten Beraumung durch einen lokalen Unternehmer zeigte sich, dass
in der Boschung eine weit intensivere und machtigere Kliftung vor-
liegt, als sie bei der ersten Einsichtnahme angenommen werden
konnte. Erkennbar war nun die Gefahr, dass vor allem im Winter und
Frihjahr Wasser in den auch durch Haarwurzeln erweiterten Trenn-
flachen wiederkehrend gefriert (Frost-Tau-Wechsel) und durch die
LSprengwirkung” auch grofRere Felsmassen aus der Boschung in den
Verkehrsraum abstiirzen konnen. Dies fihrte zu der Einschatzung,
dass aus Grinden der Verkehrssicherheit an dieser Stelle eine voll-
flachige Vernetzung mit hochfestem Stahldrahtgeflecht, verankert
mittels eines regelmaligem Nagelrasters, notwendig ist.

Die MalRnahme wurde durch das Staatliche Bauamt Weilheim aus-
geschrieben und durch eine Fachfirma flr alpine Sicherungstechnik
ausgefiihrt. Anzumerken bleibt, dass durch entsprechende Ver-
netzungen, neben der Sicherstellung der Verkehrssicherheit, die
natirliche Riickwitterung von StraBenbdschungen durch Entspannung
der Felsenfront und durch den bereits genannten Frost-Tau-Wechsel
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Ubrigens: Unser Team sucht noch Verstarkung.

in ihrer Geschwindigkeit reduziert werden kann. Sie kann jedoch nicht
ganzlich verhindert werden, so dass nach Jahren eine Sanierung die-
ser Sicherungsmalinahme notwendig werden wird.

Dipl.-Ing. Reinhard Wagner

Referat Briicken- und Tunnelbau,
Bayerisches Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr, Miinchen

Dipl.-Geol. Andreas Koch

Zentralstelle Ingenieurbauwerke und Georisiken,
Landesbaudirektion Bayern, Miinchen

Philipp Jansen, M.Sc. Geowissenschaften

Zentralstelle Ingenieurbauwerke und Georisiken,
Landesbaudirektion Bayern, Miinchen

Dipl.-Ing. (FH) Giinter Landgraf

Leiter des Sachgebiets Georisiken und Tunnelmanagement,
Staatliches Bauamt Bayreuth
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INGENIEURE

Ihr erfahrener Partner fiir
Projekte im Bauwesen.

Professionelle Uberwachung und
Steuerung beim Neubau und der
Sanierung von Strale, Schiene,
Briicke und Tunnel mit kurzen
Entscheidungswegen zeichnen
uns aus.

Bauoberleitung, Bauiiberwachung
Vertragsmanagement und Plan-
management — UNSER AUFTRAG.

Darauf konnen Sie vertrauen.

." hochschule
cron
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Konstruktionsgruppe
Bauen www.kb-ke.de

Digital Engineering

Die Konstruktionsgruppe Bauen -
BIM flr den gesamten Lebenszyklus von Bauwerken

£ OF N

Beratung & Management Ganzheitliche Planung Erhaltungsmanagement

- BIM-Beratung fir Bauherren, - Verkehrswegeplanung - Digitaler Lebenszyklus
Baufirmen und Dienstleister - Objektplanung Ingenieurbau - Forschung & Entwicklung

- [BIM-]) Projektmanagement - Tragwerksplanung - Digitaler Zwilling

KONSTRUKTIONSGRUPPE BAUEN - AUGSBURG - GOTTINGEN - KEMPTEN - RIGA - STUTTGART




U FACHTHEMA

—— '
-—I-- —= ___quank und Rastanlage
— - Wiirzburg-Siid

e 3 5 P
. -ﬁ*w‘.it;:j'cr ,'.'i‘.'.’c‘he"ﬁ.%f
-u- . L]
-h-—h-r'-'"ﬂ-' g T

Larmschutz fiir Anwohner L Katzenbergtunnel verbindet ""_ i

- [
: ..'_ -I ﬁ"-‘l"-._- AR
=
Tank- und Rastanlage
Wiirzburg-Nord

GEBALLTE INGENIEURSKUNST
AUF DER A3 BEl WURZBURG

Die A3 zahlt zu den bedeutendsten Strecken im Netz der Bundesautobahnen. Als Europa-
stralse und Bestandteil des transeuropaischen Verkehrsnetzes verbindet sie die Beneluxstaaten
mit Stideuropa und innerhalb Deutschlands Bayern mit den Zentren an Main und Rhein.

Mit dem Ausbau dieser Hauptverkehrsachse kann der Verkehr nun sicher und leistungsfahig
zwischen Aschaffenburg und Biebelried abgewickelt werden.

AUTORIN Malgorzata Lewandowska

Siebenstreifiger Ausbau der A 3 siidlich von Wiirzburg
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Wiirzburg-

== Heidingsfeld
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VERKEHRSBEDEUTUNG

Seit der durchgehenden Fertigstellung der A3 zwischen
Aschaffenburg und Nirnberg in den 1960er Jahren hat
sich der Verkehr etwa verdreifacht. Im Bereich um Wiirz-
burg fahren derzeit tdglich Uber 78.000 Fahrzeuge, davon
knapp 17.000 Lkw. Der bisherige Trend wird sich in Form
von weiter steigendem Personen- und Schwerverkehr
fortsetzen. So ist mit einer Gesamtverkehrsbelastung
von bis zu 100.000 Fahrzeugen pro 24 Stunden zu rech-
nen, davon lber 20.000 Lkw. Zur Bewadltigung dieser Ver-
kehrsmenge war eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
der A3 notwendig, um den heutigen und zukiinftigen Ver-
kehrsanforderungen gerecht zu werden.

MASSNAHMENUMFANG

Im Bereich zwischen der Anschlussstelle Wirzburg-
Heidingsfeld und der Mainbriicke Randersacker wurde

Katzenbergtunnel in offener Bauweise

§ Leistungsfahige Stadtanbindung

Anschlussstelle

Wiirzburg-Heidingsfeld

hierzu ein sechsstreifiger Ausbau mit durchgangigem
viertem Zusatzfahrtstreifen in Fahrtrichtung Frankfurt
erforderlich. Der 5,4 Kilometer lange Ausbau bietet alles,
was das Herz eines Verkehrswegebauers hoherschlagen
ldsst. Die Fulle an unterschiedlichen Bauaufgaben auf die-
sem vermeintlich kurzen Streckenabschnitt ist bemerkens-
wert und zugleich herausfordernd.

Neben dem Umbau der Anschlussstelle Wiirzburg-Hei-
dingsfeld zu einem fast vollstandigen Kleeblatt gaben vor
allem der Ersatzneubau der 630 Meter langen Talbriicke
Heidingsfeld und der Bau des direkt anschlieflenden
570 Meter langen Katzenbergtunnels inklusive Ausstattung
den Takt an.

Der Tunnel wurde im Zuge der Tieferlegung der Trasse um
bis zu 12 Meter in offener Bauweise hergestellt. Im weiteren

o ot
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fiinfstreifige Verkehrsfiihrung

Frankfurt Niirnberg

Tank- und Rastan-

lage Wiirzburg-Nord
Vorphase

Bau Behelfsfahrbahn

fiinfstreifige Verkehrsfiihrung
Frankfurt Niirnberg
i

I
-

Tank- und Rastan- |, -~
lage Wiirzburg-Nord '--hﬂ_._ s

- Ayt Hauptphase 1
Bau nordliche Fahrbahn
(Richtung Frankfurt)

fiinfstreifige Verkehrsfiihrung "
rankfurt Niirnberg ' .
Tank- und Rastan- AL _.p--—iﬂf

lage Wiirzburg-Nord il
-] Hauptphase 2
Bau siidliche Fahrbahn
(Richtung Niirnberg)
Ausfahrt zur Tank-

und Rastanlage
Wiirzburg-Siid

Frankfurt
b

Niirnberg
P

Tank- und Rastan-

lage Wiirzburg-Nord . .
Siebenstreifig

ausgebaute Autobahn

Streckenbereich kamen kombinierte Stitz- und Larm-
schutzkonstruktionen mit einer maximalen Gesamthohe
von rund 16 Meter zum Einsatz. Zudem wurden zwei
Uber- und zwei Unterfihrungsbauwerke hergestellt, dar-
unter auch die neue Briicke flr die vierstreifige B19 iiber
die A3.

Erwahnenswert sind ebenso die ,kleineren” Vorwegmal-
nahmen, wie die Herstellung eines Versorgungstunnels
mit zwei Meter Durchmesser unterhalb der A3, der Umbau
eines Trinkwasserhochbehdlters sowie die Errichtung einer
Behelfsverkehrsfiihrung der B19 liber die A3.

BAUDURCHFUHRUNG UND VERKEHRSFUHRUNG

Mit den Vorwegmalinahmen begannen bereits vor neun
Jahren die ersten Bauarbeiten dieses ambitionierten
MaBnahmen-Komplexes. Der Bauablauf stellte seither eine
besondere Herausforderung in Sachen Baukoordination
und -durchfiihrung dar. Nicht zuletzt, da die verschiedenen
Baufirmen auf engstem Raum ihre Leistungen parallel und
in Teilbereichen auch gemeinsam erbringen mussten. Jede
der vielen einzelnen Bauphasen stellte daher aufgrund der
zahlreichen Schnittstellen hohe Anspriiche an das Bau-
stellenmanagement und das Zusammenspiel von StralRen-
und Ingenieurbaufirmen.

Die in mehrere Baubereiche aufgeteilte Gesamtbauleis-
tung war daher von Beginn an detailliert getaktet und die
Schnittstellen bereits in der Planung der Bauausfiihrung
intensiv aufeinander abgestimmt.

Zur Herstellung der Nordrohre des Katzenbergtunnels
wurde die bestehende Richtungsfahrbahn Niirnberg ver-
breitert und eine provisorische Behelfsfahrbahn oberhalb
der neuen Trasse eingerichtet.

Bau- und Verkehrsfiihrungsphasen

Unsere Kompetenz- und Geschdftsfelder:

0O Verkehr 0 Verkehrstechnik 0 Hochbau

0O Schiene 0 Bahntechnische Ausristung 0 Industriebauten

0 Strafe O Ingenieurbauwerke O Stadtraum und Fléchen
O Flughafen O Tunnel 0 Wasser und Umwelt

BERATUNG - PLANUNG - PROJEKTMANAGEMENT - BAUUBERWACHUNG

VOSSING

INGENIEURE

Mit Uber 600 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern an 20 Standorten
- in Deutschland, China, Katar und Polen — und mehr als 40 Jahren

Erfahrung entwickelt die Véssing Ingenieurgesellschaft innovative
Lésungen fir Infrastrukturprojekte jeder GroBenordnung.

Véssing Ingenieurgesellschaft mbH - Niederlassung Minchen/Nirnberg
Nymphenburger Strafie 20b - 80335 Minchen - T +49 89 3249175-0 - minchen@voessing.de - voessing.de




MaRgeblich fiir die unterschiedlichen Verkehrsfihrungen
waren die beiden Ingenieurbauwerke Katzenbergtunnel
und Talbriicke Heidingsfeld, die jeweils tiber voneinander
unabhangige Bauwerke, sogenannte Teilbauwerke, pro
Fahrtrichtung verfiigen.

Da der Katzenbergtunnel und die Talbriicke unmittelbar
aneinandergrenzen, kann die Verkehrsfilhrung zwischen
den Bauwerken jedoch nicht in der Richtungsfahrbahn
wechseln, was zu erheblichen wechselseitigen Abhdngig-
keiten im Bauablauf fihrte. Erst mit Fertigstellung der
Nordrdhre, des dahinterliegenden Streckenbereichs und
des nordlichen Teilbauwerks der Talbriicke Heidingsfeld
war die Inbetriebnahme der neuen Richtungsfahrbahn
Frankfurt moglich. Mit der Umlegung des Verkehrs auf die
fertiggestellte Richtungsfahrbahn im Frihjahr 2018 wur-
den sodann die Voraussetzungen zum Bau der Richtungs-
fahrbahn Nirnberg und damit auch fur die Errichtung der
Sldrohre des Katzenbergtunnels und des siidlichen Teil-
bauwerks der Talbriicke geschaffen.

Doch musste zundchst die alte, marode Heidingsfel-
der Briicke weichen, bevor an gleicher Stelle der sid-
liche Neubau errichtet werden konnte. Um diesen mog-
lichst vertraglich fir Mensch und Umwelt sowie unter den
gegebenen Rahmenbedingungen effizient zu gestalten,

I‘?@ar ne fu

Infrast”' ktur

G-strelliger Ausbau der
BAB A3 vom AEK Blebelried
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kamen eine Reihe unterschiedlicher Abbruchverfahren
wie Sprengung, Pfeilerumziehen oder kontrolliertes Ab-
lassen des Uberbaus per Litzentechnik zum Einsatz.
Durch die unmittelbare Nahe zu Wohngebduden, den Neu-
bauwerken und der verbauten ,sensiblen” Tunneltechnik
waren entsprechend ausgekliigelte Konzepte und Schutz-
malnahmen vorzusehen. Gleichwohl war neben der
Berticksichtigung von umweltfachlichen Belangen auch
die Durchgéangigkeit der kreuzenden Verkehrswege (ICE-
Bahntrasse, StaatsstraBBe, innerstadtische Hauptver-
bindungsstraBe, Geh- und Radwege, Feldwege und Bau-
stralen) weitestgehend aufrechtzuerhalten. Dies stellte
sich aufgrund der Lage der Briicke im stark bewegten
Gelande mit steilem Hang zum 6stlichen Widerlager hin
dulerst schwierig dar, sodass u. a. zeitweilig ein Schienen-
ersatzverkehr eingerichtet oder der Verkehr auf der Auto-
bahn jeweils fir die einzelnen Sprengungen angehalten
werden musste.

Wahrend der gesamten Bauzeit hatte die Verkehrssicher-
heit und der Verkehrsfluss oberste Prioritdt. Trotz beeng-
ter Baustellensituation wurde die Anzahl an Fahrstreifen
beibehalten und den Verkehrsteilnehmern in Fahrt-
richtung Niurnberg weiterhin zwei Fahrstreifen und in
Fahrtrichtung Frankfurt sogar stets drei Fahrstreifen
bereitgestellt.

aBnahmen
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DER 94 KILOMETER LANGE SECHSSTREIFIGE AUSBAU IST FERTIGGESTELLT

Durch die Fertigstellung des Ausbaus bei Wiirzburg ist der letzte Ausbauabschnitt zwischen
Aschaffenburg und dem Kreuz Biebelried vollendet worden. Die A3 ist somit nun auf 94 Kilome-
tern sechsstreifig - in Teilbereichen siebenstreifig - befahrbar.

Die Kosten fur den gesamten Ausbau der A3 in Hohe von rd. 1,4 Milliarden Euro tragt die
Bundesrepublik Deutschland. Aufgrund der grofsen Bedeutung der A3 im transeuropdischen
Strallennetz wurden einzelne Abschnitte auch mit Geldern der Europadischen Union gefordert.

Fertigstellung Abschnitt Lange
o ' A Aschaffenburg
2009
R AS Aschaffenburg-Ost
= A5 Hasbach
2011
Ak Bl sAEhe
ot/ Yhiaiuln i
|'|.'I.;.- Flyeglisd b m.ls
Ilajr!m |_STEERTE
e—r westlich A% Rohrbrunn
Rt 2019
1 @, 2011 Haselalbricke
? 2019
AS Marktheidenfeld
"-'i..ll-.l'\.—'.l—l:'|"q_'::| 2u1?
2000 Mainbriicks Battingsn
Landﬁgr\emﬂ'l'm
2017
westlich Helmstadt
201
AD Wiirzburg-West
2009

i A5 Wiirzhurg-Heidingsfeld
Mainbriicke Randersacker

2012
chmrie : AX Bisbelried
le. ) Gesamtabschnitt =94 km

Ubersichtslageplan der A3 zur Fertigstellung der Abschnitte zwischen Aschaffenburg und Biebelried




Seit Februar 2021 ist nach der Fertigstellung der Rich-
tungsfahrbahn Nirnberg und damit der Gesamtverkehrs-
freigabe dieses insgesamt siebenstreifigen Autobahnab-
schnitts nur noch im Rahmen von Restarbeiten und den
reguldren Tunnelwartungen mit kurzzeitigen Beeintrach-
tigungen zu rechnen.

Die Ubrigen noch ausstehenden Restarbeiten, die sich
aktuell hauptsachlich auf das Umfeld der Autobahn erstre-
cken, werden noch bis in das Jahr 2022 andauern.

NUTZUNG DER FLACHE UBER DEM TUNNEL

Besonderes Augenmerk liegt auf der Ausgestaltung der
Uberschitteten Tunneloberflache, die der Freizeitnutzung,

Landschaftsgestaltung und als attraktive Verbindung
zwischen Wirzburg und dem Stadtteil Heuchelhof dient.
An dieser Stelle werden zukinftig nicht nur naturschutz-
fachlich hochwertige und gleichzeitig landschaftlich
ansprechende Aufenthaltsbereiche entstehen, sondern
auch auf einem rund 1,5 Fuballfelder groBen Areal die
Wiinsche der Wirzburger Bevdlkerung umgesetzt. Ein
entsprechendes Gestaltungs- und Nutzungskonzept ist
aktuell bei der Stadt Wiirzburg in Bearbeitung.

Malgorzata Lewandowska, M.Eng.

Geschdftsbereichsleiterin AufSenstelle Wiirzburg,
Niederlassung Nordbayern der Autobahn GmbH des Bundes

Teamwork bei der A3 in Regensburg
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Neubau der
Talbriicke
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des Katzen-
bergtunnels
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Blick ins Studio

@FFEI\_ITLICHKEITSARBEIT
AM MUNCHENER AUTOBAHNRING

AUTOREN
Anna Strehl
Sandra Tanzler
Jochen Eid

Das A99-Projekt zur Sanierung des Tunnels Allach samt Errichtung einer tempo-
raren Seitenstreifenfreigabe zwischen den Autobahndreiecken Minchen-Allach
und Minchen-Feldmoching ist nicht nur technisch eine groRe Herausforderung,
sondern auch hinsichtlich der Offentlichkeitsarbeit und der Biirgerinformation.

Und dann kam noch Corona dazu ...

NEUE WEGE IM DIALOG AUS

BAUHERREN-SICHT

Am 17. Juni 2021 ging daher das Projektteam der Nieder-
lassung Stidbayern der Autobahn GmbH neue Wege: In die-
ser Form fur uns erstmalig traten wir in den virtuellen Aus-
tausch mit den Biirgerinnen und Biirgern.

Im Vorlauf war eine klassische Prasenzveranstaltung zur
Information Uber das Projekt und im Zusammenhang mit

dem Planfeststellungsverfahren beabsichtigt. Aufgrund
der Corona-Pandemie und den damit einhergehenden
Kontaktbeschrankungen musste diese immer wieder auf-
geschoben werden. Gleichzeitig wurde durch Presse-
berichte und Einwendungen immer deutlicher, dass
es einen grofRen Informationsbedarf der Anlieger gibt.
Bauzeitliche Verkehrsbelastungen, Larm, landschafts-
pflegerische Malknahmen, steigende Grundwasserstande —
all diese Themen beschaftigen die Menschen vor Ort.

Der Losungsansatz fuhrte auch hier ins Digitale. Jedoch
nicht mit WebEx, Zoom und Co., sondern in ein echtes
Fernsehstudio, das einen Live-Stream an interessierte
Teilnehmer senden wirde. Mit Distanz, Corona-Test,
Mikrocheck, Maske und - ehrlich gesagt — einer Portion
Lampenfieber ging das Projektteam mit vier Personen ins
Studio; drei weitere Experten waren virtuell zugeschaltet
in der Sendung mit dabei.
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Die Sendung wurde live auf der Projektwebsite und im
Internet von Minchen TV lbertragen. Im Wechsel wur-
den zwei Erklarfilme eingespielt und inhaltliche Schwer-
punkte mit kurzen themenbezogenen Prdsentationen
erlautert. Die Gaste des Dialog-
formats konnten Fragen sowohl
im Vorfeld per Mail, im Chatraum
und auch per Anrufbeantworter
stellen. Diese wurden von einem
Team laufend zusammengestellt
und thematisch geordnet. Ein
Co-Moderator in einem zwei-
ten Studio Ubernahm die Rolle
als "Sprecher fir die Anlieger",
umriss anhand des Fragen-
spektrums die Interessens-
schwerpunkte und stellte die Fragen ins Hauptstudio.
Auch wenn die eine oder andere harte Nuss dabei war,
konnte das Team dank intensiver Vorbereitung und brei-
tem Wissensspektrum die meisten Fragen beantworten.

Das Format hat eine Moglich-
keit zum Kontakt mit den Blir-
gerinnen und Blirgern geschaf-
fen. Als Projektteam konnten
wir so Transparenz schaffen
und Informationen aus erster
Hand geben.

Naturgemald konnten in einer zweistiindigen Sendung
nicht alle eingebrachten Fragen beantwortet werden. Die
Fragen aus dem Dialogformat wurden im Nachgang struk-
turiert und stehen mitsamt den Antworten dazu mittler-
weile ebenfalls auf der Projekt-
seite zum Nachlesen bereit.

Dieses neue Format kann und soll
die formale Beteiligung im Plan-
feststellungsverfahren sowie den
Erorterungstermin nicht ersetzen.
Die Veranstaltung ist insofern
auch kein Beitrag, um die von dem
Vorhaben berlihrten offentlichen
und privaten Belange im Rahmen
der Abwdgung zu berlcksichtigen.
Aber: Das Format hat eine Moglichkeit zum Kontakt mit
den Birgerinnen und Biirgern geschaffen. Als Projektteam
konnten wir so Transparenz schaffen und Informationen
aus erster Hand geben.

BAYERN

Live-Bild mit ein-
geblendetem Chat
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Hinter den Kulissen:
Im Regieraum ent-
steht die Sendung

Der Abend war fir das Projektteam eine ganz neue
Erfahrung. Unter den gegebenen Randbedingungen
konnten wir mit ca. 300 Teilnehmern eine grof’e Anzahl
an Interessierten erreichen und rund 100 Fragen ein-
sammeln und beantworten. Der Abend verlief aus

Sicht des Projektteams, aber auch aus Sicht von Teil-
nehmerinnen und Teilnehmern, deren Feedback wir
erhalten haben, sehr professionell, war gut organisiert
und konnte pinktlich beendet werden.

Die Projektseite
www.tunnel-allach.de

Und fir die Zukunft: Nur noch digitale Informationsver-
anstaltungen? Antwort: Nicht nur, aber auch! Ohne direk-
ten Kontakt mit den Birgerinnen und Burgern kam es
zu keiner heftigen Eigendynamik in der Veranstaltung,
was aus Sicht des Vorhabenstrdgers nicht unangenehm
ist. Aber eben auch zu keinen persdnlichen Gesprachen
am Rande. Diese halten wir fiir sehr wertvoll; sie kdnnen
durch eine digitale Veranstaltung alleine nicht ersetzt wer-
den. Die Mischung macht es am Ende vermutlich aus; die
verschiedenen Informationsformate und Medien erganzen
sich gut. Gerade bei anspruchsvollen Projekten — und wel-
ches groBere Infrastrukturprojekt ist das heutzutage nicht -
lohnt es sich daher, auch die Projektkommunikation
als Teil der gesamten Projektleistung mitzudenken und
bewusst anzugehen.

Der Mitschnitt der Dialogveranstaltung ist zusammen mit
anderen Informationen sowie den kurzen Erklarfilmen auf
der Projektseite abrufbar.

Anna Strehl, M.Sc

Projektingenieurin, Niederlassung Stidbayern
der Autobahn GmbH des Bundes,
Miinchen

Dipl.-Ing. Sandra Tanzler

Teamleiterin, Niederlassung Siidbayern
der Autobahn GmbH des Bundes,
Miinchen

Dr.-Ing. Jochen Eid

Geschdftsbereichsleiter Planung, Bau, Niederlassung Stidbayern
der Autobahn GmbH des Bundes,
Miinchen



Henning Schulze

ERFOLGSFAKTOREN AUS PERSPEKTIVE DER
BERATUNG

Die Lots* - Gesellschaft fir verandernde Kommunikation
berat und unterstitzt die Niederlassung Stidbayern beim
Projekt ,A 99 - Sanierung Tunnel Allach und temporare
Seitenstreifenfreigabe seit dem Jahreswechsel 2020/21in
allen Fragen der Kommunikation. In dieser Rolle haben wir
die digitale Dialogveranstaltung im Juni 2021 gemeinsam
mit dem Projektteam konzipiert, vorbereitet und mode-
riert. Der folgende Text reflektiert die Erfolgsfaktoren aus
unserer Sicht.

STRATEGISCH VORGEHEN

Das Wichtigste zuerst: Die Dialogveranstaltung am 17. Juni
2021 war kein Einzelevent, sondern Bestandteil einer
Kommunikationsstrategie fiir ein komplexes Vorhaben,
das in der Offentlichkeit und bei verschiedenen Stake-
holdern unter besonderer Beobachtung stand und steht.
Der Veranstaltung vorangegangen waren eine Reihe von
Gesprachen mit Bezirksausschiissen, groRen Arbeit-
gebern, Birgerinitiativen, Mobilitatsdienstleistern und
Abgeordneten. Begleitend zur laufenden Planfeststellung

NEUE WEGE IM DIALOG AUS

EXPERTEN-SICHT

ging es darum, das Projekt vorzustellen, die eigene Vor-
gehensweise zu erlautern, Fragen und Hinweise entgegen-
zunehmen, um damit moglichst breite Akzeptanz zu schaf-
fen und ein Netzwerk zu etablieren. Ein willkommener
Nebeneffekt dieser Termine war, recht gut vorhersehen
zu kdnnen, wo die inhaltlichen Schwerpunkte fir den Dia-
log mit der Offentlichkeit liegen werden und wie weit die
Betroffenheiten reichen.

Im Rahmen dieser Strategie wurde auch die Projektweb-
seite www.tunnel-allach.de als zentrale Plattform fir die
Projektkommunikation entwickelt. Verdffentlicht sind hier
Eckdaten, Antworten auf haufige Fragen, die Planfest-
stellungsunterlagen und zwei kurze Filme zu Umfang und
Auswirkungen des Vorhabens.

AKZEPTANZKOMMUNIKATION NICHT ALS
MARKETING MISSVERSTEHEN

An zweiter Stelle kommt die Haltung. Wir erleben in
der Beratung haufig, dass die Infrastrukturvorhaben
begleitende Kommunikation auf reines Marketing redu-
ziert wird: Berechtigten Interessen und Betroffenheiten

P

lhr kompetenter Partner fiir besseres Planen:

« Tragwerksplanung aller Art

« Objektplanung von Ingenieur-
bauwerken

« Bauphysikalische Nachweise

» Brandschutz

« Sanierung und Instandsetzung
« Bautiberwachung

« Bauwerkspriifungen DIN 1076

Prifingenieure

Schadensanalyse)

ISP-SCHOLZ

Beratende Ingenieure AG

« Baustatische Prifungen durch

« Gutachten, OSA (Objektbezogene

Anton-Béck-Stralle 27, 81249 Munchen-Freiham, Tel.: +49 89 829142-0, E-Mail: muenchen@isp-scholz.de, www.isp-scholz.de
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und dem Wunsch nach Information und Aufklarung wird, schlimmsten-
falls schonfdrberisch, mit schmissigen Claims und glanzenden Kampagnen
begegnet. Das geht meistens schief, zumindest auf lange Sicht. Akzeptanz-
kommunikation als Haltung, wie wir sie verstehen, nimmt die Adressaten der
Kommunikation ernst. Sie findet auf Augenhdhe statt und ist nahbar, indem
sie den Dialog zwischen Fachleuten und Stakeholdern in den Mittelpunkt riickt.
Sie ist ehrlich und erldutert, ohne zu belehren. Sie darf und soll gut gemacht
sein, die Aufmachung aber ist und bleibt Mittel zum Zweck.

Das Veranstaltungskonzept fiir den Dialog im Juni sollte, im Rahmen der digi-
talen Moglichkeiten, diese Haltung widerspiegeln: Es kommen die Fachleute
direkt zu Wort, nicht nur die Kommunikationsprofis. Die Vortrage sind kurz

Auch das gehért zur Haltung: Kritik aushalten
zU Roénnen, dabei sachlich zu bleiben und allen voran
diejenigen zu adressieren, die berechtigterweise
Argumente und Erlauterungen erwarten, und
dafur auch erreichbar sind.

gehalten und die Visualisierungen verstandlich sowie fernsehtauglich auf-
bereitet. Die Niederlassung Sudbayern stellt sich auch kritischen Fragen
und Themen, anizipiert diese sogar. Dabei sind die Spielregeln klar benannt:
Dass es um frihzeitige Information geht = um nicht mehr und nicht weni-
ger. Dass es nicht moglich sein wird, alle zu Wort kommen zu lassen. Aber:
Dass alle Fragen aufgenommen und spatestens im Zuge der Dokumentation
beantwortet werden. Wir wissen, dass wir damit nicht jede und jeden der 300
Blrgerinnen und Birger im Live-Stream zufrieden stellen konnten. Auch das
gehort zur Haltung: Kritik aushalten zu konnen, dabei sachlich zu bleiben und
allen voran diejenigen zu adressieren, die berechtigterweise Argumente und
Erlauterungen erwarten, und dafiir auch erreichbar sind.

TEAMWORK UND RESSOURCEN

Auch mit professioneller Unterstiitzung bei der Produktion bedeuten digi-
tale Formate gegeniliber Prasenzveranstaltungen einen hoheren Aufwand. Das
beginnt bereits wahrend der Vorbereitung. Angesichts begrenzter Sendezeit
die erforderlichen Inhalte zu komprimieren, und via Chat und Telefon den
Dialog zu organisieren, erfordert ein hohes MafR an Planung und Teamwork.
Unsere Empfehlung: Mit einem Drehbuch arbeiten, so wenig wie moglich dem
Zufall Uberlassen und auf professionelle Unterstitzung vor Ort zurlickgreifen.
Wir haben gute Erfahrungen damit gemacht, lokale Fernsehstudios als Partner
bei der Vorbereitung und Umsetzung zu gewinnen. Die Veranstaltung wurde
im Studio von Minchen TV aufgezeichnet und Hand in Hand mit den Kolle-
ginnen und Kollegen dort vorbereitet und produziert. Parallel dazu ermog-
lichten enge interne, bereichs- und abteilungsiibergreifende Abstimmungen
zu Inhalten und Sprachregelungen mit der Niederlassung Sudbayern einen
gemeinsamen Auftritt und das ,Sprechen mit einer Stimme" vor laufenden
Kameras. Das beinhaltete genaueste Absprachen zur Rollenverteilung und
Technik, auch angesichts begrenzter Platzverhaltnisse im Studio und auf-
grund der Abstandsregeln.

DAS FORMAT GESTALTEN

Stichwort Corona: Die Niederlassung Stidbayern hatte lange gehofft, die Ver-
anstaltung als Prasenzformat vor Ort umsetzen zu konnen. So nachvollziehbar
dieser Wunsch fiir uns war, so gut und richtig ist aus unserer Sicht die Ent-
scheidung fur ein digitales Format gewesen. Auch aus heutiger Sicht ist eine
Rickkehr zum status quo ante Corona nicht absehbar. Grol3e Veranstaltungen
bleiben risikobehaftet und auch tber die Pandemie hinaus spricht einiges
dafiir, bei der Wahl des Formats mit der Zeit zu gehen. Unsere Gesellschaft
geht heute viel offener und routinierter als noch vor zwei Jahren mit Online-
Kommunikation um und digitale Formate bergen grolRes Pozenzial, neue Ziel-
gruppen zu erreichen ohne dabei ausschlieend zu wirken.

Wichtig ist hier, wie auch bei Prasenzformaten, zundchst
die bewusste Wahl des Zeitpunkts der Veranstaltung. Um
ein moglichst breites Publikum zu erreichen, sollte sie
abends, auRerhalb der Gblichen Arbeits- und Blrozeiten
liegen, moglichst nicht warend der Schulferien oder an
Feiertagen. Es geht weiter mit der Wahl der technischen
Plattform. Wir haben uns bewusst fiir einen einfachen,
browsergestiitzten Zugang entschieden, da die gangigen
Videokonferenzsysteme wie Zoom, MS Teams oder WebEx
erfahrungsgemald eine Hirde darstellen. Fir den Dialog
bieten wir neben einer moderierbaren Chat-Funktion in
der Regel auch einen Anrufbeantworter an. Das kommt
denjenigen entgegen, die (noch) nicht routiniert zur Tas-
tatur greifen. Ein positiver Nebeneffekt des digitalen For-
mats ist die quasi integrierte Moglichkeit der Aufzeichnung
und spateren Veroffentlichung: Der auf der Webseite ein-
gebettete Mitschnitt des Dialogformats wurde - Stand
Oktober 2021 - iiber 830 Mal angesehen.

DARUBER SPRECHEN

Ob Prasenz oder digital: Die Offentlichkeitsarbeit kommt
bei der Vobereitung von Veranstaltungen gern zu kurz. Wir
empfehlen, sich nicht auf den Gblichen Hinweis im Inter-
net und auf eine Presseankiindigung zu verlassen. Zu die-
ser Veranstaltung hatte die Niederlassung Stidbayern im
Projektgebiet per Postwurfsendungen rund 29.000 Haus-
halte eingeladen. Die Ankilindigung ging, verbunden mit
der Bitte um Bekanntmachung, auch an die Gemeinden
beziehungsweise Bezirksausschiisse im Projektgebiet
sowie an die groRen Arbeitgeber; wichtige Stakeholder
wurden personlich eingeladen. Dokumentation und Ver-
anstaltungsmitschnitt sind prominent auf der Projektweb-
seite zu finden.

WIE DEN ERFOLG MESSEN?

,und dieser Aufwand fiir lediglich 300 Zuschauende*
werden Sie vielleicht denken. Dazu ein abschlieRender
Gedanke: Der Erfolg von Kommunikation bemisst sich
nicht nur quantitativ, sondern auch qualitativ. Nach der
Veranstaltung urteilte die Suddeutsche Zeitung unter
dem Titel ,Auf Augenhdhe” in einem Kommentar : ,Statt
zu lamentieren, sind fir vertragliche Losungen jetzt alle
gefragt.” Mit der Veranstaltung stehe die Offerte ,den
angebotenen konstruktiven Dialog aufzunehmen.” Besser
kann ein Pressefeedback kaum ausfallen.

Dariiber hinaus erreichte die Niederlassung Sudbayern
aus verschiedenen Richtungen Zuspruch fiir das Format
und das Projekt. Und aus der Offentlichkeit kam seitdem
nicht eine einzige negative Stimme. Das darf motivie-
rend und bestarkend wirken, vor allem fur diejenigen, die
das Projekt planen und umsetzen: Ziel ihrer Arbeit ist es
eben nicht, Widerstande zu erzeugen, sondern fir die All-
gemeinheit wichtige und technisch anspruchsvolle Prob-
leme zu losen. Das kann Kommunikation erreichen, auch
wahrend einer Pandemie.

Henning Schulze M.A.

Senior-Berater, Lots* — Gesellschaft fiir
verdndernde Kommunikation mbH,
Berlin



NEUE WEGE IM DIALOG AUS
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Siiddeutsche Zeitung
UMBAU A 99
AUF AUGENHOHE

VON ANITA NAUJOKAT

So kann es also auch gehen: Indem man den Dialog sucht, mit offenen Kar-
ten spielt, zuhort, auf Augenhohe debattiert, Ideen und Anregungen einholt
und zuldsst und den Blick weitet fiir alle sich bietenden Moglichkeiten. Dazu
kénnten auch ein paar mehr Biirger zahlen, die vom Auto aufs Rad umsteigen.

Der Niederlassung Siidbayern der Autobahn GmbH des Bundes ist durch-

aus klar, dass der Umbau des Autobahnrings A 99 zwischen den Dreiecken
Miinchen-Allach und Miinchen-Feldmoching und die Sanierung des Allacher

Artikel in der Siiddeutschen Zeitung vom 21.06.2021
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BAYERN

Tunnels in dem Streckenabschnitt ein harter Brocken fiir alle Beteiligten
und Betroffenen werden wird. Schon frithzeitig vor drei Jahren war sie,
damals noch als Autobahndirektion Siidbayern, mit Pldnen fiir einen acht-
streifigen Ausbau wie im Bundesverkehrswegeplan bis 2030 vorgesehen, an
die Offentlichkeit gegangen. Die hatten sich dann eineinhalb Jahre spiter dar-
auf reduziert, die Seitenstreifen so auszubauen, dass sie temporér fiir den Ver-
kehr des dauerhaft iiberlasteten Abschnitts freigegeben werden konnen. Bis
die Experten dann feststellten, dass auch eine Sanierung des 1997 in Betrieb
gegangenen Allacher Tunnels dringend fillig war und in einem eigentlich
wegen der Streifen-Freigabe anberaumten Punkt im 6rtlichen Bezirksaus-
schuss Ende2019 dariiber informierten. Alternativ miisste das Bauwerk
irgendwann geschlossen werden.

Das Entsetzen in der Bevolkerung ist verstindlich, jahrelange Bauzeit, Staus
und Schleichverkehr. Zumal es zwischen dem tiberlasteten Norden Allachs
und der benachbarten Kommune Karlsfeld seit Langem an einem tiber-
greifenden Verkehrskonzept fehlt. Doch an dem Autobahnprojekt kommt
niemand vorbei. Statt zu lamentieren, sind fiir vertragliche Losungen jetzt
alle gefragt. Die Offerte steht, den angebotenen konstruktiven Dialog auf-
zunehmen. Und bis zum Start der Bauarbeiten ist fiir alle Seiten noch Zeit,
Ideen zur Entlastung der betroffenen Menschen rechts und links zu ent-
wickeln und dann auch voranzubringen.

Dizdigital: Alle Rechte vorbehalten - Siiddeutsche Zeitung GmbH, Miinchen. Eine Dienstleistung des SZ-Archivs

Hainstralle 18a 96047 Bamberg
Telefon: 0951/98081-0
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Bei strahlendem Sonnenschein fand im Juli die zehnte Exkursion der Jungen
Kolleginnen und Kollegen aller sieben Bezirksgruppen statt. Aufgrund der corona-
bedingten Situation haben wir uns dazu entschieden, dieses Jahr keine grofRe

zweitagige Exkursion durchzufihren.

Stattdessen fanden zeitgleich zwei Tagesexkursionen
zu Autobahnbaustellen in Nord- und Sitdbayern statt.
In Nordbayern wurde der Umbau des Autobahnkreuzes
Nirnberg-Ost (A6/A9) besichtigt und in Siidbayern der
Erhaltungsabschnitt zwischen der Anschlussstelle Langen-
bruck und dem Dreieck Holledau der A9.

SRR

AS NURNBERG-
FISCHBACH

BERLIN - HEILBRONN |

AK NURNBERG-
OSsT

TAGESEXKURSION NORDBAYERN: UMBAU DES
AUTOBAHNKREUZES NURNBERG-OST

Nach der Begriiung wurden wir von der Niederlassung
Nordbayern der Autobahn GmbH des Bundes durch den
Leiter der AuBenstelle Bayreuth Thomas Pfeifer, Ann-Kath-
rin Kohler aus der Bauleitung und Berno Baumann aus
dem Brickenbau in Empfang genommen.

Zunachst haben wir einen ersten und groben Uberblick
Uber die AutobahnmaBnahme erhalten. Danach konn-
ten wir bei laufendem Betrieb die Baustelle besichtigten,
wobei uns dabei alle interessanten Projektdaten zum Stra-
Ren- und Ingenieurbau ausfuhrlich erlautert wurden.

Ausgangslage fiir den Umbau des Autobahnkreuzes Nirn-
berg-Ost war zum einen die hohe und lberregionale Ver-
kehrsbelastung, die insbesondere durch den Wirtschafts-
verkehr der Ost-West- und Nord-West-Verbindungen
sowie die taglich hohen Pendlerstrome verursacht wird.
Zum anderen haben die bestehenden einstreifigen Ram-
pen mit den kreuzenden Verflechtungsvorgangen fir die
Verkehrsbeziehungen Heilbronn - Berlin ihre Kapazitdts-
grenzen erreicht. Somit wird in Spitzenzeiten ein zah-
flissiger Verkehr bis hin zum Verkehrsstau generiert. Dies
kann entweder durch Unfdlleund Pannen oder aber auch
durch GroBveranstaltungen verursacht werden.



Um dies zu verbessern, soll der Umbau der beiden Auto-
bahnknotenpunkte mit neuen Briickenbauwerken und
Verbindungsrampen wie einem so genannten Overfly die
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit erhohen. Dies
wird hauptsachlich dadurch erreicht, dass die kreuzenden
Verflechtungsvorgdnge in den Ein- und Ausfahrbereichen
der A9 zwischen dem Autobahnkreuz Nirnberg-Ost und
der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach kiinftig umgangen
werden. Die gesamten Baukosten werden auf rund 160 Mil-
lionen Euro beziffert, wobei der GroBteil in den Neubau
der Bauwerke flief3t.

Im Anschluss an die kurze und informative Projektvor-
stellung fuhren wir im Konvoi, bedingt durch die der-
zeitige Corona-Situation, zu den einzelnen Highlights wie
den bereits fertiggestellten zwei Briickenbauwerken und
einer aufgeschitteten Rampe, die zur Bauvorbereitung
des Overflys zahlt.

Bei den einzelnen Stationen wurden uns schlieflich
technische Einzelheiten, wie die Erstellung von Ver-
kehrskonzepten inklusive der Umbauphasen, das Larm-
schutzkonzept wahrend der Bauzeit, aber auch die
Besonderheiten des Briickenbaus, ndahergebracht. So
erfolgte auch bei der aufgeschiitteten Rampe die Ver-
anschaulichung der technischen Details zum geplanten
Overfly anhand von Planen. Der Overfly ist fiir die hoch-
belastete Verkehrsbeziehung von der A6 aus Richtung
Heilbronn zur A9 in Richtung Berlin vorgesehen und soll
als zweistreifige, halbdirekte Rampe unter Einbeziehung
der Anschlussstelle Nirnberg-Fischbach gebaut werden.

Neben den besichtigten zwei Briicken werden noch wei-
tere Uber- und Unterfiihrungen, Larmschutzanlagen sowie
Rickhaltebecken gebaut. Der Umbau des Autobahnkreuzes
einschlieBlich Streckenbaus und damit die verkehrsbereite
Fertigstellung soll bis Ende 2024 abgeschlossen sein.

Mit sehr viel neuem Wissen und Eindriicken von der Auto-
bahnbaustelle endete die gelungene Tagesexkursion in
Nordbayern. AnschlieBend konnten wir den sonnigen
Nachmittag beim gemiitlichen Beisammensein und inte-
ressanten Gesprachen im Biergarten Waldschanke am
Briickkanal bei Schwarzenbruck ausklingen lassen.

VSVI
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Geplanter Overfly
mit halbdirekter
Rampe Heilbronn
- Berlin
Visualisierung:
BUNG Ingeni-
eure AG/KLAHNE
BUNG Beratende
Ingenieure im
Bauwesen GmbH
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TAGESEXKURSION SUDBAYERN: ERHALTUNGS-
ABSCHNITT AS LANGENBRUCK - AD HOLLEDAU
DERA9

Nach einer herzlichen BegrifSung durch das Projektteam
erhielten wir vom Projektleiter der Malinahme, Andreas
Hauser, Geschadftsbereichsleiter an der AulRenstelle Miin-
chen-Maisach der Niederlassung Stidbayern, einen kurzen
Vortrag zur Erhaltungsmalinahme.

Der Erhaltungsabschnitt mit einer Lange von 10 Kilo-
metern und genehmigten Kosten von 129 Millionen Euro
beinhaltet den Ersatzneubau von zwolf Briicken sowie
die Erneuerung des Oberbaus, der Entwdsserung und der
Fahrzeugriickhaltesysteme. Mit einem durchschnittlichen

i
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Ihr Partner fiir

StraRen-, Tief- und Ingenieur- sowie Asphaltbau

Mit den Geschaftsfeldern Rohrleitungs- und Anlagenbau,
Maschinenbau, Tief- und Ingenieurbau sowie Roh- und
Baustoffe ist die MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA mit
Hauptsitz in Deggendorf breit aufgestellt. Als international
agierende Unternehmensgruppe beschaftigt STREICHER
an mehr als 30 Standorten weltweit rund 4.000 Mitarbeiter.

T +49991 330-0 - E info@streicher.de - www  streicher.de

MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA - Schwaigerbreite 17 - 94469 Deggendorf

Verkehrsaufkommen von 90.000 Kfz/24h und den vor-
handenen Verkehrsspitzen (morgens Fahrtrichtung Nirn-
berg, abends Fahrtrichtung Miinchen) war es das Ziel,
durch geeignete Wahl der Verkehrsfiihrung die Verkehrs-
beschrankungen moglichst zu reduzieren. Ergebnis ist
eine 5W+0-Verkehrsfiihrung mit Einsatz des sogenannten
Road Zippers.

Wegen der sehr knappen Hauptbauzeit von insgesamt
zwei Jahren wurde eine 24h-Baustelle eingerichtet. Die
Bauphase 1 wurde Ende 2020 erfolgreich abgeschlossen.
Die Baustelle befindet sich bereits im Endspurt, da das
Ende der Bauphase 2 mit einer Bauzeit von einem Jahr im
Dezember 2021 vorgesehen ist.

Alles aus einer Hand:

Modernes Equipment
Hochqualifiziertes Personal

Langjahrige Erfahrung
Hoher Qualitatsstandard
Termingerechte Ausfiihrung




Dartiber hinaus werden bei der Betontechnologie mit
dem Einbau einer HGT aus 100 Prozent Asphaltfrasgut und
vor allem mit dem Road Zipper besondere Innovationen
beriicksichtigt.

Nach der Projektvorstellung sind wir im Konvoi auf die
Baustelle zur Besichtigung gefahren.

Nach der Baustellenbesichtigung hatten einige von uns
noch die Moglichkeit, den Road Zipper anzuschauen. Die
anderen sind bereits Richtung Biergarten gefahren, um
den ersten Durst zu l6schen.

VERKEHRSWEGEBAU

UNSERE LEISTUNGEN
Erhaltungsmanagement an Verkehrsfl &chen
Ermittlung der Restnutzungsdauer
Zustandserfassung und -bewertung

Ermittlung der Tragféhigkeit befestigter Verkehrsfl &chen
Priifung von Asphalt, Bitumen und Fahrbahnmarkierung
Untersuchung von Gesteinskdrnungen, Naturstein, Baustoff

gemische und Recyclingbaustoff e

Geotechnik flr Strecke und Ingenieurbauwerke
= Baugrundgutachten

passgenaue wirtschaftliche Baukonzepte
Erdbau

Qualitatssicherung

Fachbauleitung

= Georisiken

Anti-Nachtragsmanagement
Wirtschaftsmediation

www.lga.de

Mit dem Road Zipper wird die mobile
Betonschutzwand versetzt

Bei Sonnenschein, etwas zu Essen und einem kihlen
Getrank endete dann auch diese gelungene und sehr
unterhaltsame Exkursion der Jungen Kolleginnen und Kol-
legen nach Siidbayern gemeinsam in einem Biergarten in
Wolnzach.

Nach so langer coronabedingter Entbehrung des Aus-
tauschs zwischen den Jungen Kolleginnen und Kollegen
der VSVI Bayern bedanken wir uns bei den Organisatoren
und allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern und freuen
uns schon auf die weiteren Fachexkursionen. Nachstes
Jahr dann aber hoffentlich wieder mindestens zwei Tage.

Daniela Latzel, M.Sc.

Abteilungsleiterin, Staatliches Bauamt Niirnberg

Barbara Woll, M.Sc.

Referentin, Niederlassung Siidbayern der
Autobahn GmbH des Bundes,
Miinchen

PRUFEN
MESSEN
ZERTIFIZIEREN
UBERWACHEN
BERATEN
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BAYERN

BAUTECHNIK

BIM Anwendung

in der Geotechnik

fOYXin@
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An der Saaletalbriicke
Bad Kissingen

DIE UNTERFRANKEN

Gepragt durch die Corona-Pandemie konnten 2020

keine Veranstaltungen stattfinden. Auch das Jahr 2021

startete aus diesem Grund eher verhalten.

EXKURSION ZUR SAALETALBRUCKE
BAD KISSINGEN

Am 2. September 2021 fand unter Leitung von Dipl.-Ing.
Holger Bothe eine Exkursion der Senioren der Bezirks-
gruppe zur Saaletalbriicke in Bad Kissingen statt. Dipl.-
Ing. (FH) Joachim Dietz gab den 14 Teilnehmern einen
Einblick in die Planungsvarianten einer Instandsetzung
des 50 Jahre alten Bauwerks und eines Neubaus.

Die vorhandene Plattenbalkenbriicke Uberspannt die
Saale und befindet sich dadurch an exponierter Stelle
im Weltkulturerbe Bad Kissingen. Daneben sind die Inte-
ressen der unmittelbaren Anlieger in der Projektierung im
baubetrieblichen Ablauf, sowie die Lage im Heilquellen-
schutzgebiet zu berlcksichtigen.

Auf Basis der Kostenschatzung wird in der Gegeniber-
stellung aus wirtschaftlicher und technischer Sicht dem
Neubau der Vorzug gegeben und die Planung konkretisiert.

Nach einem Spaziergang durch den Kurgarten rundete
eine kurze Besichtigung des neuen Behordenzentrums im
Luitpoldpark den fachlichen Teil der Seniorenexkursion
ab. Bei Kaffee und Kuchen im Kurgartencafé wurde noch
intensiv Uber die technischen Eindriicke diskutiert, aber
auch Erinnerungen bei den Teilnehmern ausgetauscht.
Rundum eine gelungene Veranstaltung, die eine Fort-
setzung fordert.

ONLINE-VORTRAG St 2426, MAINBRUCKE
HORHAUSEN

Am 10. Juni 2021 fand eine Online-Veranstaltung statt,
bei der Dr.-Ing. Michael Fuchs und Joachim Dietz vom
Staatlichen Bauamt Schweinfurt den Bau der neuen
Briicke tiber den Main bei Horhausen ostlich von Schwein-
furt vorgestellt haben. Dabei zeigte sich sowohl in



VSVI

der Planung als auch in der Organisation der Baudurch-
fihrung der hohe Anspruch des 28,5 Millionen Euro
teuren Bauwerks bei der Querung der Bundeswasser-

BAYERN

Mainbriicke Horhausen
Ostlich Schweinfurt

planerischen Ausfiihrungen mit Alternativen sowie die
Besonderheiten vom Baurecht, iber die Baudurchfiihrung
bis hin zur Offentlichkeitsarbeit ndhergebracht.

stralRe Main und der Bahnstrecke Schweinfurt - Bamberg.
In einem einstiindigen, kurzweiligen Vortrag mit Diskus-
sion wurden den interessierten Zuhorern sowohl die
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p— FAHRNER

BAUUNTERNEHMEN

Dr. Klaus Reder
INTERGEO Ing. GmbH, Mellrichstadt

WIR BAUEN FUR SIE
WEGE ZUM ZIEL
KOMPETENT UND FLEXIBEL

MALLERSDORF-PFAFFENBERG

TIEFBAU - HOCHBAU - INGENIEURBAU

ROHRLEITUNGSBAU - SANIERUNGEN BARBING
B = " ASPHALTBAU - ASPHALTPRODUKTION MUNCHEN
ROHSTOFFGEWINNUNG - RECYCLING
www.fahrnerbau.de

ERSCHLIESSUNG - DIENSTLEISTUNGEN




DIE MITTELFRANKEN

Nachdem wir 2020 durch Corona mit der Bewadltigung der Krise

in unseren jeweiligen beruflichen Betatigungsfeldern mehr als
beschaftigt waren, musste die Bezirksgruppe im ersten Jahr der
Pandemie ,unsichtbar” bleiben. So konnte das 2021 natirlich nicht
weitergehen! Einige Vorstande sahen mal nach, was bei lhnen

so los ist und stellten ein paar Folien zusammen. Auf diese Weise
kamen wir mit Online-Vortragen wieder aus der Deckung und

sind auf sehr groldes Interesse gestofRen.

RADSCHNELLWEG NURNBERG - ZIRNDORF

Uber 30 Interessierte informierten sich, was sich nach jahrelangem Dorn-
roschenschlaf auf der Bibertbahn tut: Der Ausbau der Radwegeinfrastruktur
fur den schnellen Radpendler im Zentrum der Metropolregion, wurde uns vom
Leiter des Staatlichen Bauamts Niirnberg, Andreas Eisgruber, am 17. Mdrz 2021
vorgestellt.

Briicke liber die
Rednitz im Zuge
der ehemaligen
Bibertbahn
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Steinbruch
Dietfurt

ROHSTOFFPRODUKTION FUR DEN STRASSENBAU

Ohne Steine kein Bauen, ohne Asphalt keine Stralken. Der Geschaftsfiihrer des regionalen Rohstoff-
produzenten FSK Franken-Schotter Vertriebs GmbH und Bezirksvorsitzender, Karsten Zech, gab am
14. April 2021 rund 25 Teilnehmern Einblicke, wo der Schotter herkommt.

Geschifisberaiche:

® Hoch-fIndusinehay

® |nfrastrukiur

m Technische Ausriatung
& Lmwalt

WIR GESTALTEN NEUE WEGE.

Linses erfahrenes Team beglaitel neben omplexen VarkehrsandrastrukiurmabBnahmen
zu Lande und zu Wasser ebenso die Planung und Umsetzung von Ingeneurbauwerkan
sowie kommunale und gewerbliche Erschieflangamalinahmen

SEHLHOFF GMBH INGEMIEURE | ARCHITEETERN wwwLsahlhofl.ew
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DIGITALE LEHRE AN DER TH NURNBERG

Corona stelle auch den Lehrbetrieb auf den Kopf. Der
Dekan der Fakultdat Bauingenieurwesen an der TH Georg-
Simon-Ohm in Nlrnberg, Prof. Dr.-Ing. Thomas Freimann,
zeigte am 28. April 2021 rund 15 Teilnehmenden, wie digi-
tale Lehre in seinem Fachbereich funktioniert, um auch in
Zukunft gentiigend Nachwuchskrafte zu haben.

DIEA 9 IM WANDEL

Resilienter, leistungsfahiger und leise? Der Teamleiter
flir Erhaltungsmanagement, Oberbau und Forschung der
Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nordbayern,

Ehhﬁﬂ: in u:lan digltalen Lehrbetrieb im
Bauingenieurwesen an der TH Nirnberg

Ridiger Ziener, erlauterte am 12. Mai 2021 rd. 15 Mitglie-
dern und Studierenden, dass dies moglich ist.

UMBAU DES AUTOBAHNKREUZES A6/A 9
NURNBERG-0OST -~ NACHMITTAGSEXKURSION

Geht doch: Live und in Farbe haben uns Ann-Kathrin Kdhler
und Marco Weber von der AuBenstelle Bayreuth der Auto-
bahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nordbayern, die-
ses GroBprojekt im Osten von Niirnberg vor Ort erlautert.
Nach langer, coronabedingter Abstinenz waren bei der
uberbuchten Veranstaltung 25 Mitglieder der Bezirks-
gruppe hungrig auf ein personliches Wiedersehen im

Briickenbau | Tunnelbau | Hochbau | konstruktiver Ingenieurbau

Der beste Weg ist die Kombination
von Wissen, Erfahrung und Kreativitat.

Als innovativer Ingenieurdienstleister erarbeiten wir fiir Sie seit tiber 50 Jahren
umfassende und praxisgerechte Lésungen - fur anspruchsvolle Neubauvorhaben

Beraten | Planen | Priifen

L

Beratende Ingenieure VBI

www.buechting-streit.de




Exkursionsteilnehmer am Autobahnkreuz Niirnberg-Ost A6/A9

Rahmen einer Nachmittagsexkursion — natirlich unter Ein-
haltung der AHA-Regeln. Fiir das Foto sorgte ein kraftiger
Wind flr die notige Luftung.

Zum Glick konnten unsere gut angenommenen Online-
Vortrage doch noch mit einer Prasenzveranstaltung - mit
direktem Austausch im Gesprach und alles was dazugehort
- erganzt werden.

JAHRESVERSAMMLUNG

Bei der Jahresversammlung mussten wir uns leider auch von
zwei langjahrigen Vorstandsmitgliedern der Bezirksgruppe

Hochbau
Schliisselfertigbau
Tiefbau
Bauwerkserhaltung
Projektentwicklung

verabschieden. Mit Jirgen Schwarzmann und Hartmut
Beyer sind zwei Urgesteine der Vereinigung verstorben,
die unsere Bezirksgruppe nachhaltig gepragt haben. Wir
werden ihr Andenken in Ehren halten.

Dipl.-Ing. Karsten Zech

FSK Franken-Schotter Vertriebs GmbH, Treuchtlingen

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber

Staatliches Bauamt Niirnberg

Josef Hebel /\‘\

Manchmal gralben wir tief,

i
gamit sich flig unsere Partner i
eue Horiz0flle erdffinen, : :
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Die Isarbriicke, das Herzstlick
der Ortsumgehung Plattling

DIE NIEDERBAYERN

VIRTUELLER STAMMTISCH DER JUNGEN
KOLLEGINNEN UND KOLLEGEN

Neun Junge Kolleginnen und Kollegen der Bezirksgruppe
tauschten sich am 17. Mai 2021 bei einem lockeren Zoom-
Meeting zur aktuellen Situation und den moglichen Ver-
anstaltungen im Jahr 2021 aus. Alle Teilnehmer waren sich
einig, dass so bald als moglich fir die Jungen Kolleginnen
und Kollegen wieder eine Prdsenzveranstaltung durch-
geflihrt werden sollte. Als Ziel wurde die Besichtigung des
aktuellen Bauabschnittes der Ortsumgehung Vilshofen im
Herbst angestrebt.

ORTSUMGEHUNG PLATTLING: ONLINE

Mit der Ortsumgehung Plattling im Zuge der Staatsstrale
2124 realisiert das Staatliche Bauamt Passau eine der
grofdten BaumaBnahmen Bayerns im StaatsstralRenbau.
Das Herzstiick der Ortsumgehung bildet die neue Briicke
Uber die Isar. Kurz vor Fertigstellung der Baumaflnahme
informierten sich die Mitglieder der Bezirksgruppe am
7.Juni2021in einem Onlinevortrag tiber deren Entstehungs-
geschichte sowie die aufwendige Planung, insbesondere
der neuen Isarbriicke.

Vorstandsmitglied Prof. Dipl.-Ing. Andreas Appelt, der den
Zoom-Fachvortrag organisiert hatte, konnte tiber 30 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer begrifRen. Der Bezirks-
vorsitzende Dipl.-Ing. Robert Wufka, Leiter des Staat-
lichen Bauamts Passau, freute sich Uber die zahlreiche

Teilnahme. Der Bau der Isarbriicke ist ein ganz besonderes
Projekt seines Amts. Die Briicke und die beidseitigen Vor-
landbriicken decken etwa ein Viertel der gesamten Lange
der Ortsumgehung ab. Aufgrund der sehr ausgepragten
Auenlandschaften beidseits der Isar mussten das Baufeld
und der seitliche Arbeitsraum fiir die Briicke auf gesamter
Lange auf wenige Meter begrenzt werden. Der Baubetrieb
durfte nurinnerhalb dieses schmalen Korridors ausgefiihrt
werden. ,Eine weitere Herausforderung war die Form der
Briicke, die sich nahtlos in die umliegende Landschaft ein-
figen sollte”, erklarte Robert Wufka.

Freier Vorbau mit Stiitzjochen flir Bogenelemente
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Darauf ging auch Dipl.-Ing. Markus Karpa vom Ingenieur-
biro Grassl in seinem Fachvortrag naher ein. Sein Team
hatte die Vor- und Entwurfsplanung sowie die Ausfiih-
rungsplanung der Briicke tbernommen und tberwachte
zudem die Bau- und Stahlbauleistung. Der Vorsitzende
bedankte sich zum Abschluss sehr herzlich bei Markus
Karpa fur seinen kurzweilig gehaltenen, fachlich sehr inte-
ressanten Vortrag.

ORTSUMGEHUNG PLATTLING: LIVE

Nachdem es das Pandemiegeschehen ermdglichte, hat die
Bezirksgruppe die Ortsumgehung mit ihrem zentralen
Briickenbauwerk tber die Isar kurz vor der Fertigstellung
am 5. Juli 2021 erneut besichtigt. Vertreter des Staatlichen
Bauamts Passau informierten am ,geschaffenen Werk".

Die VSVI-Mitglieder trafen sich an den Absetzbecken der
Zuckerfabrik Stidzucker. Dort begriifiten Andreas Appelt
und Bezirksvorsitzender Robert Wufka die 41 Interessier-
ten. Damit war die erste Prasenzveranstaltung seit Aus-
bruch der Pandemie sehr gut besucht.

Kurt Stimpfl, Leiter der Abteilung StraBenbau an der
Servicestelle Deggendorf, berichtete von den Herausfor-
derungen der Trasse. Das Bauamt hatte urspriinglich eine
andere Trassenfuhrung bevorzugt, aus Naturschutz-

griinden musste jedoch die aktuelle gewahlt wer-
den. Diese brachte nicht nur die Querung
der Isar mit einer 606 Meter langen Bri-
cke mit sich, sondern machte auch
die Durchschneidung des Sid-

zucker-Gelandes erforderlich,

Animation des Bogenbauwerkes mit Griindung
© Ingenieurbliro Grassl, Miinchen

BAYERN 73

Besuchergruppe
im Bereich der
Absetzbecken

auf dem die Absetzbecken liegen. Diese Becken sind ein
wichtiger Teil im Arbeitsprozess der Zuckerfabrik, infor-
mierte Stimpfl.

Beim Neubau der verlegten Becken mussten sich auch die
StralRenbauer an die Zeitintervalle halten, in denen die
Becken genutzt werden. So zog sich allein deren Verlegung
tber funf Jahre hin.

Daniel Mainka von der Briickenbauabteilung des Staat-
lichen Bauamts erlduterte die Malnahmen rund um die
Isarbriicke. Leider blieb der Gruppe aufgrund eines ein-
setzenden Regenschauers nur wenig Zeit, das Bauwerk zu
bewundern.

Stattdessen stand - nach 1% Jahren ohne Prasenzveran-
staltung - bei einer Abschlussbrotzeit endlich wieder ein-
mal die Geselligkeit im Mittelpunkt.

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Staatliches Bauamt Passau

Regenschauer auf der Briicke
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DIE OBERBAYERN

Das Jahr 2021 war bestimmt von den Einschrankungen der
Corona-Pandemie. Dies betraf auch samtliche urspriinglich
geplanten Aktivitaten der Bezirksgruppe Oberbayern. Die
angedachten Exkursionen auf diverse Baustellen im ober-
bayerischen Raum konnten leider nicht wie geplant statt-
finden. Am 19. April 2021 hat der Direktor der Niederlassung
Studbayern der Autobahn GmbH des Bundes, Dipl.-Ing.
Michael Kordon, im Rahmen einer Online-Veranstaltung
tiber die aktuellen Entwicklungen bei der Autobahn GmbH
berichtet. 178 interessierte Kolleginnen und Kollegen nah-
men an der dulerst informativen Veranstaltung teil.

NEUWAHLEN TROTZ CORONA-PANDEMIE
ERFOLGREICH

Die alle zwei Jahre stattfindende Mitgliederversammlung
der Bezirksgruppe Oberbayern konnte nicht wie gewohnt
als Prasenzveranstaltung durchgefiihrt werden. Damit
die anstehenden Wahlen des neuen Vorstands dennoch
satzungsgemal erfolgen konnen, hat sich die Bezirks-
gruppe entschlossen, die Mitgliederversammlung auf
schriftlichem Weg durchzufihren. So wurde eine ,fik-
tive Veranstaltung” fiir den 28. Juni 2021 initiiert, in deren
Vorfeld in einem mehrstufigen Verfahren samtliche for-
mellen Punkte einer Mitgliederversammlung prdasen-
tiert, abgefragt und entschieden wurden. Da satzungs-
gemals und nach erfolgter juristischer Klarung eine Wahl

Doppelwandplatten von RBW Rohrdorfer Betonwerke

eines Vereinsvorstands in Schriftform nur gultig ist, wenn
mindestens 50 Prozent aller Mitglieder an der Wahl teil-
nehmen, war fiir ein Gelingen zum einen ein hoher orga-
nisatorischer Aufwand in der Vorbereitung und zum ande-
ren eine grof3e Bereitschaft aller Mitglieder zur Mitwirkung
erforderlich.

Der gesamte Vorstand der Bezirksgruppe Oberbayern
bedankt sich nochmals herzlich bei allen Mitgliedern,
deren Mitwirkung zum Gelingen einer satzungsgemalfen
Neuwahl geflihrt hat. So konnte im Juni 2021 erfolgreich
ein neuer Vorstand gewdhlt werden. Dabei l6ste Dr.-Ing.
Maximilian Fuchs die vorherige Vorsitzende Dipl.-Ing.
Marie-Christine Biele ab.



In den Fertigungshallen der RBW Rohrdorfer Betonwerke

TREFFEN DER JUNGEN INGENIEURINNEN
UND INGENIEURE

Im Oktober dieses Jahres konnte erneut das jahrliche
Bezirkstreffen der Jungen Ingenieurinnen und Ingenieure
stattfinden. Aufgrund der im Jahr 2021 anhaltenden, all-
gemeinen Einschrankungen infolge der Corona-Pande-
mie lag es uns bei der Auswahl unserer Exkursionsziele
besonders am Herzen, die Erwartungen der insgesamt elf
Teilnehmerinnen und Teilnehmer auf einen von spannen-
den fachlichen Eindriicken und langersehntem kollegialen
Austausch gepragten Tag zu erfiillen.

Zu unserem ersten Programmpunkt trafen wir uns
somit in Berglern (Landkreis Erding), wo wir von der RBW

Auf dem Betriebshof
der BWL Betonwerk Linden

VSvi

BAYERN

Rohrdorfer Betonwerke und der BWL Betonwerk Linden
eingeladen waren, um einen Blick Uber den Tellerrand
des Strallenbaus und Verkehrswesens hinaus zu wagen.
Dies geschah zundchst lber eine Einfihrung in die Ver-
fahren zur Produktion bzw. Anwendung von Doppelwand-
platten und Filigrandecken im Hochbau sowie die Fer-
tigung von Pflastersteinen und -platten aus Beton flr
verschiedenste Anwendungsfalle. Im Anschluss durf-
ten wir, aufgeteilt in zwei Gruppen, die jeweiligen
Produktionsstatten besichtigen und aus ingenieur-
technischer Sicht duBerst spannende Eindriicke zu den
Herstellprozessen sowie heute schon moglichen Digitali-
sierungs- und Automatisierungstechnologien in der Vor-
fertigung gewinnen.
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Bierprobe
beim Erdinger
Weifsbrdu

Erfiillt von diesen spannenden Erfahrungen und Eindrlcken
fuhren wir nach Erding, wo wir einkehrten. Bei Pizza, Pasta
und Getranken konnten wir mit Altbekannten diskutieren,
neue Kolleginnen und Kollegen kennenlernen und gemein-
sam Ideen flir kommende Veranstaltungen entwickeln.

Fir unseren letzten Programmpunkt blieben wir in Erding
und durften an einer Fiihrung durch die Privatbrauerei
Erdinger Weilbrau teilnehmen. Nach einer kleinen fliissi-
gen Starkung wurden wir auf bayerisch-freundliche Art in
die wesentlichen Schritte der Braukunst eingewiesen und
lernten, was der Begriff ,bayerische Edelreifung” bedeutet.
Fir die eingefleischten Ingenieurinnen und Ingenieure gab
es zudem beeindruckende Hochregallager, gebaut fir die
Reifung weltweit exportierter Biere, zu bestaunen. Mit

diesem Programmpunkt beabsichtigten wir, den Jungen
Kolleginnen und Kollegen eine gemitliche Auszeit mit dem
Ziel zu bieten, abseits beruflicher Themen den kollegialen
Austausch zu foérdern = was uns hervorragend gelungen ist!

Dr.-Ing. Maximilian Fuchs

Haumann e Fuchs Ingenieure AG, Traunstein

Dipl.-Wirtsch.-Ing. Mathias Rinke

TRAUN-TIEFBAU GmbH, Traunreut

Florian Zimmert, M.Sc.

Universitdt der Bundeswehr, Neubiberg

Deutsche Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft e.V.
Bezirksvereinigung Sudbayern

Wir vernetzen Verkehrsexpertinnen!

Sidbayern eV,

Unser Ziel ist die Verbesserung und Entwicklung des Verkehrstrager Ubergreifenden und inter-
disziplinaren Austausches zwischen Wissenschaft, Wirtschaft und Politik in allen Belangen des
Verkehrs. Als neutrale Plattform fir den Wissens- und Erfahrungstransfer zwischen Theorie und
Praxis der Verkehrsentwicklung orientieren wir uns an einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung.

Die DVWG ist die verkehrswissenschaftliche Organisation, die aktiv aktuelle und perspektivische
Fragestellungen im Verkehr aufgreift und diskutiert. Seien Sie dabei!

Kontakt: DVWG Sidbayern e.V., c/o Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr,
Franz-Josef-Strau3-Ring 4, 80539 Mlnchen, Telefon: 089 2192-3810, E-Mail: suedbayern@dvwg.de




Die Exkursions-
gruppe am Flug-
hafen Miinchen

Gateway-Tirme
und erneuertes
Vorfeld
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EXKURSION ZUM TERMINAL 1
AM FLUGHAFEN FRANZ JOSEF STRAUSS

Der Flughafen Miinchen ist seit seinem Umzug im Jahr
1992 ins Erdinger Moos wichtiges Mobilitatsdrehkreuz mit
weltweiten Verbindungen und wichtiger Standortfaktor fur
die Menschen und Unternehmen in der Region. Aktuell
wird mit der Erweiterung des Terminals 1 eine BaumaR-
nahme durchgeflihrt, die u.a. den Neubau eines Terminal-
gebaudes sowie umfangreiche Umbauten des Vorfelds
beinhaltet.

Die Firma STRABAG ermoglichte unserer Exkursions-
gruppe im September 2021 interessante Einblicke in die
MaBnahme. Nach einem umfassenden Sicherheits-Check
erhielten wir Zutritt zum Flughafengelande. Im Rahmen
eines Vortrags wurde uns das Gesamtprojekt mit Kosten in
Hohe von 460 Millionen Euro vorgestellt. Der Schwerpunkt

Umbau von 150.000 m? Betondecke der
Flugbetriebsfldche

lag auf den 40 Millionen Euro teuren TiefbaumalRnahmen.
Sie beinhalten u.a. den Riickbau der alten Flugbetriebs-
flache mit 130.000 m? sowie deren Erneuerung, Spund-
wandverbauten mit 42.000 m? einschlieflich einer umfas-
senden Wasserhaltung, die Herstellung von 3.000 Metern
Schwerlastrinne und die Herstellung der neuen Leitungs-
systeme fiir die Flugbetriebsstoffversorgung. Der Fahr-
bahndeckenbeton wurde einschichtig mit einer Dicke von
40 Zentimetern mit bis zu 15 Meter breiten Bohlen und
Besenstrich-Textur eingebracht.

AnschlieBend machten wir uns auf zur Baustelle und
nahmen die Flugbetriebsflachen in Augenschein. Hier
wurde anschaulich erldutert, welche Aspekte beim Bau-
ablauf und beim gewahlten Herstellverfahren zu beriick-
sichtigen sind. Beim abschlieBenden Rundgang durch das

77
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Die Reisegruppe aus den beiden Bezirksgruppen Bodenseekreis und Schwaben

im Rohbau befindliche neue Terminalgebdude konnten wir
einen guten Uberblick tiber die in das Flughafenareal ein-
gebettete GesamtbaumaBnahme erhalten.

Die so gewonnenen Eindriicke lieRen wir im Anschluss im
Braustiiberl Weihenstephan Revue passieren.

Herzlichen Dank an die Firma STRABAG fiir die freundliche
Organisation und die tolle Baustellenbesichtigung!

EXKURSION ZUM SCHLOSS NEUSCHWANSTEIN

Unsere Kolleginnen und Kollegen der Bezirksgruppe Boden-
seekreis der VSVI Baden-Wirttemberg fiihrte ihre Jahres-
reise in die Region Schwaben. Neben einigen weiteren
baukulturellen Highlights stand auch das Schloss Neu-
schwanstein in Flssen auf dem Programm, das unsere
Gdste gemeinsam mit unserer Bezirksgruppe besichtigten.
Bei der Flihrung durch die Schlossanlagen erhielten wir
zahlreiche und auch auf Bauingenieure abgestimmte
Hintergrundinformationen zum Leben von Konig Ludwig I1.,
zu den Raumen und der Architektur des Schlosses Neu-
schwanstein und zur Unterhaltung der Anlage. Auch in die

Blick durch die Pollatschlucht
zur Marienbriicke und zum Schloss
Neuschwanstein

Schlosskiiche mit ihren technischen Raffinessen und in
das Heizungssystem erhielten wir Einblick. Vom Balkon im
zweiten Obergeschoss konnte man abschliefend die All-
gauer Landschaft wie einst Konig Ludwig Il. bewundern.
Ein herzliches Dankeschon an Christian Luksch, Leiter der
Schlossverwaltung, und an sein Organisationsteam flr
diese besonderen Einblicke!

Nach Abschluss der in mehreren Gruppen organisier-
ten Fihrung stand mit der Marienbricke ein weiterer
Programmpunkt an. Die Marienbriicke verfligt nicht nur
durch die von Konig Ludwig Il. veranlasste Errichtung im
Jahr 1866 mit einer damals neuartigen Konstruktionsweise
iber eine beeindruckende Baugeschichte, sondern auch
durch zahlreiche Instandsetzungen und Ertiichtigungen
seither. Hierzu gab Dipl.-Ing. Rainer Béhme von der
Konstruktionsgruppe Bauen interessante Einblicke in die
Geschichte des Bauwerks sowie in BaumaBnahmen aus der
jungeren Vergangenheit. Aufgrund einer laufenden Unter-
suchung ist das Bauwerk aktuell fiir Besucher gesperrt.
Viele technisch interessante Aspekte liegen jedoch ohne-
hin in den Felsflanken der Briicke versteckt.

Nach der Rickkehr zum Ausgangspunkt am FuBe des
Schlossbergs lieRen wir den Besuch des Schlosses und
der Marienbriicke bei einem gemeinsamen Mittagessen
der beiden Bezirksgruppen ausklingen.

Herzlichen Dank an die Kolleginnen und Kollegen der
Bezirksgruppe Bodenseekreis fiir die Zusammenarbeit bei
der Organisation und die schone gemeinsame Zeit! Ein
Dank gilt auch den Kollegen Rainer Bohme flr die Aus-
gestaltung des Programmpunkts und Thomas Hanrieder
flr die Exkursionsleitung.



Beispiel eines geologischen 3D-Modells

SEMINAR

In der jahrlichen Seminarreihe der Bezirksgruppe Schwa-
ben stand im Mai 2021 mit dem Titel ,Boden - Lebens-
raum, Baugrund und Baustoff” ein Online-Seminar auf
dem Programm, das den besonderen Zeiten und dem
gewdhlten Format mit kurzen und griffigen Referaten
Rechnung trug. Insgesamt sechs Vortragende eréffneten
den Teilnehmern aus ihrer beruflichen Praxis einen jeweils
ganz eigenen Blick auf diese vielschichtige und facetten-
reiche Materie, in die jede Baumaflinahme des Verkehrs-
wegebaus zwangsldufig eingreift.

Neben den zusehends wichtiger werdenden Belangen des
Bodenschutzes wurde die nicht immer unproblematische
Klassifizierung des Bodens in Homogenbereiche, finf Jahre
nach deren Einfiihrung, beleuchtet. In einem weiteren
Vortrag wurde aufgezeigt, wie die Methoden des Building
Information Modeling (BIM) heute schon geeignet sind,
Licht ins Dunkel zu bringen und den Aufbau des Bau-
grunds besser verstehen zu konnen. Ein weiterer Aspekt
galt dem Re- und Upcycling von Baustellenaushub, das
vor dem Hintergrund spirbarer Ressourcenknappheit

© Valentin Marquart, M.Sc.

und teils rasant steigender Deponiekosten immer starker
an Bedeutung gewinnt. Zuletzt wurde aus der Perspek-
tive des Baubetriebs ein Uberblick Gber die besonderen
Anforderungen im Umgang mit Boden und deren erfolg-
reiche Bewaltigung gegeben.

Am Ende einer gelungenen Veranstaltung bedankte sich
der Seminarleiter Prof. Christian Waibel bei den 60 Teil-
nehmern flir deren rege Fragestellungen und Diskussions-
beitrdge - keine Selbstverstandlichkeit bei Online-Ver-
anstaltungen — und bei den Referentinnen und Referenten
flir sehr kompetente, anschauliche und teils mitreiBende
Vortrage: Dipl.-Ing. (FH) Elisabeth Bedenik, Dipl.-Ing.
Ralf Eisele, Valentin Marquart, M.Sc., Dipl.-Ing. (FH) Xaver
Neureiter MBA, Sebastian Rauscher, M.Sc. und Dr. rer. nat.
Sebastian Willerich.

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.

Konstruktionsgruppe Bauen AG, Kempten

Prof. Christian Waibel

Hochschule Augsburg

OBW

Hochbau
St R e rs ko dl P s b

Bauleitplanung

Okologische Baubegleitung

Vermessung
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DIE OBERFRANKEN

Die Einschrankungen durch Corona haben auch bei unserer Bezirksgruppe in
den letzten beiden Jahren deutliche Spuren hinterlassen. Aber Mitte dieses Jahres
erschien es uns an der Zeit, die Aktivitaten der Bezirksgruppe wiederzubeleben.

ONLINE-VORTRAG: DIE A9 IM WANDEL -
RESILIENTER, LEISTUNGSFAHIGER, LEISER?!

Nachdem unsere Mitglieder bis Juni 2021 noch nicht alle ein
Impfangebot erhalten hatten, haben wir unsere erste Ver-
anstaltung im Jahr 2021 digital tUber das Online-Konferenz-
system WebEx abgehalten. Ridiger Ziener von der Nieder-
lassung Nordbayern der Autobahn GmbH des Bundes hat
den interessierten 21 Teilnehmern am 22. Juni 2021 iUber
abgeschlossene und geplante Mallnahmen im Zuge der
A9 im oberfrankischen Bereich berichtet.

Dipl.-Ing. (FH) Rudiger Ziener ist bei der Niederlassung
Nordbayern als Teamleiter flr Erhaltungsmanagement,
Oberbau und Forschung verantwortlich und prasentierte
uns aus seiner Expertensicht detaillierte Informationen
insbesondere tber den Austausch der Asphaltdecke im
Bereich der Schiefen Ebene zwischen der AS Bad Bern-
eck/Himmelkron und der AS Marktschorgast. Die hohe
Verkehrsbelastung und der Wunsch nach einer langeren
Nutzungsdauer, verbunden mit einer optimalen Larm-
reduzierung, fuhrte zu der Entscheidung, die neue Decke
als Betonfahrbahn auszufiihren.

Ebenso interessant waren die Ausfihrungen Ulber die
bereits abgeschlossenen Arbeiten auf der Lanzendorfer
Talbriicke. Hier wurde ein Gussasphalt eingebaut. Um
die Ebenheitsanforderungen erfiillen zu konnen, kam ein
bewdhrtes schienengefiihrtes schweizerisches Einbau-
system zum Einsatz.

HALBTAGESEXKURSION ZUR VERLEGUNG
DERA70

Am 23. September 2021 konnten wir bei bestem Wetter die
Baustelle der Niederlassung Nordbayern der Autobahn
GmbH zur Verlegung der A70-Trasse aus einem Rutsch-
hangbereich bei Thurnau besuchen.

Dipl.-Ing. Stefan Arneth von der Autobahn GmbH erlduterte
uns - unterstitzt von Lena Siebert, M.Sc., von der Ingenieur-
gesellschaft Boley Geotechnik aus Minchen - auf der
Sldseite der A70 die geologischen Besonderheiten des
Rutschhangs, das komplexe Monitoring-System, die Vari-
antenlberlegungen zur Hangstabilisierung sowie die
gewdhlte Losung: Auf einer Lange von 3 Kilometern wird
die Trasse um bis zu 200 Meter Richtung Norden auf geo-
logisch sicheres Gelande verlegt.

Unser langjahriges Mitglied Prof. Glinter Wolf konnte aus
seinem reichen beruflichen Erfahrungsschatz berichten: Er
war bereits vor 60 Jahren als Praktikant mit dem Bau der
damals einbahnigen B505 mit den Rutschproblemen des
Hangs betraut. Als 30 Jahre spater eine zweite Fahrbahn an
die B505 fir die zukiinftige A70 angebaut wurde, erlangte
er erneut Einblicke in den Untergrund. Mit der aktuellen
Trassenverlegung kommt es nun 60 Jahre nach dem ,Erst-
kontakt” zu einer weiteren Begegnung mit dem Rutschhang.

Auf dem Weg zur nordlichen Seite der A70 wurde den inte-
ressierten Ingenieurinnen und Ingenieuren von Dipl.-Ing.
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Robert Zimmermann von der Autobahn GmbH das neue
Anschlussstellenbauwerk an der AS Thurnau-Ost erlautert.
An der Boschungsoberkante der Trassenverlegung bekamen
wir einen guten Eindruck von den laufenden Bauarbeiten
der bauausfuhrenden Firma Josef Radlinger.

Es bleibt zu hoffen, dass durch die nun veranschlagte
65 Millionen Euro teure Trassenverlegung am Rutschhang
ostlich Thurnau Ruhe einkehrt.

Nach dem fachlichen Teil und einer kleinen Geschenkiiber-
gabe an die Referenten haben anschlieflend 20 Teilnehmer
den Abend noch bei Gesprachen, kiihlen Getranken und
einer leckeren Pizza in Thurnau ausklingen lassen.

Dipl.-Ing. Uwe Zeuschel

Regierung von Oberfranken, Bayreuth

VSVI

BAYERN

Neue Trasse
der A70

Unter dem neuen
Anschlussstellen-
bauwerk an der
AS Thurnau-0st
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DER DEUTSCHE INGENIEURPREIS
STRASSE UND VERKEHR 2021

AUTOR Die aktuellen Trends und neuen Entwicklungen im Stralsenbau und Verkehrs-
wesen dokumentiert der Deutsche Ingenieurpreis Strafse und Verkehr der BSVI.
Alle zwei Jahre werden besonders zukunftsfahige und richtungsweisende
Ingenieurleistungen in den Bereichen Verkehrstechnik, Straltenplanung und
Stralenbau ausgezeichnet, die die Jury in diesem Jahr wie folgt wirdigte:

Matthias
Paraknewitz
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KATEGORIE
BAUKULUTUR

In der Kategorie ,Baukultur wurde bei der diesjahrigen
Preisverleihung das Projekt ,Umgestaltung der Holsten-
briicke / Neubau Kleiner Kiel-Kanal (Holstenfleet)” der
Stadt Kiel ausgezeichnet. In dem interdisziplindren Pro-
jekt schafften es die Planer in vorbildlicher Weise, die
historische Insellage der Kieler Altstadt wieder erleb-
bar zu machen. Durch die Herausnahme des motorisier-
ten Individualverkehrs - bei gleichzeitiger Starkung des
Umweltverbunds - gelang nicht nur ein wichtiger Schritt
zur Mobilitatswende fiir die Stadt Kiel, sondern es wurde
auch Raum geschaffen flr eine neue Aufenthaltsqualitat:
Dort wo sich frither der Verkehr drangte, ist nun Platz fir

BAYERN

Holstenfleet: Umgestaltung der
Holstenbriicke / Neubau Kleiner Kiel-Kanal

ein Wasserbecken, das an die historische Wasserver-
bindung erinnert.

Begleitet wurde dieser Bruckenschlag zwi-
schen Geschichte und Moderne durch eine
intensive Blrgerbeteiligung. Beein-
druckend ist zudem die Strahlkraft,

die das mutige interdisziplindre

Projekt Uber die Quartiers-

grenzen hinaus entwickelt.
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INFRA//TWIN ~

Digitale bildbasierte
Zustandserfassung von
Infrastrukturbauwerken

KATEGORIE INOVATION | DIGITALISIERUNG

Preistrager in der Kategorie ,Innovation | Digitalisierung” ist das
thiringische Startup INFRALYTICA GmbH fiir das Projekt ,,INFRA//
TWIN - Digitale bildbasierte Zustandserfassung von Infra-
strukturbauwerken®. Aus Bilddaten, die mit Einsatz von UAS
(unmanned aircraft system) oder verfahrbaren Kameraplatt-
formen erzeugt werden, entstehen durch photogrammetrische
3D-Rekonstruktion hochaufgeldéste 3D-Modelle - sogenannte
Jdigitale Zwillinge“. Mit KI-basierten Methoden des maschinellen

TaBulLa - Testzentrum fiir autonom
verkehrende Busse im Kreis

Lernens kdnnen in den Bilddaten Schaden automatisch erkannt
und in der Zustandsbewertung berticksichtigt werden. Die exakte
Verortung, Visualisierung und Dokumentation der detektierten
Schaden entlastet die Bauwerksprifer und unterstitzt die
Erhaltungsplanung. Dieser innovative Ansatz von INFRA//TWIN
wird zukiinftig die Bauwerkserhaltung kosteneffizienter gestalten
und die Verfiigharkeit des Verkehrsnetzes erhdhen.

KATEGORIE
NEUE MOBILITAT

Wie zukiinftige Mobilitat aussehen kann, zeigt der Preistrdager
der Kategorie ,Neue Mobilitat“: Die Interlink GmbH wird flr das
Projekt ,,TaBuLa - Testzentrum fiir autonom verkehrende Busse
im Kreis Herzogtum Lauenburg” ausgezeichnet. In Lauenburg
gehoren automatisiert fahrende Elektro-Shuttle bereits zum
Stadtbild. Sie sind auf 6ffentlichen Strallen im Mischverkehr mit
konventionellen Fahrzeugen unterwegs und erganzen den 6ffent-
lichen Personenverkehr. Bis es so weit war, mussten einige ver-
kehrsrechtliche Hirden genommen werden. Die Projektidee
macht Technik von morgen bereits heute erlebbar. Insbesondere
vor dem Hintergrund des demographischen Wandels impliziert
die Projektidee TaBulLa-Shuttle einen verallgemeinerbaren Ansatz
flir die zukinftige Organisation von Mobilitdt in landlichen Rau-
men. Spannend ist hier auch der Ansatz, die Technologie auf
Auslieferungsroboter zu bertragen. Die Auszeichnung soll

auch andere Kommunen im landlichen Raum ermutigen,

die Erfahrungen im Kreis Herzogtum Lauenburg auf-

zugreifen und weiterzuentwickeln.



Die zuletzt genannte, erstmalig vertretene Kategorie
Neue Mobilitdt umfasst die gesamte Palette der Ande-
rung fur die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer,
vom autonomen Fahren und einfallsreichen Umgang mit
dem StraBenraum, bis hin zu unorthodoxen und kreativen
Ideen und Dialogprozessen.

Doch was bedeutet das viel genutzte Schlagwort ,Neue
Mobilitat” fir die Stralenbau- und Verkehrsingenieure?
Was ist eigentlich ,Neu" an der Mobilitat, dem Willen und
der Fahigkeit, sich fortzubewegen? Was ist die Genese des
Verkehrs und wie werden wir diesem kiinftig begegnen?
Hilft und unterstiitzt uns hierbei die Digitalisierung?

Unsere Mobilitat wandelt sich mit den ambitionier-
ten Klimazielen der Gesellschaft, mit sich rasant ent-
wickelnden neuen Fahrzeugtechno-
logien und mit den differenzierten
gesellschaftlichen Wertevorstellun-
gen. Die Geschwindigkeit, friiher das
bestimmende Element der Mobilitat,
wird abgeldst von einer Dynamik der
Veranderung.

Die Gesellschaft durchlebt insbe-
sondere angesichts der spirbaren
Folgen des Klimawandels einen Dis-
kurs, der die bisherigen Gesetze der
Mobilitat zunehmend in Frage stellt.
Wir stehen vor einem Paradigmen-
wechsel der Mobilitat, wobei das
Auto als Verkehrsmittel zunehmend
seine Bedeutung als Statusobjekt verliert und kiinftig nur
noch als ein integrierter Bestandteil unter vielen anderen
gesehen wird —vernetzt, mit neuer Antriebstechnik und
mit anderen Nutzern geteilt.

Neue Mobilitat wird als vielfaltiger, individueller und
nachhaltiger propagiert. Daher setzt die Neue Mobilitat
auf das Zusammenspiel verschiedener Verkehrsmittel und
Verkehrstrager sowie auf neue Nutzungskonzepte der Ver-
kehrsmittel. Wurde einst mit dem Kauf eines Autos die
langfristige Entscheidung fiir ein Verkehrsmittel getroffen,
stehen heute Flexibilitat und Spontanitdt im Vordergrund.
Ob Fahrrad, Auto, Bahn, ob Carsharing oder OPNV — war
friiher die Entscheidung zumeist alternativlos, wechseln
heute die Mobilitatspraferenzen mit den Angeboten des
lokalen Markts und mit dem jeweiligen Wetter. Noch sind
die Metropolen die Experimentierfelder. Ein Beispiel und
seine Folgen:

Als im Sommer 2019 die E-Scooter auf deutschen StralRen
Einzug hielten, kannte die Euphorie der Young Urbans
keine Grenzen. Dem Verzicht des geschmahten OPNV bot
sich eine Option. Der Nachhaltigkeit der innerstadtischen
Fortbewegung vermeintlich auch - schliefRlich ging es um
den Ersatz des Autos, zumindest fiir die Kurzstrecke. Aber
bringt jeder neue Weg eine Wende?

Zwei Jahre spater pragen E-Scooter zwar weiterhin das
Stadtbild. Ob sie aber die gesetzten Erwartungen erfillen,
wird zunehmend bezweifelt. Nur ein Bruchteil der Nut-
zerinnen und Nutzer gibt in Befragungen der Branche

Unsere Mobilitat wandelt
sich mit den ambitionier-
ten Klimazielen der Gesell-
schaft, mit sich rasant
entwickelnden neuen
Fahrzeugtechnologien und
mit den differenzierten
gesellschaftlichen Werte-
vorstellungen.

an, aufgrund der Verfligharkeit von E-Scootern auf eine
Fahrt mit dem privaten Pkw zu verzichten. Ungeachtet
aller Regeln prdagen mittlerweile defekte und wahl-
los abgestellte Scooter das Stralenbild der Stddte und
behindern den ungehinderten Fluss der urbanen Mobili-
tat. Man stelle sich einmal vor, die kleinen Flitzer waren
nicht gleichberechtigte Partner auf Radwegen geworden,
sondern hatten den Anspruch eigener Verkehrswege
erhoben und gewahrt bekommen.

E-Bikes werden zunehmend zum Statussymbol nicht nur
bei jungen Menschen und sind schon lange nicht mehr nur
Fortbewegungsmittel flr die tagliche Fahrt zur Arbeit, zur
Schule oder in der Freizeit. Sie ibernehmen Aufgaben als
,Lastenesel” und ,Familientransporter”. Die Fahrten wer-
den langer und weniger anstrengend.

Damit wachst auch ihr Anspruch an
den Verkehrsraum bei der Trassie-
rung, an den Knotenpunkten und
auch beim ruhenden Verkehr. Wie
werden Stddte- und Verkehrsplaner
auf derartige Trends reagieren und
wie stabil ist dieser Trend?

Die dauerhafte Verkehrsinfrastruktur,
die betrachtliche Planungszeitraume
bendtigt, und die langen Nutzungs-
zyklen bestimmter Verkehrsmittel
wie Bahnen, Flugzeuge und Schiffe
legen heute fir viele Dekaden das
Verkehrsgeschehen fest. Doch auch
die Neue Mobilitat benotigt Infrastruktur. Neben der
bekannten analogen Form wird zunehmend die digitale
Form der Infrastruktur fur die Vernetzung und Kommu-
nikation der Verkehrsmittel und deren Nutzer wichtiger.

Um die Mobilitat nachhaltig und umweltschonend zu
gestalten, ist es unabdingbar, langfristig zu denken und
vorausschauend zu planen. Besonders die Vernetzung ver-
schiedener Mobilitdtsformen hat unverkennbare Folgen
fiir die Verkehrsplanung und ihre Umsetzung. Die Digitali-
sierung wird entscheidend eine Vernetzung und die Nut-
zung der vielfaltigen Verkehrsmittel ermoglichen und viel-
leicht manche Verkehre reduzieren helfen. Und es gibt
absehbar nicht mehr, sondern weniger Flachen fiir den
Verkehr zu verteilen. Hier unterscheiden sich der urbane
und der landliche Raum erheblich. Die Gesellschaft wird
diskutieren nach welchen MaRstaben die knappe Res-
source Verkehrsraum verteilt werden soll bzw. wie etwai-
ger Nutzungskonkurrenz begegnet werden soll.

Ich freue mich, wenn sich die VSVI Bayern beim ndchsten
Deutschen Ingenieurpreis Stral’e und Verkehr 2023
wieder aktiv und erfolgreich beteiligt und dabei

auch das Thema Neue Mobilitdat besetzt.

Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz

Prdsident der BSVI
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Donauausbau Straubing - Vilshofen

KOMPETENT, ERFAHREN UND BREIT AUFGESTELLT

STREICHER BIETET PERSPEKTIVEN

Mit der Konzentration auf den Straenbau fing 1909 alles an. Damals grindete Max Streicher in
Deggendorf ein Einzelunternehmen, das sich im Laufe der Jahre zu einer renommierten, inter-
national agierenden und breit aufgestellten Unternehmensgruppe entwickelt hat. STREICHER ist
heute mit rund 4.000 Mitarbeitern an 30 Standorten im In- und Ausland in vier Geschaftsfel-
dern aktiv, die sich gegenseitig erganzen: Rohrleitungs- und Anlagenbau, Maschinenbau,

Tief- und Ingenieurbau und Roh- und Baustoffe.

Die Leistungspalette im Tief- und Ingenieurbau ist dabei
sehr umfangreich: Im Stral’en- und Tiefbau gilt STREICHER
als zuverlassiger Projektpartner beim Neubau sowie der
Erhaltung von Verkehrswegen und Infrastruktureinrichtungen.
Hier reicht das Spektrum vom Erdbau Uber die Verlegung
unterirdischer Leitungen und die Errichtung erduberschiit-
teter Bauwerke bis hin zu den verschiedensten Arten des
Asphaltbaus.

Einen weiteren wichtigen Bereich bildet der Inge-
nieur- und Briickenbau. Neben dem Neubau von
Briicken in samtlichen gangigen Bauweisen werden
auch deren Sanierung, der Bau und die Instand-
setzung von Hochwasserschutzeinrichtungen und
Betonbauarbeiten fiir den Rohrleitungs- und Anlagen-
bau Ubernommen. 2012 kam der Wasserbau hinzu. Dieser
Bereich umfasst z.B. den Bau oder die Sanierung von Dei-
chen, die Ausfiihrung von Ufersicherungen und Spundwanden
sowie Aufgaben im Rahmen des Gewasserausbaus bzw. der
Gewasserregulierung.

7\

STREICHER

A\ 4

REGIONAL AUSGERICHTETE STRUKTUR

Die Muttergesellschaft der STREICHER Gruppe, die
MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA mit Sitz in Deggen-
dorf, deckt die gesamte Palette des StralBen-, Tief- und
Ingenieurbaus ab: ,Mit zahlreichen Projektteams fiihren
wir hier alle einschldgigen Gewerke aus. Zudem verfligen
wir Uber eigene Asphaltmischanlagen und ein Kieswerk,
so dass wir im sid-ostbayerischen Raum ein
gefragter Partner sind, der alles aus einer Hand
bieten kann”, erldutert Hans Kiendl, Leiter des
Bereichs Strafen- und Briickenbau.

Darliber hinaus wurde Anfang der 1990er Jahre
in Thiringen die heutige STREICHER Tief- und
Ingenieurbau Jena GmbH & Co. KG aufgebaut. Sie bildet
mit mittlerweile rund 500 Beschaftigten eines der grofdten
Tochterunternehmen der STREICHER Gruppe, deckt ebenfalls
den kompletten StraBen-, Briicken-, Tief- und Ingenieur-
bau ab und betreibt eine eigene Asphaltmischanlage. Ihre
Niederlassung Berlin agiert als Spezialist flir den Wasserbau.
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Sanierung A3

Kieswerk Alkofen

Ein weiteres Tochterunternehmen der STREICHER Gruppe,
die HARTSTEINWERKE Vogtland GmbH & Co. KG, ist im
Geschaftsfeld Roh- und Baustoffe aktiv. In und um Oels-
nitz in Sachsen werden mit etwa 100 Mitarbeitern acht
Steinbriiche und drei Asphaltmischwerke betrieben. Zu
den Abnehmern der Produkte zahlen sowohl Unternehmen
der STREICHER-Gruppe als auch externe Kunden.

Mit der beschriebenen Leistungspalette konzentriert
sich STREICHER vorwiegend auf Stdost-Bayern und den
gesamten ostdeutschen Raum. Die beauftragten Projekte
(siehe Kasten) sind oft komplex, technisch und logis-
tisch anspruchsvoll — auch weil sie haufig innerhalb eng
getakteter Zeitraume bzw. unter schwierigen Platzverhalt-
nissen ausgefliihrt werden missen.

GESTALTUNGSPIELRAUM FUR QUALIFIZIERTE
MITARBEITER

Bei der Bewaltigung dieser Aufgaben setzt das Unter-
nehmen vor allem auf motivierte, hochqualifizierte Mit-
arbeiter, die vielfach im eigenen Haus ausgebildet werden.
Fir die stetige Verbesserung der Qualitat (das Unter-
nehmen ist nach ISO 9001 zertifiziert und betreibt ein
integriertes Managementsystem, das die Aspekte Sicher-
heit, Gesundheit, Umweltschutz, Energieeffizienz und
Qualitat gleichberechtigt beriicksichtigt) sorgen unter
anderem fachspezifische Schulungen und regelmaldige
Weiterbildungen. Eine weitere Charakteristik sind flache
Hierarchien und Raum fiir eigenverantwortliches Arbeiten.
JAls besondere Stdrke von STREICHER sehe ich den
Zusammenhalt und die grofRe Kollegialitat unter den
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Das ist uns sehr
wichtig, denn um unsere Projekte fristgerecht und in
der gewlnschten Qualitat auszufiihren, ist die enge
Zusammenarbeit verschiedener Gewerke Uber die Grenzen
einzelner Teams, Bereiche und Unternehmen der Gruppe
hinweg erforderlich”, betont Hans Kiendl.

BEISPIEL FUR UBERGREIFENDE ZUSAMMEN-
ARBEIT

Ein aktuelles Beispiel dafiir sind zwei Projekte, mit denen
STREICHER derzeit im Zuge des verbesserten Hochwasser-
schutzes an der Donau in den Poldern Sulzbach und Offen-
berg-Metten nahe Deggendorf befasst ist. Hier werden
mehrere Deichabschnitte auf mehr als drei Kilometern
Lange neu aufgeschiittet bzw. erhoht und ertiichtigt, eine
bestehende Briicke zu einer bei Hochwasser befahrbaren
Trogbriicke umgebaut sowie ein neues Schopfwerk errichtet.

Rottbriicke Postmiinster

AUSGEWAHLTE PROJEKTBEISPIELE DER VERGANGENEN JAHRE

Asphaltbau

- Autobahn-Instandsetzungsprojekte, darunter diverse Lose an der A3
und Sanierungen der Anschlussstelle Naila der A9 sowie der A92 im
Bereich des Anschlusses der B 15neu

- Instandsetzungen von Bundes- und Staatsstraflen wie der B 15, Witt-
stral’e in Landshut und der B 11, Deggendorf — Bayerisch-Eisenstein;

» Neugestaltung der Landshuter Neustadt einschlieBlich aller Fahr-
bahnen, Parkflachen und Gehwege

Tief- und Wasserbau

- Donauausbau Straubing - Vilshofen, u.a. Ertlichtigung bestehender
und Errichtung neuer Deiche, Umbau einer Briicke, StraRen- und Ent-
wdsserungsarbeiten und Bau eines neuen Schopfwerks

+ Sanierung des Humboldthafens Berlin (stidostlicher Bereich)

Briicken- und Ingenieurbau

- Neubau der Griinbriicke B 15neu als Gewdlbebriicke mit 62 Metern
Gesamtlange und einer lichten H6he von 10 Metern

» Abbruch und Neubau der Rottbriicke Postmiinster als Spannbeton-
briicke mit rund 82 Metern Lange

- Bau der Stahlbriicke Europacity Berlin mit einer Lange von 80 Metern

Beteiligt sind Mitarbeiter der Bereiche StralBen- und Tiefbau sowie Briicken- und
Ingenieurbau der MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA, ebenso Kollegen des Wasser-
baus der Niederlassung Berlin der STREICHER Tief- und Ingenieurbau Jena GmbH
& Co. KG. Das Kiesmaterial fir die Deichschiittung stammt groftenteils aus einem
STREICHER-eigenen Kieswerk.

PERSPEKTIVEN BEI STREICHER

Die STREICHER Unternehmensgruppe hat laufend Bedarf an qualifiziertem Per-
sonal, insbesondere im gewerblich-technischen Bereich sowie in Bau- und
Projektleitung. Daflir mdchten wir gerne sowohl Poliere und Facharbeiter als
auch Ingenieure mit Studienschwerpunkt Bauingenieurwesen, aber auch Tech-
niker — gerne Quereinsteiger mit Erfahrung - gewinnen.

Wir bieten abwechslungsreiche und sichere Arbeitspldtze
ineinem jungen Team mit Spielraum fiir eigene Gestaltung.
Neben angenehmer Arbeitsatmosphdre erwarten Sie zahl-
reiche Sonderleistungen wie Berufsunfahigkeits- oder
Gruppenunfallversicherungen, Jubilaumszahlungen etc.
Weitere Informationen dazu auf unserem Karriere-Portal:
www.streicher-perspektiven.de

Ho

.




AUS DER KAMMER

DIE BAYERISCHE
INGENIEUREKAMMER-BAU
IM JAHRESRUCKBLICK

Wieder ist ein (Kammer-) Jahr voriber. Ein Jahr, das uns, die Verbande
und Vereinigungen wie die VSVI Bayern und die Bayerische Ingenieure-
kammer-Bau, mit Herausforderungen und Veranderungen begleitet hat.
Das zurtickliegende 2021 war in vielerlei Hinsicht fiir die Kammer ein

spannendes und ereignisreiches Jahr.

Als eines der zentralen Ereignisse standen im Herbst nach
einer funfjahrigen Legislaturperiode die Kammerwahlen
an, bei der die 125 Mitglieder der Vertreterversammlung
von den Kammermitgliedern auf die Dauer von fiinf Jah-
ren gewdhlt wurden. Das neue Jahr wird also einige Ande-
rungen mit sich bringen. Grund genug, kurz inne zu hal-
ten und auf die vergangenen fiinf Jahre zurlickzublicken.

DIGITALISIERUNG -
DER WEG IN DIE KAMMER-ZUKUNFT

Was hat die letzten fiinf Jahre mehr gepragt, als die
Anfang 2020 ausgebrochene Corona-Pandemie? Plotz-
lich standen alle bisher bekannten und gewohnten
LUhren“ still. Losungen, um auch in der Krise fiir die am
Bau beteiligten Ingenieurinnen und Ingenieure in Bayern
weiterzumachen, mussten schnell her. Die Digitalisierung,
die zu den im Jahr 2017 definierten Zielen der Vorstands-
arbeit zahlte und bereits einige Jahre zuvor in die Kam-
merarbeit eingezogen war, war das Gebot der Stunde und
musste rasch vorangetrieben werden. Vorstandsarbeit,
Mitgliederservice, Ingenieureakademie oder die Arbeit
unserer Gremien - alle haben sich schnell mit der neuen
(digitalen) Situation angefreundet und konnten, wie
gewohnt, die Kammerarbeit fortfiihren. Gleich im Januar
2021 startete die Kammer mit dem ersten komplett online
ubertragenen Bayerischen Ingenieuretag. Mit der digita-
len Durchfiihrung der Vertreterversammlung, dem neuen
Mitgliederportal, zahlreichen Online-Weiterbildungen,
Digitalforen und -touren und Vielem mehr konnten wir
unsere bewdhrten Services nicht nur beibehalten, son-
dern auch weiter ausbauen und verbessern. Ein grofier
Schritt in die digitale und moderne Zukunft der Bayeri-
schen Ingenieurekammer-Bau.

KLIMASCHUTZ UND NACHHALTIGKEIT -
WICHTIGER DENN JE

Themen, die seit jeher die Arbeit des Vorstands wie der
gesamten Kammer besonders am Herzen lagen und
zunehmend in den Fokus unserer Arbeit riickten, sind das
nachhaltige Planen und Bauen, der Klimaschutz und die
Biodiversitat.

So haben wir uns beispielsweise in unserer Klimaschutz-
erklarung dazu verpflichtet, den Klimaschutz konsequent
voranzutreiben und Offentlichkeit, Politik und Medien
Uber Instrumente klimafreundlichen Bauens zu informie-
ren. Seit vielen Jahren sind wir zudem Partner im Bind-
nis flr Flachensparen sowie der Bayerischen Klima-Allianz.
Um die Themen nachhaltiges Planen und Bauen, Energie-
effizienz und Klimaschutz intensiv zu bearbeiten, haben
wir verschiedene Arbeitskreise eingerichtet. Zu deren
Arbeitsergebnissen gehdren unter anderem die Veroffent-
lichung eines Leitfadens flir Bauherren und Anwender zum
Gebdudeenergiegesetz 2020 und Tipps zum Weg hin zu
einem nachhaltigen Ingenieurbiiro.

Auch hat die Bayerische Ingenieurekammer-Bau punkt-
lich zum ,Internationalen Tag des Ingenieurwesens fur
nachhaltige Entwicklung” am 3. Marz 2021 zwolf Forderun-
gen fur mehr Nachhaltigkeit am Bau vorgelegt. Mit dem
,World Engineering Day” wiirdigt die UNESCO jahrlich am
4. Marz den Beitrag der Ingenieurinnen und Ingenieure zur
Erreichung der UN-Ziele flir nachhaltige Entwicklung.

Gerade fur unsere Geschaftsstelle sind Nachhaltigkeit und
Klimaschutz ganz zentrale Themen. So haben wir bereits
bei unserem Umzug Ende 2014 groRen Wert darauf gelegt,
in ein modernes Blrogebdaude nach dem DGNB Standard
Gold zu ziehen. Durch die Digitalisierung unserer Ver-
waltungsvorgange und den Einsatz eines modernen DMS-
Systems konnten wir einen groBen Schritt zum papier-
losen Biiro machen.

UNSER NACHWUCHS - UNSERE ZUKUNFT

Ein weiterer wichtiger Bestandteil der Kammerarbeit war
wie in den Vorjahren die Nachwuchsarbeit fiir unseren
Berufsstand. Dabei fangen wir bereits in den Schulen an.
Dazu ist die Kammer im September 2021 in ihre vierte
Runde beim grofiten deutschen Schilerwettbewerb fir
junge Ingenieurtalente, ,Junior.ING", gestartet. Unter dem
Motto ,IdeenSpringen” haben Schiilerinnen und Schiiler
bis Ende Februar 2022 die Aufgabe, das Modell einer Ski-
Sprungschanze zu entwerfen und zu bauen.



Um den jungen Ingenieurinnen und Ingenieuren eine Aus-
tauschplattform zu bieten, wurde das vor gut drei Jahren
gestartete ,Netzwerk junge Ingenieure” digital weiter mit
Leben gefillt. In den beliebten MeetUps gab es wieder
viele Gelegenheiten, sich untereinander oder mit dlteren
Kollegen auszutauschen und die Kammer und ihre Themen
naherzubringen.

Zur intensiven Unterstiitzung des Ingenieurnachwuchses,
sei es beim Studium oder fur Berufsanfanger in den
Ingenieurbiiros, arbeitete die Kammer auch in diesem Jahr
wieder eng mit den Verbanden und Vereinigungen wie der
VSVI zusammen.

Wir gratulieren Michael Kordon

zur Wiederwahl zum 1. Vizeprasidenten

und Dr.-Ing. Markus Hennecke zur
Wiederwahl in den Vorstand der Bayerischen
Ingenieurekammer-Bau.

MOTIVIERT INS JAHR 2022

Fazit: Mit Uber 7.400 Kammermitgliedern, zu einem gro-
Ren Teil aus den Reihen der VSVI, geht die Kammer mit
einer starken Basis ins neue (Kammer-)Jahr. Wir blicken
nun gespannt in das kommende Jahr und freuen uns auf
eine abwechslungsreiche und spannende Kammerarbeit,
die wir gemeinsam mit unseren Kammermitgliedern und
auch mit der VSVI Bayern fiir die am Bau beteiligten Inge-
nierinnen und Ingenieure in Bayern aktiv gestalten.

Dipl.-Ing. Michael Kordon

1. Vizeprdsident der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau

Werden

Ly

starke

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau ist die berufsstandische Vertretung der

bayerischen Ingenieurinnen und Ingenieure aus Bauwesen, Freien Berufen
und 6ffentlichem Dienst. Wir vertreten die beruflichen.BeIange unserer rund
7.400 Mitglieder in Politik, Wirtschaft, Verwaltung und Offentlichkeit.

www.bayika.de

Bayerische

Mitreden. Mitgestalten.

Ingenieurekammer-Bau

Koérperschaft des 6ffentlichen Rechts
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WECHSEL AN DER
SPITZE DER
BEZIRKSGRUPPE
OBERBAYERN

Die Bezirksgruppe Oberbayern hat am 28. Juni 2021
Dr.-Ing. Maximilian Fuchs zum neuen Vorsitzenden
gewahlt. Er folgt Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele nach, die
vier Jahre an der Spitze der groRten VSVI-Bezirksgruppe
in Bayern stand.

Die Bezirksgruppe Oberbayern ist in dieser Zeit wei- D a
ter gewachsen und zahlt nun deutlich mehr als 750 Mit- eaa e a
glieder. Vor Corona hat Maria-Christine Biele mit ihrem - : "" & : ks :

Vorstand eine grofl3e Zahl an informativen Exkursionen und
Vortragsveranstaltungen geplant, organisiert und durch- Be grup 0 e
gefiihrt. Uber spannende Exkursionsziele in Bayern und
Deutschland hinaus ging es zum Beispiel nach Danzig und
Wien. In der Coronazeit setzte die Bezirksgruppe auf gut
angenommene Online-Formate, hat die Mitgliederver-
sammlung auf schriftlichem Weg erfolgreich gemeistert
und die Jungen Kolleginnen und Kollegen waren sogar in
Prasenz unterwegs.

Bundeswehr in Miinchen und promovierte 2009 zum Doktor-Ingenieur. Er ist
Vorstandsmitglied bei der Haumann & Fuchs Ingenieure AG in Traunstein sowie
Priifingenieur und Priifsachverstandiger fur Standsicherheit der Fachrichtung
Massivbau. Dem Vorstand der Bezirksgruppe Oberbayern gehort Dr.-Ing. Fuchs
seit 2011 an; seit 2017 war er Schatzmeister der Bezirksgruppe.

,Flr das entgegengebrachte Vertrauen bedanke ich mich sehr herzlich. An der
Fortflihrung der gemeinsamen Arbeit mit allen Vorstandskolleginnen und -kol-
legen zum Wohle der Mitglieder der Bezirksgruppe ist mir sehr gelegen. Auf die
neuen erweiterten Aufgaben freue ich mich sehr” sagt Maximilian Fuchs anlass-
lich seiner Wahl zum Vorsitzenden der Bezirksgruppe Oberbayern.

Der neue Bezirksgruppenvorsitzende Maximilian Fuchs
studierte Bauingenieurwesen und managementorien-
tierte Betriebswirtschaftslehre an der TU Minchen.
AnschlieRend war er wissenschaftlicher Mitarbeiter am
Institut Konstruktiver Ingenieurbau der Universitat der

Die VSVI Bayern dankt Maria-Christine Biele und Karsten Zech vielmals flir ihren Einsatz
in dieser besonderen Zeit. Danke auch daflir, dass sie weiterhin in ihren Bezirksvorstdanden
wirken. Den neuen Bezirksvorsitzenden Dr.-Ing Maximilian Fuchs und Ridiger Ziener

000

AN
. wiinscht die VSVI Bayern viel Erfolg und eine gliickliche Hand.

NEUER BEZIRKSVORSITZENDER IN MITTELFRANKEN

Scheidender und neuer Vorsitzender:
Karsten Zech, Rudiger Ziener

Nach drei Jahren an der Spitze der VSVI in Mittel-
franken hat Dipl.-Ing. Karsten Zech sein Amt
abgegeben. Neuer Bezirksvorsitzender ist seit
Ende Oktober 2021 Dipl.-Ing. (FH) Riidiger Ziener.

Karsten Zech hat in seiner Amtszeit gemeinsam
mit den Vorstanden im Jahr 2019 zahlreiche
Tages- und Halbtagesexkursionen angestolRen
und mit der Mehrtagesexkursion nach Stutt-
gart auch gezeigt, wie eine Stadt unterirdisch
umgestaltet werden kann. Dann kam Corona.
Nach der ersten Schockstarre im vergangenen
Jahr hat die Bezirksgruppe dieses Jahr auf
Onlinebetrieb umgestellt und dabei zahlreiche
Vortrage angeboten, die auf grofle Resonanz
gestofRen sind. Im Herbst waren dann sogar
schon wieder eine Nachmittagsexkursion und
die Mitgliederversammlung in Prasenz moglich.

Der neue Bezirksgruppenvorsitzende Ridiger
Ziener ist seit 2005 Mitglied der VSVI Bayern und

seit 2011 im Vorstand der Bezirksgruppe Mittel-
franken. Dort war er mit einem weiteren Vor-
standsmitglied zustandig flr die Jungen Kolle-
ginnen und Kollegen. Nach Uberschreiten der
Altersgrenze hat er eine neue Herausforderung
gesucht - und sie als neuer Bezirksgruppenvor-
sitzender auch gefunden. Beruflich praktiziert er
,die schwarze Kunst" als zustandiger Teamleiter
flir Oberbau, Erhaltungsmanagement und For-
schung bei der Niederlassung Nordbayern der
Autobahn GmbH des Bundes.

,Gerne (Ubernehme ich diese neue Ver-
antwortung, da ich mich auf das Team der Vor-
stande verlassen kann und so die Arbeit auf
vielen Schultern ruht. Ich danke daher den
Mitgliedern der Bezirksgruppe Mittelfranken,
dass sie dem Vorstand und mir als neuem Vor-
sitzenden ihr Vertrauen ausgesprochen haben”,
so Ridiger Ziener.
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RUNDE GEBURTSTAGE

Wir mochten drei unserer Mitglieder, die sich in hohem Mafe in der VSVI Bayern
engagieren, ganz herzlich zum runden Geburtstag in diesem Jahr gratulieren.

/0.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. (FH) Walter Gegenfurtner

Am 10. April 2021 feierte Herr Dipl.-Ing. (FH) Walter Gegenfurtner seinen 70. Geburtstag.
Walter Gegenfurtner ist 1991 in die VSVI Bayern eingetreten und seit 2009 Rechnungspriifer
der VSVI und des Fordervereins. Herr Gegenfurtner war langjahriges Vorstandsmitglied
sowie von 2004 bis 2010 stellvertretender Vorsitzender und Schatzmeister von VSVI und
VFSVI. Am 1. Juli 2016 wurde Herr Gegenfurtner auf der Mitgliederversammlung in Firth zum
Ehrenmitglied ernannt. 2017 wurde ihm das Bundesverdienstkreuz der Bundesrepublik
Deutschland verliehen. Herr Gegenfurtner war langjdahriger Geschaftsfiihrer bei der Strate-
bau und der Strabag.

00.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Peter Weywadel

Herr Dipl.-Ing. Peter Weywadel feierte am 11. Mai 2021 seinen 60. Geburtstag. Seit 1996 ist
Peter Weywadel Mitglied der VSVI Bayern und von 1997 bis 2002 hatte er die Aufgaben der
Geschaftsfiihrung tbernommen. Seit 2003 ist er Rechnungspriifer der VSVI und des VFSVI.
Durch seine Funktion als Leiter des Gebietsreferats Franken im Bayerischen Staatsministe-
rium fir Wohnen, Bau und Verkehr, die er seit 2015 ausiibt, prdgt er den Strallenbau in Nord-
bayern entschieden mit.

00.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Robert Esterl

Ebenfalls seinen 60. Geburtstag feierte Dipl.-Ing. Robert Esterl am 31. Mai 2021. Robert Esterl
ist seit 1990 Mitglied der VSVI Bayern und war von 2006 bis 2015 Vorsitzender der Bezirks-
gruppe Niederbayern. Seit 2007 ist Robert Esterl bei der Regierung von Niederbayern Abtei-
lungsdirektor fir den Bereich Planen und Bauen und damit zentraler Ansprechpartner unter
anderem fiir den Hochbau, das Wohnungswesen und den Stralenbau.
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BAUSTOFFE
STEINE UND ERDEN

Die Bau- und Rohstoffversorger fiir Bayern

Ohne Rohstoffe keine Stral3en!

Die Infrastruktur ist die Basis des Wohlstandes in Bayern. Die bayverische Bau- und Rolh-
stoffindustrie bildet mit thren Produkten Sand, Kies, Schotter und Beton das Fundament
fir Neubau und Erhalt des heimischen Verkehrswegenetzes — eine echte regionale Spe-
zialitdt — von der Gewinnung bis zum Baustoff. Die Produkte aus der Region haben im
Durchschnitt einen Weg von rund 35 Kilometern zum Verarbeitungsort hinter sich.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden eV, setzt sich dafir ein,
dass Bau- und Rohstoffe aus Bayern auch in Zukunft heimisch bleiben und den Wohi-
stand Bayemns sichern.

www.biv.bayern - info@biv.bayemn

Bayerischer Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden eV,
Beethovensir. 8, BD33&6 Miinchen
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Gemeinsam
neue Wege gehel

Building Information Modeling in der Infrastruktur

BIM-Pilotprojekt Brandkreuzung Beilngries
mit dem Staatlichen Bauamt Ingolstadt

www.zm-i.de
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BSM INGENIEURE 6MBH & C0.KG
Robert-Bosch-Strale 82 - D-83374 Traunwalchen
Telefon 086 69 357089-0 - Fax 086 69 357089-50
Mail info@bsm-planung.de

BSM PLANUNGS cMBH

Burgauerstrafie 59 - D-81929 Miinchen
Telefon 08996 0127 62 - Fax 089 959280 52
Mail info@bsm-planung.de

BAYERN

Erfahren. Verlasslich. Wegweisend

AUSBAU DER ST-2092
PENZING-BABENSHAM

www.bsm-planung.de
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Wir begrifsen sehr herzlich unsere

YSVI

%ﬁiy

NEUEN MITGLIEDER

OBERBAYERN

Armerding-Drexler, Daniela DACHAU
Brunner, Christian MUNCHEN
Buchberger, Michael UNTERHACHING
Biisch-Stenzel, Alexander MUNCHEN
FuB, Sandra MUNCHEN
Hellweger, Franz GARMISCH-PARTENKIRCHEN
Hogrefe, Henrik MERCHING
Huber, Markus NUSSDORF
Kink, Marlene PRIEN

Leis, Lukas WEILHEIM
Paukner, Florian STEPHANSKIRCHEN
Perchermeier, Benno SIEGSDORF
Pledl, Franziska BISCHOFSMAIS
Preufer, Petra ERDING
Reuther, Tobias MUNCHEN
Schilly, Harald ILMMUNSTER
Dr.-Ing. Schmidt-Thro, Gerald GROBENZELL
Schmitz, Heike MUNCHEN
Schmitz, Julian MUNCHEN
Schulte, Lukas FREISING
Steeger, Annegret VATERSTETTEN
NIEDERBAYERN

Arneth, Felix LANDSHUT
Bias, Mareike BOGEN
Biersack, Fabian TEUBLITZ
Bruckmeier, Sebastian DEGGENDORF
Danner, Johannes FURSTENZELL
Diener, Lorenz HOHENWARTH
Eiglmeier, Manuel PLATTLING
Frese, Ansgar SCHIERLING
Firstberger, Franziska MARKTL
Giildenhaupt, Ferdinand MITTERFELS
Giildenhaupt, Ferdinand MITTERFELS
Kélbl, Katja FURSTENECK
Kiihbeck, Andreas DIETERSBURG
Oswald, Andreas REGEN

Satzl, Christoph WEIHMICHL
Schreiner, Tobias BERNRIED
Semler, Stefan SIEGENBURG
Wolloner, Andreas LANDSHUT
OBERPFALZ

Heid, Isabelle REGENSBURG
Hofmann, Stefanie HEMAU

Jahn, Christine PFAKOFEN

In eigener Sache:

MITGLIED WERDEN BEI DER VSVI

BAYERN

ES LOHNT SICH!

Bei ermaligtem Jahresbeitrag
(25 Euro) genieRen junge Mit-
glieder alle Vorteile und Chancen
einer Mitgliedschaft bei der

VSVI Bayern.

LR AR EY N R Yl sowie weitere Informationen kénnen unter www.vsvi-bayern.de abgerufen werden.

VSVI-VERANSTALTUNGEN:

- Seminare

- Vortrage

* Exkursionen

Nutzen Sie die Moglichkeit, mit
Fachleuten zu sprechen, Berufs-
kollegen kennenzulernen und
Erfahrungen auszutauschen.

List, Wolfgang
Pichl, Andreas
Scheriibl, Nadine
Stepper, Tanja
Wanke, Niklas
Zwick, Manuel

SCHWABEN

Christ, Ramona
Fischer, Jlrgen
Hilpert, Daniel
Kohler, Martin
Kromp, Tim
Neureiter, Xaver
Pfister, Timo
Podolska, Valeriya
Schropp, Verena
Urmoneit, Lothar
Weidenbacher, Martin

OBERFRANKEN

Berger, Christina
Bohnlein, Jochen
Denzler, Bjorn
Glanz, André
Hau, Daniel
Hopfengartner, Markus
Rodler, Thomas
Schneider, Martin
Sorgel, Florian
Strehler, Vanessa
Thurn, Kurt
Unger, André

MITTELFRANKEN

Biirger, Alexander
Daum, Ferdinand
GOtz, Bernd
Griinbeck, Florian
Krach, Christian
Leikauf, Nikolas
Nitsch, Florian
Schubert, Jan Martin

UNTERFRANKEN

Klaus, Thomas
Ludewig, Jochen

KONTAKTE KNUPFEN!

Der Vorsitzende Ihrer Bezirksgruppe
freut sich tiber Ihren Anruf. Namen
und Kontaktadresse finden Sie auf

der letzten Seite.

BAYERN

REGENSBURG
REGENSBURG
HEMAU
RIEDEN
NEUMARKT
WEIDEN

BAD WALDSEE
NEUSASS
BREITENBRUNN
IMMENSTADT
RIEZLERN
FREMDINGEN
BABENHAUSEN
ULM
DINKELSCHERBEN
MEMMINGERBERG
BIBERBACH

SCHWEINFURT
WEISMAIN
HELMBRECHTS
ALTENKUNSTADT
SCHESSLITZ
BAMBERG
NAILA
BURGKUNSTADT
REHAU

COBURG
KULMBACH
THURNAU

NURNBERG
SEUKENDORF
REDNITZHEMBACH
FEUCHT

ROSSTAL
NURNBERG

LAUF

ERLANGEN

WURZBURG
HAINBURG
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Entwurf - Ausfiithrungsplanung - Bauiiberwachung
1. Platz Realisierungswettbewerb - Nominierung Deutscher Ingenieurpreis 2021

Dr. Schapertdns Consult Schneider+ Partner

www.bpr-consult.com www.srp-consult.de
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VORSITZENDE VON VSVI, VFSVI UND
DEN BEZIRKSGRUPPEN

OBERBAYERN

NIEDERBAYERN

OBERPFALZ

OBERFRANKEN

MITTELFRANKEN

UNTERFRANKEN

SCHWABEN

VSVI-Vorsitzender

Dipl.-Ing. Rainer Popp

c/o Bayerisches Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr
Franz-josef-Strau-Ring 4

80539 Miinchen

Tel. 089 2192-3533
rainer.popp@stmb.bayern.de

Stellvertretender Vorsitzender:
Dipl.-Ing. Matthias Schellenberger
VFSVI-Vorsitzender

Dipl.-Kfm. Michael Schicker

Rimlasgrund 36, 95460 Bad Berneck
m.schicker@schicker-diabas.de

Die Vorsitzenden der Bezirksgruppen

Dr.-Ing. Maximilian Fuchs

Haumann + Fuchs Ing. AG
SonntagshornstraBe 4, 83278 Traunstein
Tel. 0861 98888-0
oberbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Robert Wufka
Staatliches Bauamt Passau
Am Schanzl 2, 94032 Passau
Tel. 0851 5017-1010
niederbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz
Emmeramsplatz 8, 93047 Regensburg
Tel. 0941 5680-1402
oberpfalz@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Uwe Zeuschel
Regierung von Oberfranken
Ludwigstrale 20, 95444 Bayreuth
Tel. 0921 604-1565
oberfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Riidiger Ziener

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Nordbayern
Flaschenhofstr. 55, 90402 Niirnberg
Tel. 0911 4621-206
mittelfranken@vsvi-bayern.de

Dr. Klaus-Dieter Reder

INTERGEO Ing. GmbH

Bergstrale 53, 97638 Mellrichstadt
Tel. 09776 8199-11
unterfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.
Konstruktionsgruppe Bauen AG
Bahnhofplatz 1, 87435 Kempten
Tel. 0831 52156-26
schwaben@vsvi-bayern.de
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Vereinigung der StralRenbau- und
Verkehrsingenieure in Bayern e.V.

VSVI Bayern e. V.
Oberanger 32

80331 Miinchen

Tel. 089 232398890
www.vsvi-bayern.de
info@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Arne Schénbrodt

Katharina Hausler, M.Eng.
Dipl.-Ing. Robert Kohl
Dipl.-Ing. Hans Jorg Oelschlegel
Dipl.-Ing. Rainer Popp
Dipl.-Ing. Christian Probst
Dipl.-Ing. Stefan Rinderer
Dipl.-Ing. Peter Weywadel

Prof. Dr.-Ing. Uwe Willberg

Schuhmayr & Furlani Design GbR
Universal Medien GmbH, 81379 Miinchen
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Dipl.-Ing. Robert Kohl
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Die mit dem Namen des Verfassers gezeichneten
Artikel stellen nicht unbedingt die Meinung des
Herausgebers oder der Redaktion dar.

Alle Urheberrechte sind vorbehalten.
Redaktionsschluss dieser Ausgabe war

am 30. November 2021.

Die Zeitschrift erscheint jahrlich mit einer
Auflage von 3.000 Stick.

Die Jahreszeitschrift ist fur die Mitglieder

der VSVI Bayern kostenlos. Einzelbestellungen
(5 Euro einschl. Versandkosten) sind bei der
Geschaftsstelle moglich.
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J

N

amo | Debus
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Landschaftsverbundener StraBenbau mit Asphalt -
der umweltfreundliche Qualitatsbaustoff fur die

Wiederverwendung.

amo-Asphalt tmbH & Co. KG
Debus Naturstein GmbH & Co. KG
Debus & Dinkel GmbH

www.amo-debus.de



VEREINIGUNG DER STRASSENBAU- UND VERKEHRSINGENIEURE
IN BAYERN E.V.

VSVI-BAYERN.DE

VYSVI

BAYERN




