JAHRESZEITSCHRIFT DER VEREINIGUNG DER STRASSENBAU-
. UND VERKEHRSINGENIEURE IN BAYERN E.V.
o

MIT DEM ROBD ZIPP

FACHTHEMA FahrradstraBen 2.0 in Milaster
BAYERN PORTRAIT LGA - Landesgewerbeanstalt Bayern




Neue Mischanlage in Wirzburg-Fuchsstadt

EIN MEISTERWERK FUR NACHHALTIGE
ASPHALTHERSTELLUNG
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Im Herbst 2020 wurde das neue Werk unserer Tochtergesellschaft AMW Asphaltmischwerke
Wirzburg GmbH & Co. KG am Standort Fuchsstadt fertiggestellt. Es bietet neue Maglich-
keiten in puncto innovative Asphaltherstellung: Dank zukunftsweisender Technologien ist
eine ressourcen- und umweltschonende Mischgutproduktion mit minimiertem Energie-
verbrauch und deutlich reduziertem CO,-Ausstol3 garantiert. Damit konnen wir fast alle
Asphaltarten und -sorten produzieren und je nach Kundenwunsch eine Recyclingquote

von nahezu 100 Prozent erreichen. Die hochmoderne Anlage ist Teil des engmaschigen
Mischwerksnetzes der bam Firmengruppe, Uber das wir gemeinsam mit weiteren h
bam Mischwerken auch das neue OPP Projekt BAB A 3 mit Asphalt beliefern werden. Hr".

Bayerische Asphaltmischwerke GmbH & Co. KG fiir StraBenbaustoffe
Ottostrafle 7 - 85649 Hofolding - Tel. +49 8104 661-0 - infoldbam-net.de

Ein Unternehmen der
bam Firmengruppe

umE
E Die bam ist Teilnehmer des Umweltpakts Bayern WWW BA M - N ET D E

BAYERN
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Sehr geehrte Mitglieder der VSVI Bayern,
liebe Leserinnen und Leser,

was flr ein Jahr! An 2020 werden wir uns alle noch lange
erinnern. Es hat sich in unser aller Gedachtnis einge-
brannt als das Jahr, das alles ohne jede Vorwarnung auf
den Kopf stellte.

Das Corona-Virus erreichte Miinchen Ende Januar 2020
und schrankte ab Mitte Marz unser aller Leben massiv
ein. Das private und berufliche Leben veranderte sich
gefuhlt Uber Nacht. Niemand kann absehen, welche
Entwicklungen noch auf uns zukommen werden und wie
die viel zitierte ,neue Normalitdt” mittel- und langfristig
aussehen wird.

Klar ist derzeit nur, dass die Covid-19-Pandemie auch das
Bauwesen dazu zwingt, in Rekordzeit neue Wege zu be-
schreiten. Sowohl planerisch als auch auf der Baustelle
und bei der Logistik.

Anders als andere Bereiche ist die Baubranche nur
bedingt fiir mobiles Arbeiten geeignet. Planungen er-
arbeiten, Tragwerke entwerfen, Alternativen erdenken,
Konstruktionen darstellen und all dies mit den Projekt-
beteiligten diskutieren, das geht nur bedingt von Daheim
aus. Auch wenn es zweifelsohne einen grofRen Wert hat,
wichtige Dinge personlich zu besprechen, so konnen wir
doch mit Telefon- und Videokonferenzen sicherstellen,
dass die Projekte vorankommen. Die Vorteile von BIM
missten spatestens jetzt jedem einleuchten. Planen und
Bauen 4.0 sind alternativlos, das ist inzwischen allen klar.

Doch die planerischen Aufgaben sind nur ein Aspekt.
Damit ein Bauvorhaben Realitdt werden kann, braucht
es auch Menschen auf der Baustelle. Die Baugrube muss
ausgehoben werden, das abgetragene Erdreich zur De-
ponie transportiert werden, der Fahrbahnbelag muss an
Ort und Stelle aufgebracht werden. Abstand halten ist
nicht tberall so einfach méglich und wer im Hochsommer
eine Stralle asphaltiert und dabei auch noch eine Maske
tragt, der verlangt seinem Korper Hochstleistungen ab.
Hinzu kommt der psychische Stress durch die Angste und
Sorgen, die viele in dieser unsicheren Zeit qualen.

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau hat frihzeitig ihre
Verantwortung wahrgenommen, Wegweiser fiir unsere
Branche zu sein, auch und gerade in schwierigen Zeiten.
Bereits im April haben wir eine ,Handlungshilfe zum
Umgang mit einer Gefahrdung durch das Coronavirus
SARS-CoV-2 auf Baustellen in Bayern® veroffentlicht, die
konkrete Hilfestellungen zu den neuen Herausforderun-
gen gibt. Die Broschiire ist kostenfrei im Download-Be-
reich unserer Kammer-Website verfiigbhar.

Das Bayerische Bauministerium hat friihzeitig klarge-
macht, dass der Baubetrieb weitergehen soll. Wir bauen
fiir die Gesellschaft. Erst unsere baulich gestaltete
Umwelt macht unser modernes Leben mdglich. Des-
halb darf es keinen Stillstand auf den Baustellen geben.
Unsere StraBen missen auch und insbesondere in der
Pandemie-Zeit fertig gebaut bzw. saniert werden. Er-
krankte missen auf dem schnellsten (Verkehrs-) Weg
medizinische Hilfe bekommen kénnen.

Auch volkswirtschaftlich gesehen ist unsere Arbeitsleis-
tung unverzichtbar. Der Bau ist malRgeblicher Wirtschafts-
motor. Auf die gesundheitliche Katastrophe darf nicht
auch noch eine wirtschaftliche folgen. Wichtig ist dabei,
dass gerade die offentliche Hand weiterhin Auftrage ver-
gibt und Rechnungen fiir abgeschlossene Projekte schnell
begleicht. Sie muss ihre Vorbildfunktion wahrnehmen.

Auch wenn es viel Kraft kostet, den Betrieb am Laufen zu
halten, ist diese Anstrengung unerlasslich. Wir Ingenieure
missen zudem gerade jetzt unserer Funktion als Gestal-
ter der Gesellschaft gerecht werden. Das bedeutet auch,
dass wir sehr genau beobachten missen, wie sich unsere
Lebens- und Arbeitswelten verandern. Werden dauerhaft
mehr Menschen mobil arbeiten? Wie ist die Akzeptanz
offentlicher Verkehrsmittel in Zeiten von Corona und
Grippewellen? Bendtigen die Wagen der Bahnen mehr
abgetrennte Abteile? Geht der Trend zum Fahrrad? Oder
erlebt das Auto ein Revival? Wie entwickelt sich die
Mobilitat von morgen? Die Ingenieurinnen und Ingenieu-
re, die unsere Strallen- und Verkehrsinfrastruktur planen,
bauen und warten, missen diese Entwicklungen genau
beobachten und ihnen Rechnung tragen.

Bei der VSVI Bayern ist die fachliche Kompetenz flir diese
anspruchsvollen Aufgaben gebiindelt. Doch wir miissen
auch in den gesellschaftlichen Dialog einsteigen. Wir
missen uns dem gesellschaftlichen Diskurs 6ffnen.

So unsicher Covid-19 unser Leben auch macht, so sicher
konnen wir uns doch sein, dass unsere Strafen- und Ver-
kehrsinfrastruktur in den besten Handen ist. Vielen Dank,
dass wir auf Sie bauen kdnnen.

lhr

BAYERN

Prof. Dr.-Ing.

Norbert Gebbeken
Prasident der Bayerischen
Ingenieurekammer-Bau
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Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

das Jahr 2020 war ein besonderes Jahr. Es war mafigeb-
lich von der Corona-Pandemie geprdgt, die sich auch
auf die VSVI Bayern ausgewirkt und zu wesentlichen
Einschrankungen gefiihrt hat. Zahlreiche unserer Ver-
anstaltungen mussten abgesagt oder verschoben wer-
den. Die Pandemie ist noch nicht voriiber, sodass ein
Ende der mit ihr verbundenen
Restriktionen derzeit noch nicht
absehbar ist. Deshalb hdngen
auch die Durchfiihrung und die
Ausgestaltung der im ndchsten
Jahr geplanten Veranstaltungen
von der weiteren Entwicklung der
Pandemie ab.

Neben den Fachbeitragen enthalt unsere Jahreszeit-
schrift Ublicherweise zahlreiche Berichte lber die Ver-
anstaltungen unserer Bezirksgruppen und unsere
Exkursionen. Wegen der Corona-Pandemie mussten die
Exkursion der Jungen Kollegen nach Prag und die groRe
Landesexkursion nach Georgien leider um ein Jahr ver-
schoben werden. Auch die meisten Exkursionen und Ver-
anstaltungen der Bezirksgruppen konnten nicht durch-
gefiihrt werden. Um die dadurch kiirzer gewordenen oder
gar ganz entfallenden Berichte etwas auszugleichen, ist in
der diesjahrigen Zeitschrift die Anzahl der Fachbeitrdge
hoher als in den Vorjahren.

In der letzten Jahreszeitschrift hatte ich mitgeteilt, das
mein darin enthaltener Rickblick mein letzter als Vor-
sitzender der VSVI Bayern sein werde. Mit den Wahlen, die
in diesem Jahr im Rahmen der 45. Mitgliederversammlung
in Neumarkt in der Oberpfalz vorgesehen waren, sollte
der Vorsitz eigentlich in neue Hande gelegt werden.
Durch die coronabedingte Verschiebung der Mitgliederver-
sammlung um ein Jahr mussten jedoch auch die turnus-
gemald anstehenden Vorstandswahlen in das nachste Jahr
verschoben werden, sodass die gesamte Vorstandschaft
bis zur Mitgliedersammlung 2021 unverandert bleibt. Ich
hoffe, dass die nunmehr am 9. Juli 2021 geplante Mit-
gliederversammlung in einem angemessenen Rahmen
stattfinden kann.

Unsere Vereinigung lebt von den gemeinsamen Ver-
anstaltungen, von einem regen Austausch untereinander
und vom Miteinander flr unsere Vereinigungsziele. Im zu
Ende gehenden Jahr mussten aufgrund der Corona-Pan-
demie die VSVI-Aktivitdten weitgehend eingeschrankt
werden. Dies ist wohl auch die Ursache dafiir, dass unser
Mitgliederzuwachs gegeniiber den letzten Jahren etwas
geringer ausgefallen ist. Dennoch hat sich die Mitglieder-
zahl durch die Neuzugange und dank der groBen Treue
unserer Mitglieder auf iber 2.500 erhdht.

"Im zu Ende gehenden Jahr
mussten aufgrund der Corona-
Pandemie die VSVI-ARtivitdten

weitgehend eingeschrankt

werden."

AUS UNSERER VEREINIGUNG

Das Seminarprogramm 2020 musste leider abgebrochen
werden. Von den zwolf vorgesehenen Seminaren konnten
lediglich sechs mit 562 Teilnehmern durchgefiihrt werden.
Der Anmeldestand flir das Seminarprogramm lag bis zum
Abbruch bei rund 990 Anmeldungen. Dies zeigt, dass unsere
Seminare wieder eine gute Resonanz gefunden haben.

Wegen der Unsicherheit, wie sich
die Corona-Pandemie weiter ent-
wickelt und mit welchen Restrik-
tionen zu rechnen ist, bleibt frag-
lich, ob das Seminarprogramm
2021 in gewohnter Weise durch-
geflihrt werden kann. Deshalb sind
samtliche Seminare im nachsten
Jahr als Online-Veranstaltungen konzipiert. Informatio-
nen zu diesen Online-Seminaren finden Sie auf der rech-
ten Seite. AuRerdem wird zu Beginn des neuen Seminar-
programms aufgrund der drastisch erhdhten Bedeutung
des digitalen Informationsaustausches ein zusatzliches
Seminar zur Thematik ,Online-Kommunikation“ angeboten.

Auch die in diesem Jahr erstmalig geplante Podiums-
diskussion musste leider abgesagt werden. Es ist vor-
gesehen, diese nachzuholen, sobald sich eine aus-
reichende Entspannung bei den coronabedingten
Einschrankungen abzeichnet.

Im Jahr 2021 sollen wieder zwei Workshops angeboten wer-
den, in denen Kompetenzen im Bereich der ,soft skills” in
kleinem Kreis erarbeitet werden konnen. Diese Workshops,
die in den Vorjahren regelmaRig im Herbst stattfanden,
sind diesmal bereits im Friihjahr geplant.

2020 waren auch wieder einige personelle Veranderungen
in unserer Vereinigung zu verzeichnen.

Als Nachfolger von Herrn Dipl.-
Ing. (FH) Klement Anwander,
der fast 17 Jahre Vorsitzender
der Bezirksgruppe Schwaben
war, wurde Herr Dipl.-Ing. (FH)
Martin Seitner, M.Sc. im Rahmen
der Mitgliederversammlung der
Bezirksgruppe gewabhlt.

Herr Dipl.-Ing. Alex Eder, der
bei der Kommunalwahl im Marz
2020 zum landrat des Land-
kreises Unterallgdu gewahlt
wurde, steht als Geschaftsfiihrer nicht mehr zur Ver-
fligung, bleibt aber bis zur nadchsten Mitgliederver-
sammlung im Vorstand der VSVI. Deshalb hat Herr

Dipl.-Ing. (FH)
Martin Seitner, M.Sc.
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Dipl.-Ing. Robert K6hl am 1. Mai 2020 die Geschafts-
flihrung dankenswerterweise ilbernommen.

Dipl.-Ing. Robert Kohl, 1982 in Freyung geboren, stu-
dierte Bauingenieurwesen an der TU Miinchen. Nach
dem Abschluss der groRBen Staatsprifung 2011 war
er als Referent an der Autobahndirektion Stidbayern
und anschlieBend als Abteilungsleiter am Staat-
lichen Bauamt Landshut beschaftigt. Seit September
2019 ist er Referent am Staatsministerium fiir Woh- 3
nen, Bau und Verkehr. Fiir die VSVI engagiert er sich  Dipl.-Ing. Robert Kohl
seit 2016 im Redaktionsteam der Jahreszeitschrift,

deren Schriftleitung er 2018 ibernahm.

Durch die Ubernahme der Geschaftsfithrung durch Herrn Kéhl war die Schrift-
leitung der Jahreszeitschrift neu zu besetzen. Diese Aufgabe hat Herr Dipl.-Ing.
Arne Schonbrodt Gbernommen. Neu ins Redaktionsteam der Jahreszeitschrift
wurde Herr Dipl.-Ing. Stefan Rinderer aufgenommen.

Im kommenden Jahr setzen wir - trotz der besonderen Anforderungen, die
sich durch die Corona-Pandemie ergeben kdnnen - alles daran, durch Online-
Seminare, Fachexkursionen, Besichtigungen und Vortragsveranstaltungen wie-
der vielfaltige Moglichkeiten zur Fortbildung und zum Informationsaustausch
anzubieten.

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie diese — insbesondere auch unsere erstmals
digital angebotenen Seminare - intensiv nutzen. Eine rege Teilnahme an den
VSVI-Veranstaltungen und vor allem auch ein aktives Mitwirken bei deren Vor-
bereitung und Durchfiihrung sind entscheidend fiir den Erfolg unserer Ver-
einigung.

lhr

Dipl.-Ing. Karl Wiebel
Vorsitzender der VSVI Bayern

SEMINARE %%

Die Seminarreihe im Jahr 2021 findet mit einem
ahnlichen Seminarprogramm wie gewohnt aus-
nahmslos online statt. Die Online-Seminare
werden mit dem Videokonferenzsystem Zoom
durchgefiihrt. Die Teilnehmer brauchen einen
Internetzugang und einen Rechner, der mit
einem Lautsprecher ausgestattet, bzw.
anschlieBbar ist. Weitere Features wie Kamera
und Mikrofon waren wiinschenswert, sind aber
nicht zwingend erforderlich.

Unser Seminarbeauftragter, Professor Stephan
Freudenstein, hat fiir nachstes Jahr wieder ein
interessantes Seminarprogramm aufgestellt:

ONLINE-SEMINARE

20.01.2021
Online-Kommunikation

02.02.2021
AsphaltstraBenbau

25.02.2021

Recyclingbaustoffe im StraBen-
und Erdbau

04.03.2021

Bauvertragsmanagement

09.03.2021
Rechtsseminar

25.03.2021
Erdbau

20.04.2021
StraBenentwasserung

27.04.2021
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11.05.2021
Umweltschutz im StraBenbau

19.05.2021
Verkehrssichere StraBengestaltung

08.06.2021
BIM im Verkehrswegebau

Die Anmeldung zu den Seminaren ist iiber
unsere Homepage www.vsvi-bayern.de maoglich.
Dort erhalten Sie auch alle weiteren Infos, wie
die Seminare durchgefiihrt werden, zeitnah zu
den jeweiligen Veranstaltungen.




Umsetzen der QMB-Wand mit dem Road Zipper im flieenden Verkehr

GROSSBAUSTELLE AUF DER A9

VERKEHRSMANAGEMENT
MIT DEM ROAD ZIPPER

Seit Ende 2019 kommt auf der Bundesautobahn A9 erstmals in Deutschland ein
sogenanntes Quick-Movable-Barrier-System zum Einsatz.

AUTOR
Andreas Hauser

Die Quick Movable Barrier (QMB), zu deutsch ,schnell
bewegbare Barriere”, dient als Trennung zwischen den
zwei Fahrtrichtungen und kann mit dem sogenannten
Road Zipper wahrend der Verkehr flieBt umgesetzt wer-
den, um den Verkehrsfluss zu optimieren. Gerade fiir Bau-
stellenverkehrsfiihrungen auf StraBen mit sehr hohem
Verkehrsaufkommen ist der Einsatz eines QMB-Systems
sinnvoll, wenn die Verkehrsspitzen beider Fahrtrichtungen
zu unterschiedlichen Zeiten auftreten.

ERHALTUNGSABSCHNITT AUF 10 KM
SECHSSTREIFIGER AUTOBAHN

Einsatzort des Road Zippers ist der Erhaltungsabschnitt 5
der A9. Er befindet sich zwischen der Anschlussstelle
Langenbruck und dem Autobahndreick Holledau, ist rund
10 km lang und umfasst zwolf Bauwerke. Der Abschnitt
wurde in den 1930er Jahren vierstreifig gebaut und in
den 1970er Jahren auf sechs Fahrstreifen verbreitert.
Die altesten Bauwerksteile sind also tiber 80 Jahre alt,
die Bauwerksverbreiterungen rund 50 Jahre. Beide
Fahrbahnen sowie die zwolf Bauwerke werden mit
Beginn der Hauptarbeiten am 1. Dezember 2019
innerhalb von zwei Jahren grundhaft erneuert.

Die A9 soll so zu einer zukunftsfahigen Ver-

kehrsachse ausgebaut werden, die den

kiinftigen Beanspruchungen gewachsen ist. Vorhabenstra-
gerin ist die Dienststelle Miinchen der Autobahndirektion
Stdbayern. Die Gesamtkosten des Erhaltungsprojekts
betragen 130 Millionen Euro.

MIT 8 KM/H IM AUTOBAHNVERKEHR

Das QMB-System hat eine Gesamtlange von ca. 10 km und
besteht aus rund 10.000 Betonelementen, die mit Schar-
nieren und Bolzen miteinander verbunden sind. In regel-
maRigen Abstanden sind Stahlelemente eingebaut, damit
kurzzeitige Verformungen wahrend des Umsetzvorgangs
lberbriickt werden kénnen. Erstmals platziert wurden die
Elemente mit dem Hebegerdt von Transport-LKWs. Durch
das T-formige Kopfteil lassen sich die einzelnen Elemente
einfach greifen und platzieren. An diesem Kopfteil hebt
auch das Aufnahmesystem des Road Zippers die Elemente
wahrend des Umsetzvorgangs an, ohne die Verbindung
der Elemente untereinander zu losen. Bei einer Arbeits-
geschwindigkeit von 8 km/h werden die Elemente durch
eine Schiene mit Rollenfiihrung an der Unterseite des
Road Zippers diagonal zum anderen Fahrzeugende bewegt
und dort um eine Fahrspur versetzt wieder abgestellt.

Fir den Umsetzvorgang sind zwei Maschinenfiihrer not-
wendig. Einer steuert den Road Zipper in der vorderen



QMB-Elemente

Richtung Miinchen
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ROAD ZIPPER

Richtung Niirnberg

Richtung Niirnberg

Umsetzschema
der QMB-Wand
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3D-lllustration der einzelnen
Elemente des QMB-Systems

Flhrerkabine mit Blick in Fahrtrichtung, der zweite sitzt
in der hinteren Fiihrerkabine am anderen Ende des Road
Zippers mit Blick entgegen der Fahrtrichtung. Aufgabe der
Maschinenfiihrer ist es, den Road Zipper exakt in Position
zu halten. Dazu dienen mittig am Fahrzeug angebrachte
Fihrungsrader, die beim Bewegen des Road Zippers auf
der eigens auf der Fahrbahn markierten Fihrungslinie
gehalten werden missen. So ist stets die Einhaltung der
verkehrsrechtlich angeordneten Fahrstreifenbreite von
2,90 m gewadhrleistet.

Durch den beschriebenen Aufbau kann der Road Zipper in
beide Fahrtrichtungen eingesetzt werden, ohne wenden zu

mussen und braucht lediglich an beiden Enden des QMB-
Systems einen gesicherten Abstellplatz im Bereich des
Mittelstreifens der Autobahn. Beim Einsatz im Erhaltungs-
abschnitt 5 auf der A9 werden die Maschinenfiihrer zweimal
taglich im Schutz eines Sicherungsfahrzeugs zum jeweiligen
Standort des Road Zippers im Mittelstreifen gefahren.

Zur besseren Erkennbarkeit der Fahrbahntrennung bei Nacht
wurden die QMB-Elemente um Reflektoren und eine seitliche

Farbmarkierung erganzt.

VARIABLE FAHRSTREIFENZUORDNUNG JE NACH
VERKEHRSAUFKOMMEN

Mit 90.000 Fahrzeugen tdglich, in Spitzenzeiten bis zu
130.000 Fahrzeuge, hat der Erhaltungsabschnitt ein sehr
hohes Verkehrsaufkommen flr eine Autobahn mit drei
Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn. Wahrend der zwei-
jahrigen ErhaltungsmaBnahme steht fiir die Baustellen-
verkehrsfiihrung stets nur eine Richtungsfahrbahn zur
Verfugung. In der Bauphase 1 von Dezember 2019 bis
November 2020 wurden die Ostliche Fahrbahn Richtung
Nirnberg und die zugehdrigen zwolf Teilbauwerke grund-
haft erneuert. In der Bauphase 2 von Dezember 2020
bis Dezember 2021 werden dann die westliche Fahrbahn
Richtung Miinchen und die anderen zwolf Teilbauwerke
erneuert. Der Verkehr flieBt wahrend beider Bauphasen
auf der jeweils anderen Richtungsfahrbahn. Fiinf Fahr-
streifen konnen auf dem verbleibenden Querschnitt zur
Verfligung gestellt werden. Bei der Planung der MaBnahme
galt es, die effizienteste Fahrstreifenanordnung zu finden,
um die Verkehrsfiihrung maéglichst gut auf das Verkehrs-
aufkommen abzustimmen.

Die Verkehrszahlen im Erhaltungsabschnitt werden per-
manent durch elf extra im Baustellenbereich aufgebaute
Zahlquerschnitte liberwacht und ausgewertet. Sie zeigen
eine morgendliche Verkehrsspitze in Fahrtrichtung Niirn-
berg und eine abendliche Verkehrsspitze in Fahrtrichtung
Minchen. Bei einer festen Fahrstreifenaufteilung von drei
zu zwei wdre eine Fahrtrichtung dauerhaft benachteiligt
- die Rickstauldnge der Fahrtrichtung mit nur zwei Fahr-
streifen ware extrem grof.

7



Der Road-Zipper
mit dem
Fiihrungsrad

im Vordergund

In den USA wurde - unter anderem zur Losung

dieser Problematik — das QMB-System entwickelt.

Der wohl bekannteste Einsatzort ist dabei die Gol-

den Gate Bridge in San Francisco, Kalifornien. In
Europa wird das QMB-System und der Road Zipper von
der dsterreichischen Infrastrukturgesellschaft ASFINAG
eingesetzt. Hier lag der Fokus nicht auf dem Verkehrsfluss,
sondern darauf, Arbeitsstellen besser abzusichern und
durch zusatzlichen Arbeitsraum von ca. 3 m einen hoheren
Schutz des Personals auf der Baustelle zu gewahrleisten.

Mit 8 Millionen Euro fiir den zweijdhrigen Einsatz im
Erhaltungsabschnitt 5 der A9 ist das QMB-System deut-
lich teuer als herkdmmliche Wechselverkehrsfihrungen.

Nach intensivem Auseinanderstetzen mit dem Sys-
tem wurde entschieden, es erstmals in Deutschland
als Pilotprojekt auf die StraBe zu bringen - in enger

Zusammenarbeit mit der Bundesanstalt fiir StraRenwesen
(BASt), die den Einsatz wissenschaftlich begleitet.

Um einen optimalen Verkehrsfluss trotz Entfall eines
Fahrstreifens wahrend der Bauphase zu gewahrleisten,
wurde diese Form der Wechselverkehrsfiihrung aus-
gewahlt. Jede Fahrtrichtung hat im Erhaltungsabschnitt
dauerhaft zwei Fahrstreifen zur Verfligung. Zwischen die-
sen liegt der fiinfte variable Fahrstreifen. Die sogenannte
5W+0-Verkehrsfihrung stellt Uber die Position der
Schutzwand abwechselnd drei bzw. zwei Fahrstreifen
zur Verfligung. Der zusatzliche dritte Fahrstreifen ist
abends ab ca. 22 Uhr bis vormittags gegen 10 Uhr der
Fahrtrichtung Nirnberg zugeordnet, die im morgend-
lichen Berufsverkehr starker befahren ist. Ab 10 Uhr setzt
der Road Zipper die Schutzwand im flieBenden Verkehr
um, sodass eine Verkehrsflihrung mit drei Fahrstreifen
zugunsten der Fahrtrichtung Minchen ab ca. 11 Uhr
zur Verfligung steht. Der zweite Umsetzvorgang findet
abends ab ca. 22 Uhr in die andere Richtung statt. Uber
das Wochenende bleibt die Verkehrsfiihrung mit drei
Fahrstreifen in Richtung Minchen bestehen. Der erste
Umsetzvorgang einer Woche wird montags frith ab ca.
3 Uhr durchgefiihrt, um sodann drei Fahrstreifen Rich-
tung Nirnberg zur Verfligung stellen zu kdnnen.

ROAD ZIPPER IM INTERESSE DER
OFFENTLICHKEIT

Der Einsatz des in auffallig gelber Farbe gehaltenen Road
Zippers ist fur alle Verkehrsteilnehmer nach wie vor eine
Besonderheit. Nicht selten auch ein Hingucker.

Gerade zu Beginn des Einsatzes haben Verkehrsteilnehmer
oftmals abgebremst, um den Road Zipper im Einsatz zu
fotografieren oder zu filmen. Insbesondere deshalb, weil
der Road Zipper im flieRenden Verkehr zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern die Fahrstreifenzuordnung andert.
Nach einer kurzen Eingewohnungsphase haben sich die

A 9 Erhaltun
Baustelle mi

Wagner Ingenieure GmbH

Verkehrsplanung « Vermessung

Bautberwachung

gsabschnitt AS Langenbruck bis AD Holledau

.

t Wechselverkehrsfuhrung 5W+0 und dem Road Zipper

L - $ifi

Planung und Ausschreibung der
Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

Fotos/Grafiken: Erhaltungsprojekt A 9 Langenbruck-Halledau | http://www.a9-Erhaltung.de | ©: Autobahndirektion Sudbayern




Verkehrsteilnehmer jedoch an den Road Zipper gewohnt
und die Beeintrachtigung des Verkehrs wahrend der
Umsetzvorgdnge hat schnell abgenommen.

Auf mobilen LED-Wechselverkehrszeichen werden die Ver-
kehrsteilnehmer tber die jeweils verfligharen Fahrstreifen
und zuldssigen Geschwindigkeiten ihrer Fahrtrichtung
informiert. Die Hochstgeschwindigkeit im Erhaltungs-
abschnitt betragt im zweistreifigen Bereich tagsiber
60 km/h, ansonsten 8o km/h.

Der Einsatz des QMB-Systems wird grundsatzlich sehr
positiv aufgenommen. In enger Abstimmungen mit der
Verkehrspolizeiinspektion (VPI) Ingolstadt wurden auch
bereits kurzfristige Fahrstreifenzuordnungen mit dem
Road Zipper realisiert. Beispielsweise konnte im Januar
2020 nach einer unfallbedingten Vollsperrung in Fahrt-
richtung Niurnberg, das Auflésen des langen Riickstaus
schneller erfolgen, da durch eine kurzfristige auRRerplan-
malige Fahrstreifenzuordnung drei Fahrstreifen zur Ver-
fligung gestellt werden konnten.

Die in hoher Zahl erwarteten Beschwerden von Verkehrs-
teilnehmern, dass im Regelbetrieb des QMB-Systems sub-
jektiv betrachtet immer die andere Fahrtrichtung mit drei
Fahrstreifen bevorzugt wird, blieben bislang bis auf wenige
Ausnahmen aus.

VERKEHRSEINSCHRANKUNGEN IM
UNTERGEORDNETEN NETZ

Ein positiver Aspekt des Road Zipper-Einsatzes ist, dass
durch die optimale Ausnutzung der vorhandenen Fahr-
streifen der A9 das durch die Mallnahme ohnehin stark
betroffene nachgeordnete Wegenetz nur geringfligig durch
Ausweichverkehr zusatzlich belastet wird. An den zwolf
Bauwerken im Erhaltungsabschnitt wird die A9 von der
B 300, der St 2232 mit der parallel zu ihr verlaufenden
Hochgeschwindigkeits-ICE-Trasse Miinchen - Berlin, acht

GemeindeverbindungsstralBen, einem offentlichen Feld-
und Waldweg und der Ilm unterquert. Mindestens fiinf der
zwoOlf Bauwerke stehen wdhrend der Mallnahme dauer-
haft dem Verkehr zur Verfligung. Dies sind unter anderem
die am starksten frequentierten Stral3en, die B 300 an der
Anschlussstelle Langenbruck und die St 2232. Lediglich
an wenigen Wochenenden missen diese fiir den Verkehr
gesperrt werden, um Arbeiten wie den Briickenabbruch
oder den Ein- und Aushub von Trdgern und Geristen
durchfihren zu konnen. Fir den Bereich iber dem Gleis-
korper der ICE-Strecke wurden lange im Voraus Sperr-
pausen mit der Deutschen Bahn abgestimmt.

In enger Abstimmung mit den Kommunen wurde der Bau-
ablauf so getaktet, dass alle Rettungskrafte rechtzeitig die
jeweiligen Einsatzorte erreichen konnen.

VSVI

BAYERN

Erneuerung Teil-
bauwerk 56 der A9
liber die St 2232

und die ICE-Trasse

PB

/ \ Planungsbiro

Bauen und Umwelt

Dipl.-Ing. (FH) Kurt Seeler ¢ Beratende Ingenieure

Wir bieten Lésungen

Straboweg 1 ¢ 87437 Kempten
www.planungsbuero-pbu.de

Strafenplanung | Vermessung | Abwasserbeseitigung | Wasserversorgung | Ausschreibung | Bauleitung | La&rmschutz | Visualisierung
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OFFENTLICHER INFORMATIONS-
BEDARF

GroBprojekte, wie das Erhaltungsprojekt an
der A9, stehen immer im Fokus der Offentlich-
keit und haben einen hohen Informations-
bedarf. Hier setzt das Erhaltungsprojekt
auf eine zielgruppenorientierte Projekt-
kommunikation, um durch friihzeitige, trans-
parente Information die Akzeptanz der MaR-
nahme zu gewahrleisten.

Die eigens dafiir erstellte Projektwebseite

(www.ag-erhaltung.de) ist unterteilt in Informationen fiir
die Nutzer der Autobahn und die Verkehrsteilnehmer der
StraRen der Region. Fir die Anwohner wurde eine Viel-
zahl an Umleitungskarten verstandlich aufbereitet und
veroffentlicht. Diese, wie auch die fir jedes Bauwerk
gesonderte Ubersicht liber die Sperrtermine, werden lau-
fend aktualisiert, wobei die Start- und Endtermine fiir die

Einschrankungen auf der Autobahn. Das Inte-
resse der Medien fur den Einsatz des Road
Zippers ist natirlich groB. Bayerischer Rund-
funk, DMAX, Die Welt, ADAC, Dekra und ver-
schiedene regionale Medien sowie Fach-
magazine haben bereits darliber berichtet.

ZWISCHENFAZIT ZUM PILOTPROJEKT
ROAD ZIPPER IN DEUTSCHLAND

Mit dem Road Zipper-Einsatz sind alle

Beteiligten bisher sehr zufrieden. Fir ein

abschlieBendes Fazit, bei dem Verkehrs-
zahlungen und auch langfristige Einschdtzungen der VPI
und der begleitenden BASt miteinflie3en, ist es jedoch
noch zu frith. Von Dezember 2019 bis Mitte Marz 2020 betrug
die Lange des QMB-Systems rund 3 km. Anschliefend
wurde es auf die Gesamtlange der BaumaRnahme von
10 km verlangert. Kurz darauf fiihrte die Corona-Pandemie
zu einem Riickgang der Verkehrszahlen um bis zu 80 Pro-

einzelnen Bauwerke im ersten Halbjahr der Bauphase 1 QR-Code und zent im Bereich der Baustelle. Wahrend dieser Zeit wurde
eingehalten werden konnten. Link zum der Einsatz des Road Zippers ausgesetzt.
Erklérvideo:
i o vimeo.com/ ) ) . ) ) ) )
Interessierte Autobahnnutzer finden dort ein eigens von 361275391 Seit Juni 2020 ist der Road Zipper wieder im Einsatz und

der Autobahndirektion Siidbayern produziertes Erklar-
video zum Road Zipper und zum QMB-System sowie stets
aktuelle Informationen zu notwendigen verkehrlichen

hilft erfolgreich die Fahrstreifenanordnung der Verkehrs-
flihrung im Erhaltungsabschnitt 5 auf der A9 dem Ver-
kehrsaufkommen entsprechend anzupassen.

Mobilitat kompetent
geplant!

Briickenplanung gehort in die Hinde
von Experten. Das sind wir seit mehr
als 15 Jahren. Mit der Haseltalbriicke
verbinden wir Menschen in ganz Europa
und sorgen fiir Mobilitat auf der A3.
Darauf sind wir stolz!

Kompetent geplant,
erfolgreich gebaut.

Beratung und Planung:
Konstruktiver Ingenieurbau = Briickenbau = Tunnelbau
U-Bahnbau = Spezialtiefbau = Hoch- und Industriebau

K+S

Ingenieur-Consult
GmbH & Co. KG H

7

D-90441 Niurnberg = Fon: +49-911-6 27 93-0 = office@KplusS-Ing.de = www.ks-ingenieurconsult.de




VSVI

Zahlen und Fakten zum Projekt A9, Erhaltungsabschnitt 5

Dauer Vorarbeiten:

Dauer Bauphase 1:

Dauer Bauphase 2:

Lange:

zu erneuernde Bauwerke:

Kosten QMB-System mit Road Zipper:
Gesamtkosten:

Vorhabenstragerin:

Zahlen und Fakten QMB-System
Gesamtlange der variablen QMB-Wand:

Hohe und Breite der variablen QMB-Wand:

Gesamtgewicht der variablen QMB-Wand:
Anzahl der Betonelemente:
Einzelgewicht eines Betonelements:
Lange eines Betonelements:

Technische Daten Road Zipper
Lange / Breite / HGhe:
Gesamtgewicht:
Arbeitsgeschwindigkeit:
Hochstgeschwindigkeit (Fahrbetrieb):
Besatzung:

Juni 2019 - November 2019

Dezember 2019 — November 2020 (RF Niirnberg)

Dezember 2020 - Ende 2021 (RF Miinchen)

rund 10 km, zw. AS Langenbruck und AD Holledau

12
8 Mio. EUR
130 Mio. EUR

Autobahndirektion Stidbayern, Dienststelle Miinchen

rund 10 km

815 mm / 460 mm
ca. 6.800 t

ca. 10.000 Stiick
680 kg

1.000 mm

12,83 m /2,54 m /3,53 m
2t

8 km/h

32 km/h

zwei Maschinenfihrer

BAYERN

Fiihrungssystem des Road-Zippers flir
die QMB-Elemente

Andreas Hauser, M.Eng.

Autobahndirektion Siidbayern,
Dienststelle Miinchen

Briickenbau | Tunnelbau | Hochbau | konstruktiver Ingenieurbau

B+S Beratende Ingenieure VBI

www.buechting-streit.de
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BAYERN

Minchen steht — wie andere deutsche Grofsstadte - vor der grolsen Herausforderung, das rasante
Bevolkerungswachstum zu bewaltigen. Allein seit der Jahrtausendwende wuchs die Stadt von
rund 1,2 Millionen Einwohner auf heute tUber 1,5 Millionen Einwohner. Keine andere deutsche
GroRstadt hat innerhalb dieses Zeitraums ein derart rasantes Bevolkerungswachstum vorzu-
weisen. Der aktuelle Prognosehorizont bis 2035 lasst einen Zuwachs auf 1,85 Millionen Einwoh-
ner erwarten. Eine analoge Entwicklung zeigt sich bei den Arbeitsplatzen in Minchen.
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Das U-Bahn-Netz in Miinchen mit Erweiterungen

Durch dieses Wachstum steigt der Druck auf das bereits
jetzt iiberlastete stadtische OPNV-System und S-Bahn-Netz.
Entsprechend der Priorisierung der weiteren U-Bahn-Pla-
nungen durch den Miinchner Stadtrat befinden sich meh-
rere grof’e stadtische Infrastrukturprojekte in der Planung
bzw. in der Voruntersuchung. Nachfolgend wird ein kurzer
Uberblick der verschiedenen Projekte gegeben sowie liber
die Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 West vom Laimer
Platz Giber den Bahnhof Pasing nach Freiham berichtet.

AKTUELLE PLANUNGEN IM U-BAHN-NETZ
Verlangerung der U4 nach Englschalking

Die Verlangerung der U4 von der derzeitigen Endhalte-
stelle Arabellapark bis nach Englschalking ist Bestand-
teil des Nahverkehrsplans Miinchen in der Kategorie ,in

U4

~*" " Englschalking nou

U2

A99

A8

Untersuchung/ offen zu halten”. Dariiber hinaus wird
derzeit im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung im
Minchner Nordosten eine mogliche Verlangerung lber
Englschalking hinaus bis zur Messestadt untersucht.

Verbindungsspange U26

Mit einer Verbindungslinie U26 zwischen den Bahnhofen
Am Hart (U2) und Kieferngarten (U6) kénnten nach den
bisher vorliegenden Untersuchungen Verkehrsstrome
gebiindelt und Verlagerungen vom MIV zum OPNV erreicht
werden. Aufgrund der dann hoheren Auslastung der
Bestandslinien ist der Bau der U9 eine wesentliche Voraus-
setzung fiir den Bau der Verbindungsspange U26. Deshalb
werden die Planungen flr dieses Projekt aktuell noch nicht
weiter vorangetrieben.



Entlastungsspange U9

Die beiden bestehenden U-Bahn-Strecken in Nord-Siid-
Richtung (Linien U1/2 und Linien U3/6) sind bereits heute
an ihrer Leistungsgrenze. Unter anderem die Inbetrieb-
nahme der zweiten S-Bahn-Stammstrecke wird ins-
besondere im innerstadtischen U-Bahn-Bereich zu einer
erheblichen Steigerung des Fahrgastaufkommens fiihren.

Zur Entlastung der bestehenden U-Bahn-Strecken sowie
der Innenstadtbahnhofe und zur Schaffung einer Redun-
danz laufen Planungen fiir eine U-Bahn-Linie U9 von der
Minchner Freiheit im Norden bis zum Bahnhof Impler-
stralBe im Stden. Dabei ist die zentrale Anbindung die-
ser Entlastungsspange an den Miinchner Hauptbahnhof
zwingend erforderlich. Im Zuge der BaumalRnahmen zur

Anbindung an Fern- und

@ 1. Stammstrecke

Scheldplatz

Dietlindan-
strafle

Munchmne

Theresienstralle

Pinakotheken

Streckenverlauf der Entlastungsspange U9 %

Regionalziige @ 2. Stammstrecke

Visualisierung des kiinftigen Verkehrsknotens am
Hauptbahnhof

zweiten S-Bahn-Stammstrecke wird deshalb bereits ein
Vorhaltekorper fir den kiinftigen U9-Bahnhof unter dem
Miinchner Hauptbahnhof mit errichtet. Die Kosten der
10,5 km langen Gesamtstrecke mit sieben Bahnhdfen wer-
den auf rund 3 Milliarden Euro geschatzt.

Neubau
Empfangsgebdude
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Streckenverlauf der U5 zwischen Laimer Platz und Freiham

VERLANGERUNG DER U5 NACH PASING

Die U-Bahn-Linie U5 endet derzeit im Westen am 1988 in
Betrieb genommenen Bahnhof Laimer Platz. Urspriinglich
war dieser Bahnhof nicht als Endhaltestelle vorgesehen;
es gibt dort keine Verknipfung mit dem bestehenden
OPNV-Netz wie an vielen andere Endhaltestellen der
Minchner U-Bahn. Stadtplanerisch war es bereits damals
beabsichtigt, die Linie U5 als Ost-West-Verbindung zum
Verkehrsknoten Bahnhof Pasing weiterzufiithren. Aufgrund
der um die Jahrtausendwende erheblich verschlechterten
Haushaltslage Miinchens hat sich diese Realisierung,
neben anderen zahlreichen Investitionen, zeitlich ver-
zogert. Die Verlangerung der U5 war aber weiterhin
Bestandteil des stadtischen Mittelfristprogramms fir
den U-Bahn-Bau und wurde in jingster Zeit durch ver-
schiedene Stadtratsbeschliisse wieder vorangetrieben. Im
Zuge des weiteren Ausbaus des Miinchner U-Bahn-Netzes
wird die U5 zundchst bis zum Bahnhof Pasing verldngert.
Damit wird nicht nur der Stadtteil mit dem U-Bahn-Netz
verbunden, sondern eine wichtige Umsteigebeziehung zu
den Regional- und Fernverkehrsziigen, zu den S-Bahn-
Linien sowie zu einer Vielzahl von Tram- und Busan-
bindungen geschaffen. Der Bahnhof Pasing ist neben dem
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Hauptbahnhof der wichtigste innerstadtische Verkehrs-
knotenpunkt. Bayernweit ist er mit taglich 85.000 Reisen-
den der viertgrofite Bahnhof.

Streckenfiihrung

Die etwa 3,8 km lange Verldangerung der U5 beginnt am
Ende der Abstellanlage westlich des bestehenden U-Bahn-
hofs Laimer Platz in der Gotthardstral’e. Dort folgt die
Verldangerung zundchst dem Verlauf der Gotthardstralie
bis zur WillibaldstraBe. An den Bahnhof WillibaldstralRe
schliel3t sich ein Aufweitungsbauwerk an, mit dem ein
optionaler Abzweig nach Siiden Richtung Blumenau offen-
gehalten wird. Uber den neu zu errichtenden Bahnhof Am
Knie slidostlich der Landsberger Stralse wird die Trasse
dann zum Bahnhof Pasing geflihrt, wo der U-Bahnhof mit
den erforderlichen Betriebseinrichtungen in Tieflage aus-
geflihrt wird. Westlich des Bahnhofs schlieBt eine Abstell-
anlage mit insgesamt vier Abstellldngen an.

Die Bahnhofe sowie der Streckenabschnitt in der Gotthard-
stralBe werden in offener Bauweise bzw. in Schlitzwand-
Deckelbauweise hergestellt. Die anderen Streckentunnel
werden im maschinellen Vortrieb aufgefahren.

B el :
« | BF Westkreuz | _
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lhr erfahrener Partner fir
Projekte im Bauwesen.

Professionelle Uberwachung und
Steuerung beim Neubau und der
Sanierung von Strale, Schiene,
Briicke und Tunnel mit kurzen
Entscheidungswegen zeichnen
uns aus.

Bauoberleitung, Bauiiberwachung
Vertragsmanagement und Plan-
management — UNSER AUFTRAG.

Darauf konnen Sie vertrauen.
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Uberhéhter Langsschnitt zwischen Laimer Platz und Pasing

Aufgrund der Anderung des Endbahnhofs Laimer Platz zu
einem Durchgangsbahnhof gehen Mdglichkeiten, Ziige
abzustellen, verloren, da die beiden auBeren Abstell-
gleise der dreigleisigen Bestandsanlage zukinftig als Fahr-
gleise genutzt werden. Aus diesem Grund wird eine neue
Abstellanlage mit 700 m Lange in direktem Anschluss an
die bestehenden Bahnanlagen errichtet. Da die Uber-
deckung der Tunnelanlagen in diesem Bereich weniger
als 6 m betrdgt, ist eine bergmannische Bauweise aus-
geschlossen. Der Streckenabschnitt in der GotthardstraRe
wird in offener Bauweise bzw. in Schlitzwand-Deckelbau-
weise hergestellt. Westlich des Bahnhofs WillibaldstraRe
taucht die Trasse in Richtung Bahnhof Pasing bis etwa
28 m unter der Gelandeoberkante (GOK) ab. Um den Brems-
und Beschleunigungseffekt der Ziige auszunutzen und die
Wege fiir die FuBgangerstrome in den Bahnhdfen zu mini-
mieren, steigt die Trasse im Bereich der beiden Bahnhdofe
Am Knie und Pasing bis zu 13 m unter GOK an.

Die eingleisigen Streckentunnel werden mit Hilfe einer
Tunnelbohrmaschine (TBM) aufgefahren. Vom Startschacht
westlich des Bahnhofs WillibaldstraSe fahrt die TBM in
Richtung Bahnhof Am Knie. Dort wird sie durch den unter
dem Deckel ausgehobenen Bahnhof auf einer tempora-
ren Tunnelsohle durchgezogen und weiter Richtung Bahn-
hof Pasing unterhalb bestehender Bebauung gefiihrt. Im
Bahnhof Pasing wird analog zum Bahnhof Am Knie die TBM
durchgezogen. Nach Fertigstellung der Tunnelréhren wird
sie am Ende der Vortriebsstrecke demontiert und bis auf

den Schild, der im Untergrund verbleibt, Gber Logistikoff-
nungen ausgehoben.

Durch die verschiedenen Hohenlagen der Tunnelstrecke
durchfahrt die TBM inhomogene Bereiche des Tertidrs, des
Quartdrs und der dazwischenliegenden Trennschichten.
Hinzu kommt die Bewaltigung des hoch anstehenden
Grundwassers sowie die Differenzierung beider Grund-
wasserstockwerke. Es werden bindige sowie nichtbindige
Lockergesteine an der Ortsbrust angetroffen. Aufgrund
dieser Rahmenbedingungen ist die richtige Wahl des Tun-
nelvortriebverfahrens wichtiger Bestandteil der vertieften
Planungen.

Bahnhofe

Alle drei neuen Bahnhofe liegen in eng bebautem Umfeld
unterhalb offentlicher Verkehrsflachen. Da es erforder-
lich ist, den StraBen- und Trambahnverkehr aufrecht zu
halten, kommt die Schlitzwand-Deckel- und Bohrpfahl-
Deckelbauweise zum Einsatz. Hierbei wird der StraRen-
verkehr auf eine Seite des Verkehrsraums verlagert, um
auf der dadurch frei werdenden Flache den Verbau und
den halbseitigen Deckel herstellen zu kdnnen. Die Reali-
sierung der zweiten Bauwerkshalfte erfolgt nach Umlegung
des Verkehrs auf den bereits hergestellten Deckel.

Vor Beginn der MaRnahmen an den Bahnhofen mis-
sen Vorwegmalinahmen zur Baufeldfreimachung durch-
gefiihrt werden. Insbesondere im Bereich des Bahnhofs
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Willibaldstral’e und der anschlieRenden Abstellanlage
sind eine groRraumige Umlegung einer 110 kV-Leitung
auf 2.200 m Lange und aufwandige Kanal- und Sparten-
verlegungen notwendig. Im Bereich des Bahnhofs Am
Knie wird die bestehende Trambahnlinie bauzeitlich in
einer provisorischen Trasse mit befahrbarem Gleis fir
den StralRenverkehr gefiihrt. Hinzu kommen noch weitere
groRraumige Umlegungen von 110 kV-Leitungen nordlich
des Bahnhofs sowie umfangreiche Neuverlegungen groRer
Abwassersammelkandle.

Der U-Bahnhof Pasing kann nur errichtet werden, wenn
zuvor Anlagen zur technischen Ausristung der Deutschen
Bahn verlegt werden. Damit verbunden sind auch Ein-
griffe in den Bahnbetrieb, die eine vorauslaufende Sperr-
pausenanmeldung erfordern. Darliber hinaus erfolgen
wahrend der vertiefenden Planungen Abstimmungen mit
der Deutschen Bahn, um die geplanten Projekte ,Ausbau
S4* und ,Gleis 1“ im Bahnhof Pasing beriicksichtigen zu
kénnen.

Die Bahnhofsbauwerke behindern den natirlichen Grund-
wasserstrom, da sie zum Teil quer zur Stromungsrichtung
liegen. Um einen Grundwasseraufstau liber das zulassige
MafR hinaus zu verhindern, werden aufwandige Diker-
bauwerke mit dazugehoérigen horizontalen Hydrodrains
errichtet. Je nach Grundwasserstand sind bauzeitlich
erganzende Mallnahmen zu ergreifen, um die maximal
zuldssige Aufstauhohe des Grundwassers einzuhalten.

Bauzeit und Kosten

Die Kosten der Streckenverlangerung um 3,8 km mit drei
neuen Bahnhdofen betragen rund 650 Millionen Euro. Fir
die ersten beiden von drei Planfeststellungsabschnit-
ten liegen bereits bestandskraftige Planfeststellungsbe-
schlisse vor, fur den letzten Abschnitt wird das Baurecht
Ende 2020 erwartet. Die Vergabe der Bauleistungen fiir
den ersten Planfeststellungsabschnitt GotthardstraBe /
Bahnhof WillibaldstraRe wird 2021 erfolgen. Es wird mit
einer Gesamtbauzeit von sechs bis acht Jahren gerechnet,
sodass eine Inbetriebnahme Ende der 2020er Jahre mog-
lich erscheint.

WEITERFUHRUNG DER U5 VON PASING BIS
FREIHAM

In Freiham entsteht auf einer Flache von rund 350 Hektar
ein neuer Stadtteil, in dem rund 25.000 Menschen leben
und 15.000 arbeiten werden. Das neue Stadtquartier wird in
mehreren Realisierungsabschnitten geplant und errichtet.
Im ersten Abschnitt wurde neben Wohnquartieren auch
die erforderliche Infrastruktur wie z.B. Bildungseinrich-
tungen, Kindergarten und Sportanlagen geschaffen. Die
Versorgung des neu entwickelten Gebiets mit Fernwarme
erfolgt nachhaltig durch ein 2016 gebautes Geothermie-
kraftwerk.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Miinchner Stadt-
rats im Januar 2019 wurde die Verlangerung der U5 West
zwischen Pasing Bahnhof und Freiham-Zentrum in den
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Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen aufge-
nommen. Dabei wurde das Baureferat beauftragt, die Vor-
planung fur eine Verlangerung der U5 West zu einem
moglichen Streckenende an einem zukiinftigen U-Bahn-
hof Freiham-Zentrum inklusive einer Wende- und Abstell-
anlage zu erstellen.

Streckenfiihrung und Bahnhofe

Die geplante Strecke der U-Bahn-Erweiterung von Pasing
nach Freiham hat eine Lange von 4,7 km und fihrt vom
bereits in der Genehmigung befindlichen U-Bahnhof in
Pasing liber die neu zu errichtenden Bahnhdfe Westkreuz,
Radolfzeller StraBe, Riesenburgstralie bis zum Endbahnhof
Freiham-Zentrum. Die Moglichkeit einer Erweiterung der
Linie unter der Bundesautobahn A99 hindurch in Richtung
der Stadt Germering wird bei der Planung des Bahnhofs
Freiham-Zentrum offengehalten.

Es ist geplant, die Bahnhofe in offener Bauweise bzw. in
Bohrpfahl- oder Schlitzwand-Deckelbauweise herzustellen.
Bedingt durch die Ausbildung der U-Bahn-Bauwerke als
dichter Trog und ihrer Orientierung tiberwiegend quer zur
Grundwasserstromungsrichtung wird durch die im Bahn-
hofsbereich in den Stauer einbindenden Schlitzwande der
gesamte Durchflussquerschnitt fiir das Grundwasser im
oberen Grundwasserstockwerk gesperrt. Zur Vermeidung
eines schddlichen Grundwasseraufstaus werden entlang
des gesamten Bauwerks Dikeranlagen zur Grundwasser-
iberleitung errichtet. Die Uberwiegend in den quartdren
Kiesschichten liegenden Streckentunnel werden im Schild-
vortriebsverfahren aufgefahren.

Die ab dem U-Bahnhof Pasing weiterfiihrende Strecke ver-
l[auft in westlicher Richtung zum Bahnhof Westkreuz. Am
Ostkopf dieses Bauwerks wird ein Umstieg zur S-Bahn
ermoglicht. Mit den im bergmannischen Vortrieb zu errich-
tenden Streckentunneln wird vor Erreichen des Bahnhofs
Westkreuz die Bahnlinie nach Garmisch-Partenkirchen
und eine bestehende Grundwasserwanne der Aubinger
Stralle unterquert. Die weiter in westlicher Richtung
anschlieRenden Streckentunnel werden ebenfalls im berg-
mannischen Vortrieb hergestellt.

Die folgenden Bahnhdofe Radolfzeller StraRe und Riesen-
burgstralle werden als reine Durchgangsbahnhdofe kon-
zipiert und kommen in einem von vielfachen Richtungs-
dnderungen gepragtem StraBenzug mit relativ geringer
Breite zu liegen. Ein Eingriff in Privatgrundstiicke wird
daher unabdingbar sein, da langere gerade Abschnitte in
offentlichem Grund, in denen die Bahnhofe zu liegen kom-
men konnten, nicht vorhanden sind.

Westlich des Bahnhofs Riesenburgstralle wird Uber
ebenfalls bergmannische Streckentunnel das vorlaufige
Streckenende mit Abstell- und Wendeanlage am Bahnhof
Freiham-Zentrum erreicht.

VorhaltemaBnahme Freiham-Zentrum

Der geplante Bahnhof Freiham-Zentrum liegt im Umgriff
des gegenwadrtig in Planung befindlichen zweiten Reali-
sierungsabschnitts des Entwicklungsgebiets Freiham. Da
der Bahnhof den zukiinftigen Endbahnhof der Linie U5
darstellt, ist aus betrieblichen Griinden eine Abstell- und
Wendeanlage notwendig. Sie weist eine Kapazitat von elf
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Langzlgen zur Abstellung bzw. zum Wenden auf. Dadurch
ergibt sich eine Bauwerkslange von insgesamt rund 750 m.

Mit den Hochbauarbeiten im angrenzenden Bereich soll ab
dem Jahr 2023 begonnen werden. Vor dem Hintergrund der
noch ausstehenden Planungs- und Genehmigungsschritte
ist fur die geplante U-Bahn-Trasse mit einem Baubeginn
ab voraussichtlich 2028 zu rechnen. Dies wiirde bedeuten,
dass eine GrolRbaustelle fur die Bahnhofsanlage im dann
fertiggestellten zweiten Realisierungsabschnitt notwendig
werden wirde. Es ist daher vorgesehen, Teile des Bahn-
hofs als ,VorhaltemalRnahme” auf der ,griinen Wiese" zu
bauen und so erhebliche Kosten einzusparen, da auf-
wendige Verkehrsfiihrungen und Baustellenprovisorien
nicht erforderlich werden. Auch muissen die betroffe-
nen Straflenverkehrsanlagen - anders als beim Bauen
im Bestand — nicht wiederhergestellt werden. Weiterhin
werden die Beeintrachtigungen der Anwohner gegen-
Uber einer spateren Umsetzung erheblich reduziert. Fir
den Vorhaltekdrper werden die Schlitzwande, Deckel und
Grundwasseriiberleitungsanlagen hergestellt. Zusatzlich
werden spater erforderliche Deckenoffnungen, z. B. fiir die
spater stattfindenden Aushubarbeiten unter dem Deckel,
eingeplant. Aullerdem werden Dichtkorper an den Bau-
werksstirnseiten vorgesehen, sodass spater die Tunnelvor-
triebmaschinen unter geringsten Beeintrachtigungen an
der Oberflache in den Bahnhof einfahren kdnnen.

Im Umgriff des geplanten Bahnhofs Freiham siedelten
bereits Kelten und Romer. Insofern laufen im Zuge der
bisherigen Bautatigkeit in Freiham seit mehreren Jahren in
verschiedenen Bereichen archdologische Untersuchungen.
Es ergaben sich teils dichte Befunde, die von der Bronze-
zeit (etwa 2300 v. Chr.) bis in das friihe Mittelalter reichen.
Ob bereits die Romer eine VorhaltemaBBnahme fiir eine
spdtere ,via publica” errichtet haben, wird sich im Zuge
der archdologischen Untersuchungen zeigen, die noch
vor dem Beginn der Bauarbeiten zur VorhaltemaBnahme
durchzufuhren sind.

AUSBLICK

Die U-Bahn tragt - neben Bus, Tram und S-Bahn — mal3-
geblich zu einer stadtvertraglichen Verkehrsbewaltigung
bei. Im Februar 2020 beschloss der Miinchner Stadtrat
die Fortschreibung des Nahverkehrsplans als Grundlage
fiir die kiinftigen OPNV-Planungen. Ziel ist, dass bis 2030
mindestens 30 Prozent der zurlickgelegten Wege durch
offentliche Verkehrsmittel erfolgen sollen, was nur mit
einem konsequenten Ausbau der daflir notwendigen
Infrastruktur moglich ist. Der weiteren langfristigen Netz-
entwicklung von U-Bahn (und Tram) wird dabei eine ent-
scheidende Bedeutung zugemessen.

Nicht zuletzt wird auch die kiinftige finanzielle Leistungs-
fahigkeit der Landeshauptstadt beeinflussen, ob und in
welchen Zeitrahmen der OPNV ausgebaut werden kann.
Hier sind Bund und Land gefragt, finanzielle Fordermdog-
lichkeiten zu geben.

Dipl.-Ing. (FH) Nina Lindinger
Dipl.-Ing. (FH) J6rg Hagen
Dipl.-Ing. (FH) Matthias Wiirfel

Baureferat (Ingenieurbau),
Landeshauptstadt Miinchen



Weil Erfolg nur im Miteinander entstehen
kann. Die STRABAG AG ist mit einer
Leistung von rund 2,6 Mrd. € jahrlich
Marktfuhrerin im deutschen Verkehrswege-
bau und bietet erstklassige Baudienstleistun-
gen, die weit Uber den klassischen StraBen-
und Tiefbau hinausgehen. Ein Erfolg, der nur
aufgrund guter Teamarbeit moglich ist.
Ergreifen Sie die Initiative und steigen Sie
bei uns ein: Uber unser Traineeprogramm,
eine Ausbildung, ein Duales Studium, ein
Praktikum oder direkt im gewUnschten Job.
Werden Sie Teil unseres Teams. Wenn wir
gemeinsam an einem Strang ziehen, dann
sind die Moglichkeiten grenzenlos — auch
hinsichtlich Ihres personlichen Karrierewegs.
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#TEAMSWORK
www.karriere.strabag.com

TEAMS WORK.

STRABAG AG
Direktion Bayern Nord, Donaustaufer Str. 176, 93059 Regensburg/Deutschland, Tel. +49 941 4021-0
Direktion Bayern Stid/Direct Export, Leopoldstr. 250¢, 80807 Muinchen/Deutschland, Tel. +49 89 360555-0
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11\ Autobahn

DER , BAU"

DES BUNDES

DER AUTOBAHN GMBH

Mit der Grindung der ,Autobahn GmbH des Bundes” wurde eine Verwaltungs-
reform ins Leben gerufen, wie es sie vergleichbar in den letzten Jahrzehnten in
Deutschland noch nicht gegeben hat. Zum 1. Januar 2021 startet nun die Auto-

bahn GmbH des Bundes.

AUTORIN
Angela RoBmann

DIE PLANUNGSPHASE

Viele Jahrzehnte lang wurden die Autobahnen im Rah-
men der Auftragsverwaltung von den Landern fiir den
Bund geplant, gebaut und betrieben. Jedoch sollte dies
nicht fir immer bleiben. So wies der Koalitionsvertrag
2013 einen aus Sicht des Bundes bestehenden Reform-
bedarf aus. Aus Sicht der Lander ware eine Verbesserung
der Organisation der Bundesauftragsverwaltung und eine
Optimierung von Verwaltungsabldufen das Mittel der Wahl
gewesen. Der Bund trieb jedoch die Errichtung einer Infra-
strukturgesellschaft mit entsprechenden Einwirkungsmaog-
lichkeiten seinerseits voran. Bayern setzte sich intensiv
dafiir ein, die bewahrte und erfolgreiche Arbeit der beiden
Autobahndirektionen in der bekannten Form zu erhalten
- aber vergeblich.

DIE GRUNDSTEINLEGUNG

Bei dem Anfang Juni 2017 beschlossenen Gesetzespaket
zur Neuordnung der Bund-Lander-Finanzbeziehungen
durch den Bundestag und den Bundesrat wurden die Vor-
bereitungen, also die ,Grundsteinlegung” fiir die heutige

Autobahn GmbH begonnen. Denn darin war auch die Griin-
dung der sogenannten ,Infrastrukturgesellschaft fiir Auto-
bahnen und andere BundesfernstraBen” (IGA) enthalten.
Im Gesetz wurde geregelt, dass sich der Bund dafir einer
Gesellschaft, ebenjener Infrastrukturgesellschaft, sowie
bis zu zehn regionaler Tochtergesellschaften bedienen
kann. So wurde im Grundgesetz das unverauferliche und
vollstandige Eigentum des Bundes am Netz und an der
Gesellschaft einschlieBlich Tochtergesellschaften ver-
ankert. GemaR dem Infrastrukturgesellschaftserrichtungs-
gesetz (InfrGG) wurde die IGA in der Rechtsform einer
Gesellschaft mit beschrankter Haftung im Eigentum des
Bundes gegriindet. Damit wurde eine Privatisierung der
Infrastruktur und der IGA sogar nach dem Grundgesetz
ausgeschlossen.

In den umfangreichen Begleitgesetzen wurden die recht-
lichen Rahmenbedingungen fiir die IGA und die Trans-
formationsphase konkretisiert — und nicht nur dafir,
auch fiir das neu zu schaffende Fernstrallen-Bundesamt



(FBA). Diese neue Oberbehdrde im Geschéftsbereich des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) wird einen GrofBteil der hoheitlichen Aufgaben
Ubernehmen.

Bayern wurde in diesen Gesetzgebungsverfahren angehort
und hat viele Stunden, auch an Wochenenden, dafir
gekampft, die bayerischen Interessen fiir unser Personal
und flir unsere Autobahnen einzubringen. Die formale Griin-
dung der IGA erfolgte schlieBlich am 13. September 2018.

DIE BAUPHASE

Der sehr gute Zustand der Autobahnen in Bayern ist Ergeb-
nis der hohen Qualitdt der Uber Jahrzehnte gewachsenen
bayerischen Autobahnverwaltung. Um diese optimalen
Strukturen in Bayern fir die Zukunft zu sichern, hat und

STAATSSTRASSEN

BUNDESSTRASSEN

wird das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau
und Verkehr (StMB) den Bund auch weiterhin aktiv bei der
Transformation begleiten, damit die Autobahn GmbH des
Bundes am 1. Januar 2021 erfolgreich starten kann.

In den Jahren der Transformationsphase waren in einer
Vielzahl von Gremien, Arbeitsgruppen und Fachboards mit
Vertretern des BMVI, des StMB, der Autobahndirektionen
Nord- und Sidbayern und der Zentrale der Autobahn
GmbH mit Einbindung der Personal-, Schwerbehinderten-
sowie Jugend- und Auszubildendenvertretungen zahl-
reiche Themenfelder zu bearbeiten.

Durch Eintragung in das Handelsregister am 17. Januar

2019 wurde aus der IGA , Die Autobahn GmbH des Bundes*
(Autobahn GmbH).

BUNDESAUTOBAHNEN

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

CEWCI N
Staatsminsterium
fiir Wohnen, Bau
und Verkehr

FernstralRen-Bundesamt (Leipzig)

Autobahn GmbH Zentrale (Berlin)

Niederlassung
Siuidbayern
Miinchen

Niederlassung
Nordbayern
Niurnberg

7 Regierungen

Sachgebiete Strallen- und Briickenbau
Planfeststellungsbehorden

AuRenstellen: AuRenstellen:

+ Deggendorf

- Kempten
 Miinchen-Maisach
» Regensburg

» Bayreuth
* Flirth
» Wiirzburg

19 Staatliche Bauamter

mit StraBenbauaufgaben + 64 StraBenmeistereien

Kiinftige Struktur der Strafenbau,verwaltung” in Bayern
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GrofSprojekte
wie der Neubau
der Talbriicke
Heidingsfeld
bei Wiirzburg
laufen trotz
Transformation
zur Autobahn
GmbH weiter

PERSONAL

Von der Autobahn GmbH sind alle rund 2.300 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter mit Autobahnaufgaben an den
Autobahndirektionen, ihren Dienststellen und Autobahn-
meistereien unmittelbar betroffen. Zur Absicherung der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wurden im InfrGG Garan-
tien zu Status, Arbeitsort und Arbeitsplatz verankert. Der
Wechsel der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Auto-
bahndirektionen und ihrer Dienststellen zur Autobahn
GmbH oder zum FBA erfolgt dabei auf freiwilliger Basis.

Die Tarifbeschaftigten werden am 1. Januar 2021 im Wege
des Betriebsiibergangs zum neuen Arbeitgeber Autobahn
GmbH (ibergehen; sie haben jedoch eine Widerspruchs-
moglichkeit. Unabhangig davon, ob ein Beschaftigter
wechselbereit ist oder nicht, erfolgt seine Verwendung
grundsatzlich weiter am bisherigen Arbeitsort und Arbeits-
platz. Im Falle eines Widerspruchs wird die Mitarbeiterin
bzw. der Mitarbeiter im Rahmen eines Gestellungsvertrags
gestellt, was auf ca. 20 % der Tarifbeschaftigten zutrifft.

Beamte, die bereit sind zum Bund zu wechseln, werden
zum FernstraBen-Bundesamt versetzt und von dort der
Autobahn GmbH direkt zugewiesen. Fur sie gelten fortan

die beamtenrechtlichen Regelungen des Bundes. Die-
jenigen, die nicht wechselbereit sind, werden der Auto-
bahn GmbH vom Freistaat Bayern zugewiesen. Hierzu
wurde ebenfalls eine Zuweisungsvereinbarung erarbeitet.
Damit samtliche fiir eine Wechselentscheidung erforder-
lichen Informationen bekannt waren, fanden Ende 2019 in
den beiden Autobahndirektionen eine Vielzahl von Infor-
mationsveranstaltungen statt.

STANDORTE

Die Autobahn GmbH ist neben ihrem gesetzlich bestimm-
ten Sitz in Berlin mit zehn regionalen Niederlassungen und
dauerhaften AuBenstellen flachendeckend im gesamten
Bundesgebiet vertreten.

So wird aus der Autobahndirektion Nordbayern die Nieder-
lassung Nordbayern in Niirnberg und aus der Autobahn-
direktion Stidbayern die Niederlassung Sudbayern in Miin-
chen. Die AuBenstellen der Niederlassung Nordbayern
sind in Firth, Wirzburg und Bayreuth; die AuRenstellen
der Niederlassung Stidbayern sind in Kempten, Maisach,
Regensburg und Deggendorf. Hinzu kommen natirlich alle
bisherigen Standorte des Betriebsdiensts.

Die kiinftigen Netzzustdndigkeiten entsprechen im Wesent-
lichen der bisherigen Zustdndigkeit; die Niederlassungen
Nordbayern und Sidbayern bekommen sogar weitere
Autobahnabschnitte anderer Bundeslander Ubertragen
(A7 und A96 von Baden-Wiirttemberg, A72 von Sachsen).
Eine der bayerischen Kernforderungen ist somit erfillt.

PLANFESTSTELLUNG

Es ist vorgesehen, dass das neu gegriindete FBA ab dem
1. Januar 2021 flir neu eingeleitete Planfeststellungsver-
fahren fiir den Bau oder die Anderung von Bundesauto-
bahnen zustandig ist. Es bestand jedoch die gesetzliche
Moglichkeit, dass die Zustandigkeit fiir diese Verfahren
bei den Landern verbleibt. Fur Bayern hat der Minister-

rat in seiner Sitzung am 14. Mai 2019 beschlossen, diese
Zustandigkeiten in Bayern zu belassen. Die Planfeststel-
lungsverfahren werden somit auch weiterhin von den
Bezirksregierungen betreut und durchgefiihrt.

KOOPERATIONEN

Um den Ubergang sicherzustellen, bedarf es auch in
den kommenden Jahren einer intensiven Zusammen-
arbeit, insbesondere in den Bereichen Personal, Aus- und
Fortbildung, Informationstechnik, Tunneliiberwachung
oder Betriebsdienst. Diese gegenseitigen Unterstiitzungs-
leistungen wurden in zahlreichen Vereinbarungen gere-
gelt, die bis zum 31. Dezember 2020 geschlossen sein mus-
sen. Die IT-Kooperationsvereinbarung wurde als erstes
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geschlossen. Damit gilt fiir die nachsten drei Jahre bei der
Fach-IT erst einmal der Status Quo fiir die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter in den Autobahndirektionen. In dieser Zeit
kann die Autobahn GmbH ihre IT-Landschaft vereinheit-
lichen und neu aufbauen.

Die Entflechtung der Mischmeistereien — das sind Meis-
tereien, die sowohl Autobahn- als auch BundesstraRen-
abschnitte betreuen - ist hierbei ebenfalls ein Thema.
Daneben werden fir bestimmte laufende Bauprojekte,
wie z.B. die Fertigstellung der B15neu zwischen Essen-
bach und der A92 bei Landshut oder der Ortsumfahrung

Asphaltierungsarbeiten auf der A9 bei Garching

Einhub einer Schilderbriicke bei Nacht

BAYERN

Oberau im Zuge der B2neu, Kooperationsvereinbarungen
zwischen den zukinftigen Niederlassungen und den Staat-
lichen Bauamtern geschlossen.

Bayern ist hierbei in vielen Bereichen deutschlandweit
der Vorreiter, was viel Kraft und Engagement bei allen
Beteiligten forderte und fordert.

DATENMIGRATION

Neben dem Ubergang des Personals, der Projekte, der
Sach- und Betriebsmittel sowie aller Vertrage sind auch
die jeweils dazugehorigen Daten zu migrieren. Da die Auto-
bahn GmbH neu ins Leben gerufen wurde, soll auch die
IT-Landschaft neu aufgebaut werden. Dies hat zur Folge,
dass alle verfligbaren Daten aus den bisherigen Program-
men in die neue Umgebung ubertragen werden missen.
Hierzu miissen die Autobahndirektionen die Abfragen und
Datenbereitstellung organisieren und validieren. Hinzu
kommt, dass aufgrund der heterogenen Altsysteme ein
erheblicher ,hdndischer” Arbeitsaufwand erforderlich ist.
Neben den Autobahndirektionen sind insbesondere die
Dienststellen mit ihrer Vielzahl an Bau- und Ingenieurver-
tragen sowie die Autobahnmeistereien gefragt. Die Auto-
bahnmeistereien miissen — wie in einer GmbH Ublich -
erstmals den kompletten Lager- und Werkzeugbestand
inventarisieren. Allein dies stellt eine enorme Heraus-
forderung und immensen Arbeitsaufwand fir alle Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter in den Autobahndirektionen
dar. Denn der gesteckte Zeitrahmen bis zum Start der
Autobahn GmbH bleibt bestehen.

In der Vorbereitung der Ero6ffnungsbilanz der Autobahn
GmbH gilt es Uberdies, die erfassten Sach- und Betriebs-
mittel nach betriebswirtschalftlichen Grundsatzen zu
bewerten und entsprechend ihres Alters abzuschreiben.
Insbesondere im Bereich ,Haushalt”, der kinftig ,Finan-
zen" heilRen wird, liegen dann nicht mehr die kameralis-
tischen Grundwerte Kapitel und Titel im Fokus, sondern
vielmehr beachtet man Kontenplan, Forecast, Gewinn und
Verlust der Doppik. Dabei unterstiitzen sollen nicht mehr
hunderte Altsysteme, sondern das ,allheilbringende”
Enterprise Resource Planning System mit seinen mannig-
faltigen Schnittstellen zu Fachprogrammen in allen Fach-
abteilungen.

DER EINZUG

Zum Stichtag 1. Januar 2021 wollen wir dem Bund eine gut
funktionierende Organisation uUbergeben. Dabei hoffen
wir, dass wir die vielen komplexen Aufgaben in der kurzen
uns zur Verfligung stehenden Zeit gelost haben, damit die
erfolgreiche Arbeit der bayerischen Autobahnverwaltung
zusammen mit den Ingenieurbilros und Baufirmen mdog-
lichst nahtlos weitergefiihrt werden kann, was im Inter-
esse der Autobahnnutzer liegt, egal ob gewerblich oder
privat.

Dipl.-Ing. Angela RoBRmann

Referatsleiterin Bundesautobahnen
Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen,
Bau und Verkehr, Miinchen



BIV

BAUSTOFFE
STEINE UND ERDEN

Die Bau- und Rohstoffversorger fir Bayern

Ohne Rohstoffe keine Strafen!

Die Infrastruktur ist die Basis des Wohlstandes in Bayern. Die bayerische Bau- und Roh-
stoffindustrie bildet mit ihren Produkten Sand, Kies, Schotter und Beton das Fundament
fiir Neubau und Erhalt des heimischen Verkehrswegenetzes — eine echte regionale Spe-
zialitdt — von der Gewinnung bis zum Baustoff. Die Produkte aus der Region haben im
Durchschnitt einen Weg von rund 35 Kilometern zum Verarbeitungsort hinter sich.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden eV. setzt sich dafiir ein,
dass Bau- und Rohstoffe aus Bayern auch in Zukunft heimisch bleiben und den Wohl-
stand Bayerns sichern.

www.biv.bayern - info@biv.bayern

Bayerischer Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden eV.
Beethovenstr. 8, 80336 Miinchen
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Die grol’flachige, stadt-
weite Umverteilung des
offentlichen Raums
zugunsten umweltfreund-
licher Verkehrsmittel
sowie einer hoheren Auf-
enthaltsqualitat gilt

als eine zentrale Heraus-
forderung der Verkehrs-
und Mobilitatsplanung in
Stadten und Gemeinden.

AUTOREN
Phillip Oeinck | Annika Schroder

FAHRRADSTRASSEN 2.0 IN MUNSTER

SICHERER — SCHNELLER — KOMFORTABLER

Drohnenaufnahme der
fertiggestellten Fahrradstraf3e
Goldstrafie >
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Das Ziel ist klar, die Losungen sind schwierig. Denn Verkehrs-
und Mobilitdtsplanung duBert sich oftmals in persdnlicher
und hochemotionalisierter Betroffenheit. Dies trifft ins-
besondere dann zu, wenn (Park-)Raum neu verhandelt
wird. Geht es um konkrete Veranderungen, sind diese vor
der ,eigenen Haustir* oftmals nicht erwiinscht oder wer-
den kritisch gesehen.

MUNSTER STARTET BEIM RADVERKEHR DURCH

Das Oberzentrum Miinster mit seinen 315.000 Einwoh-
nerinnen und Einwohnern ist ohne Frage eine Fahrrad-
stadt und hierfiir deutschlandweit sowie international
bekannt. 40 % der Wege erledigen die Miinsteranerinnen
und Minsteraner taglich mit dem Fahrrad. Erkldrtes Ziel
der Stadt Miinster ist es, noch mehr Menschen fiir das Rad-
fahren zu begeistern. So soll der Radverkehrsanteil mittel-
fristig auf 50 % gesteigert werden. Hierfir ist es notig, die
teils in die Jahre gekommene Infrastruktur den aktuellen
Herausforderungen und Anspriichen anzupassen. Beispiel-
haft zu nennen sind hier die dynamische Bevolkerungs-
entwicklung, Verkehrszunahme, gestiegene Nutzungs-
anspriche, begrenzte Flachenverfiigbarkeit, Klima- und
Umweltschutz sowie die technische Weiterentwicklung des
Fahrrads als Verkehrsmittel (E-Bikes, Lastenrader).

Die Fahrradstadt Miinster hat sich unter diesen Vorzeichen
das ehrgeizige Ziel gesetzt, den Mobilitatswandel aktiv zu
gestalten und hierfiir unter anderem richtungsweisende,
mutige infrastrukturelle Losungen zu finden. Denn

Minster will und wird noch entschlossener, als in den
vergangenen Jahrzehnten, neue Wege fiir eine zukunfts-
weisende Fahrradmobilitat gehen.

MUNSTERS FAHRRADSTRASSEN IM WANDEL

Deshalb beschloss der Rat der Stadt Miinster im vergan-
genen Jahr neue Qualitatsstandards fur FahrradstraSen
nach niederlandischem Vorbild, die mit der Umverteilung
des offentlichen Raums zu Gunsten des Radverkehrs ein-
hergehen. Denn sie ermoglichen einen sicheren, schnel-
len und komfortablen Radverkehr, indem erstmalig auch
Kfz-Stellplatze sehr deutlich reduziert werden. Erste Bau-
sowie MarkierungsmalRnahmen sind im Frithjahr und Som-
mer dieses Jahres bereits umgesetzt worden und haben zu
einem vollkommen neuen Erscheinungsbild der Strafien-
raume gefiihrt.

Grundsatzlich ist die Ausweisung von FahrradstraBen ein
geeignetes Instrument zur Radverkehrsférderung. Fahr-
radstral’en biindeln bei wahrnehmbarem Design, quali-
tdtsvoller Gestaltung und konsequenter Netzplanung
die Radverkehrsstrome. Sie erhéhen die objektive sowie
subjektive Sicherheit, stellen eine attraktive, komfor-
table Alternative abseits der Radverkehrsanlagen an
HauptverkehrsstraBen dar und gelten dariiber hinaus als
Imagefaktor. Somit sind qualitativ hochwertige Fahrrad-
strafden sehr sinnvoll, um das stadtische Ziel ,Radver-
kehr zukunftsgerecht entwickeln, um mehr Radverkehr
zu generieren” zu erreichen. Gleichzeitig verbessert eine

Fahrradstrafie Bismarckallee vor Umgestaltung
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fahrradfreundlich gestaltete StraBe spiirbar die Lebens-
und Aufenthaltsqualitdt.

Bundesweit - und somitauch in der Fahrradstadt Miinster -
wurde das Instrument der Fahrradstral’e in der Vergangen-
heit allerdings haufig ohne entsprechend qualifizierte Aus-
gestaltung und erkennbaren Netzzusammenhang genutzt.
Festzustellen ist, dass die Quantitat vorhandener Fahr-
radstralRen zumeist nicht mit der entsprechenden Quali-
tat fir Nutzerinnen und Nutzer einhergeht. In ihrer
Gestaltung waren die bestehenden Miinsteraner Fahrrad-
stralden — bis auf unauffallige Beschilderungen und ver-
blasste Piktogramme - nicht von sonstigen Erschlielungs-
strallen zu unterscheiden. Meist existierten trotz z.T.
geringer Fahrgassenbreiten weder Einschrankungen fir
den Kfz-Durchgangsverkehr noch fur den ruhenden Ver-
kehr. Die aktuell fehlende Wahrnehmbarkeit und Quali-
tat von FahrradstraBen fiihrte in der Konsequenz sogar zu
unterschiedlichen Interpretationen der geltenden Regeln
(Fahrradstrae versus ,normale” ErschlieBungsstrafie).
Dies wiederum duBerte sich oftmals in gefahrlichen oder
behindernden Begegnungssituationen sowie Uberhol- und
Parkvorgangen.

NEUE QUALITATSSTANDARDS

Daher gelten in Miinster seit dem vergangenen Jahr ein-
heitliche, mdglichst ziigig zu realisierende Qualitatsstan-
dards fiir die Gestaltung bestehender sowie geplanter
FahrradstraBen. Damit setzt Minster als erste Kommune

BAYERN

in Deutschland die folgenden neuen MaRstabe um, die auf
aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen sowie Regel-
werken beruhen.

1. Fahrgasse

Die Breite der Fahrgasse muss kinftig mindestens
4,00 Meter zzgl. 0,50 - 0,75 Meter Sicherheitstrennstreifen
zu parkenden Fahrzeugen betragen. Sie ist Grundlage dafir,
dass die Fahrradstral’e ihre Funktion fiir Radfahrende
erfiillen kann und soll besonderen Komfort und Verkehrs-
sicherheit gewahrleisten, indem sie ein Nebeneinander-
fahren und eine Fahrt ohne Hindernisse ermdglicht.

So wird auch den immer differenteren Fahrradtypen
(Lastenrader, Pedelecs, etc.) sowie den steigenden Platz-
anspriichen im Radverkehr Rechnung getragen. Vieler-
orts lasst sich dieser Standard nur erreichen, wenn die
Flacheninanspruchnahme des ruhenden Kfz-Verkehrs
deutlich reduziert wird und zumindest einseitig das Par-
ken entfallt. Umgekehrt fiihren zu breite Fahrgassen
dazu, dass die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
zunehmen. Die optische Wirkung der Stral3e steht dann
im Gegensatz zu ihrer Funktion als Radverkehrsachse.
Daher darf die Fahrgassenbreite maximal 5,00 Meter zzgl.
der Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen
betragen. Dies kann u.a. durch Bepflanzungen, breitere
Sicherheitsbereiche, Fahrradabstellanlagen oder Stadt-
mobiliar gelingen. Fir den Fall, dass Bus-Bus-Begeg-
nungsverkehre auf Fahrradstral’en abgewickelt werden

Fahrradstraf3e Bismarckallee nach Umgestaltung
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(sollen), ist ausnahmsweise eine Fahrgassenbreite von
6,00 Metern mit begleitenden, geschwindigkeitsdamp-
fenden Malnahmen vorzusehen.

2. Einschrankungen Kfz-Verkehr

Soweit Kfz-Verkehr im Rahmen der StralRenverkehrsord-
nung ausnahmsweise stattfinden darf, werden u.a.
JAnlieger frei“-Regelungen in Verbindung mit baulichen
MaRnahmen (z.B. Diagonalsperren, die fiir Fahrrader und
Lastenrader komfortabel passierbar sind) sowie Einbahn-
stralBenregelungen fiir den Kfz-Verkehr gepriift, um den
Durchgangsverkehr zu unterbinden. Dies gilt insbesondere
dann, wenn FahrradstraBen durch beengte Flachenver-
haltnisse lediglich geringe Kfz-Mengen abwickeln konnen
oder aber als ,Schleichwege” zweckentfremdet werden.

Darliber hinaus werden die Parkmoglichkeiten im 6ffent-
lichen StraRenraum eingeschrankt, wenn dies fir die
genannte Fahrgassenbreite ndétig ist. Die Unfallgefahr,
z.B. durch das Offnen von Fahrzeugtiiren (sogenannte Doo-
ring-Unfalle), ldsst sich mit der aufgeweiteten Fahrgasse
in Verbindung mit einem ausreichenden Sicherheitstrenn-
streifen (0,5-0,75 Meter) deutlich senken. Gleichzeitig
reduziert sich auch die Unfallgefahr durch ein- und aus-
parkende Fahrzeuge, wenn der ruhende Verkehr in einer
Fahrradstral’e eingeschrankt wird. Damit einhergehend
wird durch den Raumgewinn das Fahrradparken oder der
FulRverkehr begiinstigt. Insgesamt erhoht sich dadurch die
Aufenthaltsqualitdat im 6ffentlichen StraRenraum deutlich.

3. Roteinfarbung

Nur die Fahrgasse (ausgenommen Sicherheitstrennstreifen
und Parkstande) wird flachig rot eingefarbt. Zusatzlich sind
die Einmundungsbereiche zu markieren und ggf. durch
gestaltete ,Tor-Situationen” (z.B. Aufpflasterungen, beid-
seitige Inseln) hervorzuheben. Die rot eingefarbte Fahr-
bahn lenkt das Augenmerk auf den Radverkehr. Sie zeigt,
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dass Radfahrerinnen und Radfahrer hier Vorrang haben.
Die Stral’e ist eindeutig als Radverkehrsinfrastruktur
wahrnehmbar, denn rote Farbe wird gemeinhin, und ins-
besondere in Miinster, mit Radfahren assoziiert.

4, Bevorrechtigung und Ausstattung

Fahrradstral’en sind gegeniiber einmiindenden Neben-
strallen zu bevorrechtigen. Dies unterstiitzt die Bedeutung
der FahrradstraBe als moglichst durchgangige Verbindung
und tragt zu einem komfortablen Radverkehrsfluss bei.

In Erganzung dazu sind in den Fahrradstrallen kiinftig
Flachen fir Car-Sharing-Fahrzeuge vorgesehen, um das
Leben ohne eigenes Auto zu vereinfachen. Zusatzlich
sehen die Planungen weitere Fahrrad- sowie Lastenrad-
stellplatze in den neu gestalteten FahrradstralRen vor.
Diese bieten sich insbesondere in Einmindungsbereichen
an. Denn hiermit ist der positive Effekt verbunden, dass
dort notwendige Sichtbeziehungen sichergestellt werden
kdnnen. Heute flihren widerrechtlich abgestellte Fahr-
zeuge in Einmindungs- und Kreuzungsbereichen hdufig
zu gefahrlichen Situationen oder gar Unfallen.

DIE UMGESTALTUNG NIMMT FAHRT AUF

Bislang sind in Miinster bereits elf FahrradstraRen umge-
staltet worden: Insgesamt 6.200 Meter rote komfortable
Fahrgassen und in der Konsequenz teils deutlich weni-
ger Kfz-Parkpldtze sind das Ergebnis. Alles wird begleitet
von einer Kampagne mit GroRflachen-Plakaten und Post-
karten, Pressemitteilungen und Vor-Ort-Gesprachen.

BISHERIGE ERFAHRUNGEN

Einerseits erreichten die Verwaltung erste positive Rick-
meldungen und die Umsetzung wurde konstruktiv auf-
gefasst. Dies zeigt, dass die beschlossenen Qualitdts-
standards fachlich begriindet sind und sich die Stadt
Minster mit ihrem Vorgehen auf dem richtigen Weg
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= Verkehr

= Schiene

= Strafe

= Flughafen

GANZHEITLICH PLANEN
UND REALISIEREN

Unsere Kompetenz- und Geschéfisfelder in den Bereichen Beratung,
Projektmanagement, Planung und Bauiiberwachung:

Verkehrstechnik = Hochbau
Bahntechnische Ausristung = |ndustriebauten
Ingenieurbauwerke = Stadiraum und Flachen
Tunnel = Wasser und Umwelt

Véssing Ingenieurgesellschaft mbH
Niederlassung Miinchen

Nymphenburger Strafle 20b | 80335 Miinchen
Tel.: +49 89 3249175-0 | Fax: +49 89 3249175-29

13 Niederlassungen in Deutschland sowie Standorte
in China, Katar, Polen und Slowenien

muenchen@voessing.de
www.voessing.de

VOSSING

INGENIEURE




befindet. Andererseits wurden auch Sorgen und Kritik-
punkte gedufRert. Kontroverse Diskussionen entstanden
insbesondere lber die Reduktion des Parkens im offent-
lichen StralRenraum, ohne dass hierfiir addquater Ersatz
vorgesehen wurde und wird. Gleichzeitig ist einzu-
raumen, dass die Kommunikation der Vorhaben sowie
der entsprechenden Konsequenzen gegeniiber direk-
ten Anwohnerinnen und Anwohnern teilweise zu kurz-
fristig erfolgte. Dies flihrte teils zu Unverstandnis und
berechtigter Kritik.

Die Verwaltung hat darauf entsprechend reagiert, indem
die Birgerinnen und Birger kinftig frihzeitig und
umfassend in die Planungen einbezogen werden (z.B.
Online-Beteiligung, temporare Umsetzung in der Stral3e
zur Erlebbarkeit, Begehungen). Soweit es die aktuellen
Hygienevorgaben zulassen, sollen auch Prasenzveranstal-
tungen vor Ort stattfinden. Dariiber hinaus wird die Verwal-
tung den Prozess der Kommunikation und baulichen Um-
setzung umfassend evaluieren sowie bei Bedarf optimieren.

NACHMACHEN ERWUNSCHT

Mit Umsetzung der vom Rat der Stadt Miinster beschlos-
senen neuen Qualitatsstandards erhalten die Miinstera-
ner FahrradstrafBen einen spirbaren Gewinn an Sicherheit,

Objekt; und Tragwerksplanung
Echelsbacher Brlicke

Komfort, Reisezeit und Aufenthaltsqualitat (verbesserte
StraRenraum- und Stadtgestaltung).

Die neuen Standards verstehen sich dariiber hinaus nicht
als Miinsteraner Spezifikum. Sie sind grundsatzlich in jeder
anderen Kommune sowohl in bestehenden als auch in
neuen FahrradstraBen umsetzbar. Die erstmalige Einrich-
tung von FahrradstraBen nach diesem Standard konnte
beispielsweise auch in einem Verkehrs- oder Modellver-
such erfolgen. Sie bieten auf jeden Fall das Potenzial,
mehr Menschen zum Radfahren einzuladen und leisten
damit einen wichtigen Beitrag zum Klima- und Umwelt-
schutz, zur Verkehrssicherheit sowie zu einer hohen
Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Wohnquartier.

Um Verstdndnis und Akzeptanz der Anlieger im Zuge der
Einrichtung von Fahrradstral’en zu erhohen, ist eine umfas-
sende 6ffentliche Kommunikation und Beteiligung lber
den gesamten Planungs- und Bauprozess unerlasslich.

Dipl.-Ing. Phillip Oeinck
Annika Schroder, M.Sc.

Fahrradbiiro, Amt fiir Mobilitdt und Tiefbau,
Stadt Miinster

Kempten (Allgdu) | Wangen im Allgau
www.drschuetz-ingenieure.de | info@drschuetz-ingenieure.de
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DAS BEISPIEL OSTERSTRASSE IN HAMBURG

RADVERKEHR FORDERN —

ABER WIE?

Die OsterstralRe im Zentrum von Eimsbuttel ist mit ca. 250 Gewerbeeinheiten das
Versorgungszentrum des Bezirks, einer der belebtesten Stadtraume Hamburgs und

AUTOR
Markus Franke

mit 10.000 bis 13.000 Kfz/Tag eine relativ hoch belastete Hauptverkehrsstralle mit
teilweise unerwinschter klein- und groraumiger Verbindungsfunktion.

GRUNDZUGE DER UMGESTALTUNG

Die Stralle ist umgeben von einer grinderzeitlich
gepragten, hoch verdichteten Bebauungsstruktur mit
einem sehr lebendigen und urbanen Charakter. Die Grund-
zlige der StraBenraumgestaltung stammten aus den fiinf-
ziger und sechziger Jahren, sodass die Alltagsnutzung und
die Anspriiche zwischenzeitlich weit auseinanderfielen.

Der planerische Ansatz fiir eine Umgestaltung des Stadt-
raums wurde von der Philosophie ,Zahmung des Auto-
verkehrs ohne (umfassende) Verdrangung" getragen, die
sogenannten Haupt- und Nebenflachen wurden als Gan-
zes betrachtet. Wesentliche Eckpunkte, die diese Philo-
sophie in die Umgestaltung einer stadtischen Hauptver-
kehrsstralse transferieren, sind:

+ Einrichtung eines annahernd hohengleichen
Mittelstreifens in groBer Lange

- Erhabene Elemente auf dem Mittelstreifen,
wie z.B. Bauminseln

- Deutliche Verbreiterung der Gehwege

- Gezielte Anordnung von Banken und Sitzelementen
flr weitere Aufenthaltsraume

-+ Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
(Fiihrung auf Schutzstreifen)

+ Fahrstreifen in einer Regelbreite von 2,75 Meter
neben dem Schutzstreifen (,Kernfahrbahn*)

« Weiche Separation von Fahrbahn, Mittelstreifen
und Nebenflachen durch nahezu héhengleiche
Anlage der Teilbereiche

-+ Abgestimmte Umgestaltung des gesamten
Stadtraumquerschnittes von Fassade zu Fassade

» Reduzierung und Neuorganisation des fahrbahn-
begleitenden Parkens mit regelmaRigen Unter-
brechungen der Parkstande

- Dezentrale, nachfrageorientierte Anordnung von
ca. 400 neuen Fahrradblgeln

- Einrichtung einer Entleihstation fiir das StadtRad

+ Umbau der Knotenpunkte zu Minikreiseln oder als
konventionelle, jedoch minimierte, kompakte
Knotenpunkte

- Barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen mit
Halten der Busse am Fahrbahnrand

Nach der baulichen Umsetzung der MaRnahmen zur
Stadtraumerneuerung der OsterstralRe in den Jahren
2016 und 2017 wurde im Frihsommer 2019 eine Evalua-
tion durchgefiihrt. Neben einer Vielzahl von Verkehrs-
erhebungen zum flieRenden und ruhenden, motorisierten
und nichtmotorisierten Verkehr wurden auch hunderte
Passanten und Gewerbetreibende zur neuen Situation in
der OsterstralRe befragt.

Unter den zahlreichen Merkmalen, deren Veranderung
vom Vorher- zum Nachher-Zustand erhoben worden ist,
ist eines besonders erfreulich: Der Radverkehr hat - ins-
besondere an Werktagen - enorm zugenommen. Die
Steigerungsraten liegen von Abschnitt zu Abschnitt zwi-
schen 60 und 100 %! Und das bei einem bereits vorher
recht hohen Ausgangsniveau. Derartige Steigerungsraten
in einem so kurzen Zeitraum sind in Hamburg deutlich
Uber dem Durchschnitt. Gleichzeitig sind die Unfalle ins-
gesamt und die mit Radfahrer-Beteiligung im Besonderen

Osterstrafie
vorher (links) und
nachher (rechts)
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Radweg/Gehweg
in Kopenhagen

deutlich zurtickgegangen. Auch der FuBgangerverkehr ist
mehr geworden. Im zentralen Bereich wurden an einem
Stichprobentag 16.000 Personen gezahlt. Dem steht eine
spirbare Reduzierung des Autoverkehrs gegenlber.

Es wird erreicht, dass der Autoverkehr durch den opti-
schen Gesamteindruck und durch die physischen Ver-
dnderungen der Fahrbahn angepasst und stetiger flieRt.
Bereits zuvor war das Geschwindigkeitsniveau insgesamt
eher gering. Dies wurde jedoch stark durch chaotisches
Parkverhalten provoziert.

Der einzige Wermutstropfen ist die nur teilweise positive
Einschatzung der Radverkehrsbedingungen im Vergleich
zum vorherigen Zustand. Trotz des erwahnten Zuspruchs
in Form von deutlich mehr Radfahrern. Die Kritik richtete
sich gegen die Nahe zum Kfz-Verkehr.

WELCHE HINWEISE ERGEBEN SICH AUS DEN
ERKENNTNISSEN ZUR OSTERSTRASSE FUR
DIE ALLGEMEINE DEBATTE UM DIE ,RICHTIGE*
RADVERKEHRSFORDERUNG?

Vier Thesen

1. Im derzeitigen Streben nach besseren Radverkehrs-
bedingungen den FuBverkehr nicht iibersehen!

Vor allem vor dem Hintergrund der Klimaschutzdebatte
ist in den letzten Jahren ein deutlicher Wertewandel in
der stadtischen Verkehrsplanung wahrzunehmen. Die-
ser ist jedoch nicht konkret messbar. Die verkehrs-
politischen Ziele und Vorgaben richten sich verstarkt an

den Radverkehr. Unter den genannten Vorbildern fallt sehr
hdufig der Name Kopenhagen.

Im urbanen, verdichteten Kopenhagen muss das Gehen
zu zweit in zahlreichen Stral3en hintereinander und kann
nicht nebeneinander stattfinden. Der Regelfall weist
Radwege auf einem eigenen HOhenniveau auf. Sie sind
baulich sowohl vom Kfz-Verkehr als auch von den FuR-
gangern getrennt. Um dem - absolut wiinschenswerten
- Anspruch permanenter Uberholmdglichkeiten auf den
Kopenhagener Radwegen gerecht zu werden, haben diese
im Regelfall Breiten von ca. 2,50 Meter. Da die StralRen-
raume aber keine deutlich anderen Baufluchtabstande
haben als Stral’en in typischen deutschen Grof3stdadten,
bleibt trotz eines weitgehenden Verzichts auf Parkstreifen
vielfach nur eine schmale Restflache flir FuBganger lbrig,
die zudem nicht selten dem Fahrradparken, grofStenteils
an Vorderradhaltern, dient.

Kann dies ein Vorbild sein? Eine Rollstuhlfahrerbegegnung
erfordert zusammen mit gangigen Sicherheitsraumen eine
Breite von 2,65 Meter. Dies sollte gerade im urbanen Raum
ein Orientierungsmal sein. In StralRen wie der Oster-
stralde, die von hochfrequentierten Geschaften, Gastro-
nomien, Banken, Arzten, Haltestellen gesdumt wird, gehen
die Belange der Fuligdanger noch viel weiter. Sie betreffen
insbesondere auch das Queren und den Aufenthalt.

Diesen Randbedingungen muss sich auch der Radverkehr
anpassen. Maximalforderungen wdren hier auch deswegen
unangebracht, weil der Erhalt der Bordlinien unter Kosten-
gesichtspunkten eine wesentliche Zielsetzung darstellte.

Yhcon

Dr.rer.nat. Thomas Hils

Offentlich besteliter und vereidigter Sachverstandiger fiir
Schallschutz, Bau- und Raumakustik, Warme- und
Feuchtigkeitsschutz, IHK Miinchen & Obb.

o schallschutz

 bau- & raumakustik

« erschiitterungsschutz

o warme- & feuchteschutz

 energieberatung /-konzepte

 enev - gebaudeenergieausweis

« thermografie & luftdichtheit

hils consult gmbh,ing.-biiro fiir bauphysik
Mess-Stelle nach § 26/29b BImSchG
VMPA-Schallschutzpriifstelle, VBI

Kolpingstr. 15, 86916 Kaufering
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2. Schutzstreifen sind nach wie vor eine gut
akzeptierte und sichere Radverkehrsfiihrung

Der Schutzsteifen wird generell als adaquate Radver-
kehrsfiihrung in Frage gestellt. Kritik wurde insbesondere
an den vermeintlich zu geringen Uberholabstanden laut.
Messungen in Berliner StraRen zeigen demgegeniiber,
dass Uberholabsténde bei Radfahrstreifen, Schutzstreifen
oder Mischverkehr in der Regel nur graduelle Unter-
schiede aufweisen.

Genug Abstand zu parkenden Fahrzeugen, durch Sicher-
heitstrennstreifen gekennzeichnet, und eine ausreichende
Breite vorausgesetzt, ermoglichen Schutzstreifen das
von FuBgangern unbehelligte Fahren im Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs.

Viel wichtiger fur die objektive Verkehrssicherheit ist das
Minimieren des fahrbahnbegleitenden Parkens sowie die
Senkung der Kfz-Geschwindigkeit. Damit ist ausdrick-
lich die tatsachliche und nicht nur die vorgeschriebene
Geschwindigkeit gemeint. Diese ist mit der StraRenraum-
gestaltung ,einzufordern®. Hier kommt wiederum dem
hohengleichen Mittelstreifen eine wichtige Bedeutung zu.
Auch die sogenannte Kernfahrbahn neben dem Schutz-
streifen darf nicht zu breit werden, wenn schnelles Fah-
ren unterbunden werden soll.

WOHNUNGSBAU

ENTSCHEIDUNG MIT WEITBLICK.

KLAUS Wohnbau GmbH Augsburg, Miinchen
Fon 0821 2617-0 www.klaus-wohnbau.de

-

MASSGESCHNEIDERTER
BAUSERVICE

ROHBAU. DACHANHEBUNG. METALLBAU.
ALLES AUS EINER HAND.

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
Wehringen Bauservice
Fon 08234 8001-123 www.klaus-bauservice.de

BAYERN

Es besteht ein vermeintlicher Widerspruch zwischen
der Forderung nach subjektiv sicheren groken Uberhol-
abstanden und schmalen Kfz-Verkehrsraumen. Dieser
kann durch die Reduzierung fahrbahnbegleitender Park-
stande, die Anordnung maglichst breiter Schutzstreifen
und Sicherheitstrennstreifen neben schmalen Fahrstreifen
flir Kraftfahrzeuge kompromisshaft aufgelost werden.

Die hohe Akzeptanzsteigerung der Radverkehrsfiihrung
in der OsterstraBe, die durch die Anlage von Schutz-
streifen in einer Breite von 1,50 Meter (plus Sicherheits-
trennstreifen 0,50 Meter) im Gegensatz zu den friiheren
Radwegen erreicht wurde, spricht dafiir, dass auch die
geflihlte Sicherheit bei vielen Menschen nicht ibermalig
gelitten hat. Die tatsdchlich gesunkene Zahl der Unfalle
mit Radfahrer-Beteiligung trotz erheblich gestiegener
Radverkehrsmenge weist die Erhohung der objektiven
Verkehrssicherheit nach.

Es ist zu vermuten, dass die Halbierung der Zahl fahr-
bahnbegleitender Parkstande und die Abschaffung von
Schragparkstanden sowie die Senkung und Verstetigung
des Geschwindigkeitsniveaus auch einen erheblichen Ein-
fluss auf die subjektive Sicherheit bei vielen Menschen
hatten. Die zugespitzte Sicht auf Sicherheitsgefiihle beim

INDIVIDUELLE
BETONFERTIGTEILE

ALLES, WAS AUS BETON MACHBAR IST.

WWW.KLAUS-GRUPPE.DE

b

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH
Kissing Betonfertigteilwerk
Fon 08233 7929-0 www.klaus-fertigteile.de

Bl

VIELSEITIGER TIEFBAU

ROHSTOFFE. RECYCLING.
IM GRUNDE UNVERZICHTBAR.

KLAUS Hoch- und Tiefbau GmbH Wehringen
Fon 08234 8001-0

www.klaus-hochundtiefbau.de KLAUS GmbH & Co. KG

Schwangaustral3e 29
86163 Augsburg

Fon 0821 2617-104
www.klaus-gruppe.de

ECKLE GmbH Bauunternehmen Langenau
Fon 07345 9646-0 www.eckle-tiefbau.de

HOLL GmbH Burgheim
Fon 08432 9403-0 www.holl-tiefbau.de
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Evaluationsbericht
OsterstrafSe,
Fahrbahn- und
Gehwegnutzung
von Radfahrern

Radfahrer/24 h

6.000

5.000

4.000
3.000

2.000
1.000

Do. Do. Sa. Sa. Do. Do. Sa. Sa.
2015 2019 2015 2019 2015 2019 2015 2019

Methfesselstr. = Schopstr.

Radfahren nur unter dem Blickwinkel der Trennung vom
Kfz-Verkehr ist offenbar zu eng.

Auch das Ausweichen von Radfahrern auf den Gehweg fin-
det nur in geringem Umfang statt und kann als Indiz fir
ein ausreichend gutes Sicherheitsgefiihl bei der Nutzung
der Fahrbahn interpretiert werden.

3. Optimale Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader
miissen in der Stadtverkehrsplanung einen
deutlich hoheren Stellenwert bekommen

Die Debatte um gute Radverkehrsbedingungen in Stadten
wird haufig zu sehr auf die Infrastruktur des flielenden
Radverkehrs beschrankt. Gutes Fahrradparken hat jedoch
einen erheblichen Einfluss auf die Fahrradnutzung - und
dies nicht nur auf Privatgrundstiicken, sondern auch und
gerade im offentlichen Raum, im Umfeld hoch frequen-
tierter Orte oder in Bebauungsstrukturen, die nur wenig
Méglichkeiten flr gutes Fahrradparken in den Gebduden
oder den zugehorigen Freiflachen zulassen.

Schwenckestr. - HeuBweg

2015 2019
Fahrbahn M Fahrbahn
Nebenflachen Il Nebenflachen

Do. Do. Sa. Sa. Do. Do. Sa. Sa.
2015 2019 2015 2019 2015 2019 2015 2019

HeuRweg - Emilienstr. Emilienstr. - Schulweg

In der Osterstralle wurde die Zahl der ordentlichen Fahr-
radparkplatze von 140 auf 400 erhéht. Das Einbauen von
Anlehnbiigeln, die das Anschliefen des Fahrradrahmens
ermoglichen, deren dezentrale Verteilung und Zuordnung
zu Frequenzbringern tragen wesentlich zu einer sichtbar
hohen Auslastung und Akzeptanz des Angebots bei. Das
erhoht auch die FulRverkehrsqualitdt, da splrbar weniger
Fahrrader im Weg stehen. Zudem werden die Cluster so
angeordnet, dass sie gleichzeitig Sichtfelder von parken-
den Fahrzeugen freihalten.

Diese Umsetzung ging auch zulasten von Kfz-Stellplatzen
und dies nicht nur in wenigen Ausnahmefallen. Es war kon-
sequent verwirklichte Verkehrspolitik zugunsten des Rad-
verkehrs. Dieser Baustein wird nur hochst selten erortert,
wodurch eine starke Unterbewertung des Themas zum
Ausdruck kommt.

Trotz des im Vergleich zu den meisten anderen Stra-
Ren Hamburgs und auch gegeniiber dem Vorher-Zustand

Ihr kompetenter Partner fiir besseres Planen:

« Tragwerksplanung aller Art

« Objektplanung von Ingenieur-
bauwerken

« Bauphysikalische Nachweise

« Brandschutz

« Bautiberwachung

» Sanierung und Instandsetzung

« Bauwerksprifungen DIN 1076

ISP-SCHOLZ

Beratende Ingenieure AG

P

« Baustatische Priifungen durch
Priifingenieure

« Gutachten, OSA (Objektbezogene
Schadensanalyse)

Anton-Béck-Stralle 27, 81249 Minchen-Freiham, Tel.: +49 89 829142-0, E-Mail: buero@isp-m.de, www.isp-scholz.de
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erheblich gesteigerten Standards ist damit noch nicht das
,High-End-Produkt” geschaffen. Der ndchste Schritt ist
eine regelmalig angebotene Einschlielbarkeit der Fahr-
rader in Boxen oder Kleingaragen im StraBenraum fir die
Dauer eines zeitlich limitierten Aufenthalts. Analog zu Park-
hausern fir Kraftfahrzeuge, jedoch dezentraler verteilt,
kdnnten hiermit insbesondere fiir langere Parkdauern und
in den Abendstunden attraktive Angebote geschaffen wer-
den. Erst dann wird es wirklich Spal® machen, ein teures
Rad oder Pedelec fur alle Aktivitaten zu nutzen.

4. Daten zum Mobilitatsverhalten erleichtern die
verkehrspolitische Debatte erheblich

Diese Aussage ist vielleicht nicht neu, aber immer noch
aktuell, da es nach wie vor noch die Ausnahme darstellt,
Planungsdiskussionen mit Daten zum Mobilitatsverhalten
unterlegen zu konnen und auch nach einem erfolgten
Umbau Zahlen, Daten und Fakten nennen zu kbnnen, die
eine Basis fiir alle Diskussionsteilnehmer bieten.

In der OsterstralRe wurde im Vorfeld u.a. eine Passanten-
befragung zur Verkehrsmittelwahl durchgefiihrt. Dabei
wurde auch ermittelt, dass die Wege zur OsterstralRe
nur zu 13 % mit dem Kraftfahrzeug zuriickgelegt werden,
wahrend die Forderungen verschiedener Interessen-
gruppen sich in der vorangegangenen Phase nahezu aus-
schlief8lich auf den Erhalt des Parkraums fiir Autofahrer

BAYERN

beschrankten. Tragen solche Befunde zumindest bei einem Teil der zugang-
lichen Interessenvertreter zu einer Behebung von Fehleinschatzungen bei, so
ist das ungleich giinstiger, als eine Strafe am Bedarf vorbei zu gestalten und
ignorierte Defizite in die Zukunft mitzunehmen.

Auch im Zeitraum nach dem Umbau war es sicherlich hilfreich, Daten zur
StralBenraumnutzung zu bekommen, um die Debatte ber eine Nachsteuerung
in die richtigen Bahnen zu lenken und zu versachlichen.

FAZIT

Das Beispiel der OsterstraBe zeigt, dass Radverkehrsforderung im urbanen
Kontext moglich ist, ohne die anderen Verkehre zu ignorieren.

Die drei viel diskutierten Hauptstrategien der Radverkehrsférderung in der
StraBenraumgestaltung

1. der (weichen) Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr,

2. der Trennung von FuBgangern sowie

3. der baulich bedingten langsamen Fahrweise im Kfz-Verkehr
kdnnen ausgewogen in einer StraRenraumgestaltung zusammengefiihrt und
angewendet werden.

Eine wichtige Erganzung stellt die Planung der Flachen flr den ruhenden Rad-
und Kfz-Verkehr dar und sollte in den Grundsatzempfehlungen einen ent-

sprechenden Stellenwert bekommen.

Dipl.-Ing. Markus Franke

Argus Stadt und Verkehr, Hamburg
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Hainstrale 18a 96047 Bamberg
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Das Miindungs-
gebiet der Isar
erstreckt sich
von Plattling bis
zum Zusammen-
fluss mit der
Donau unterhalb
von Deggendorf
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Mit der Ortsumgehung Plattling im Zuge der Staatsstralse 2124 realisiert

das Staatliche Bauamt Passau derzeit eine der groRten Baumalnahmen Bayerns
im Staatsstrafenbau. Das Herzstlick der Ortsumgehung bildet eine neue
Bricke Uber die Isar bei Plattling mit einer Gesamtlange von 606 m. Dabei
werden der Fluss und die beidseitig sehr ausgepragte Auenlandschaft
uberquert. Fluss- und Vorlandbricken decken etwa ein Viertel der gesamten

Lange der Ortsumgehung ab.

AUTOR
Robert Wufka

Die Besonderheit der Gesamtmalinahme besteht darin,
dass das Vorhaben einen einzigartigen Naturraum
beriihrt: Den ausgedehnten Fluss- und Auenbereich der
Isar zwischen Plattling und der Miindung in die Donau.
Damit ist das Projekt an sich, insbesondere aber die Bri-
cke, eine okologische und technische Herausforderung
hinsichtlich Planung und Bau.

DIE ISARAUEN

Das Miindungsgebiet der Isar - ein Juwel der bayerischen
Auenlandschaften — erstreckt sich von Plattling bis zum
Zusammenfluss mit der Donau unterhalb von Deggen-
dorf. Von 2.800 Hektar Auenlandschaft sind 808 Hektar
seit 1990 als Naturschutzgebiet ausgewiesen. Die Isar ist
der einzige Alpenfluss mit einer noch weitgehend intak-
ten Mindung in die Donau. Besonders wertvoll sind die
grollen zusammenhdngenden Auwadlder und die bis zu
einem Kilometer breiten Deichvorlande, die regelmaRig
uberflutet werden. In dieser naturnahen Auenlandschaft
siedeln in besonders groBer Zahl Vogelarten, die auf
Feuchtgebiete angewiesen sind. Eine weitere Besonder-
heit sind ausgesprochen artenreiche, wechselfeuchte
bis trockene Magerrasenfldchen. Sie beherbergen sel-
tene Pflanzenarten aus verschiedensten Wuchsgebieten
wie aus den Alpen und dem siiddstlichen Mitteleuropa.

UMWELTBELANGE BESTIMMEN STRECKEN-
UND BRUCKENPLANUNG

Flusse und Auen zdhlen zu den artenreichsten Lebens-
raumen Mitteleuropas. Gleichzeitig gehoren sie aber
auch zu den am starksten veranderten und bedrohten
Okosystemen. Damit war bereits zu Beginn klar, dass
bei Planung und Bau hochste Ricksichtnahme gilt - mit
Beachtung aller Einschrankungen und Auflagen. Schon
die Streckenfiihrung war so zu planen, dass die Linie
nur an diesen hochgradig schiitzenswerten Naturraum
angrenzt und ihn nicht durchschneidet. Damit schieden
schon mehrere Varianten aus.

Auch die Rahmenbedingungen fiir den Briickenschlag
Uiber die Isar waren eindeutig: Alle nicht notwendigen
Eingriffe in den vorhandenen Naturraum sind sowohl
bei der Herstellung des Bauwerks als auch im Betriebs-
zustand zu vermeiden. Nicht vermeidbare Einwirkungen
sind zu minimieren. Konkret bedeutete dies, dass der

seitliche Arbeitsraum fiir die Bricke auf gesamter Lange
auf wenige Meter begrenzt ist sowie der Bauablauf und
der Baubetrieb nurinnerhalb dieses schmalen Korridors
genehmigungsfahig sind. Die Uberbriickung des Auen-
bereichs war nur mittels eines Mehrfeldbauwerks mit
groRtmaoglichen Stitzweiten gestattet. Die Briicken-
konstruktion Gber die Isar musste so filigran wie moglich
sein, damit der Lebensraum lIsarauen in seiner natir-
lichen Charakteristik nicht wesentlich verandert wird,
die Verschattung neben und unter der Briicke iber den
Tagesverlauf gering bleibt und das Bauwerk die Baum-
spitzen des Auwalds nicht Uberragt. Ziel war es, ein
Bauwerk zu entwerfen, das durch schlichte Eleganz
wirkt und sich harmonisch in das naturgeprdgte Umfeld
einflgt.

Zu diesen Rahmenbedingungen kamen weitere wasser-
wirtschaftliche Auflagen hinzu: Durch die zeitweise hohe
FlieBgeschwindigkeit der Isar war flir das Flussfeld eine
Bauweise mit Stiitzen oder Einbauten im Fluss wah-
rend des Baus und im Endzustand nicht zugelassen.
Im Hochwasserfall hatte das komplette Baufeld an der
Isar und zwischen den Deichen binnen kirzester Zeit
geraumt und mit allen Baugeratschaften verlassen wer-
den missen.

DIE ZENTRALE FLUSSBRUCKE UND IHRE
GESTALTUNG

Mit diesen Vorgaben war klar, dass sowohl Tragsystem
wie auch Bauverfahren der Briicke eine Herausforderung
werden.

Aus mehreren Briickenvarianten ist in einem Auswahl-
verfahren eine Stahlbogenbriicke mit einem boden-
gestitzten Stabbogen und einem abgehangten Ver-
bundquerschnitt als Fahrbahnplatte als geeignetste
Konstruktion fiir das etwa 150 m breite Flussfeld ermit-
telt worden.

Eine beidseitige Lagerung auf Kampferfundamenten
ermoglicht einen Bogenstich mit einer Hohe von nur
22 m Uber der Flussmitte. Damit gelingt eine relativ
flache Dimensionierung der Briicke, sodass sich das
Tragwerk insgesamt auf Hohe der Baumkronen der Isar-
auen bewegt.
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B Bauphase

Im Winter 2018 begann der Freivorbau der Ldngs- und Quertrdger der Fahrbahnplatte

Mit Hilfe eines abgehdngten Stahlverbundiiberbaus wird in
der Proportion ein insgesamt sehr filigranes Erscheinungs-
bild der Briicke erreicht. Durch das Zusammenspiel aus
dem offenen Bogen und dem schlanken Uberbau ent-
stehen breitflachige Lichtdurchlasse. Mit den nach innen
geneigten Stahlbdgen und geneigten Hangern tritt das
Bauwerk in einer klaren Form in Erscheinung und ver-
mittelt das Geflihl der Stabilitat.

DIE STAHLBOGENBRUCKE IM FREIVORBAU

Aufgrund der ©kologischen, technischen und gestalte-
rischen Randbedingungen war die Anzahl méglicher Bau-
weisen sehr stark begrenzt, fast schon minimiert auf eine
unibliche Bauweise mittels symmetrischem Freivorbau

iber das Flussfeld. Eine Stahlbogenbriicke im Freivorbau
zu errichten, ist eine bislang nicht oder kaum praktizierte
Bauweise. Sowohl fiir die Planer, den Auftragnehmer wie
auch fiir das Bauamt Passau war es somit spannendes
technisches Neuland, begleitet von einigen Hohen und
Tiefen sowohl in der Planungsvorbereitung wie auch in
der Baudurchfiihrung.

Mit der ersten Bauphase begann im Winter 2018 der Frei-
vorbau der Langs- und Quertrdger der Fahrbahnplatte.
Die beiden Hilfspylone sind bereits hergestellt. Vom
fertiggestellten letzten Vorlandbriickenfeld beidseits
der Isar wurden die einzelnen Elemente des Fahrbahn-
rosts durch SchweiRverbindungen in Richtung Flussmitte




"4 Bauphase

Mit der Konstruktion der Stahlbdgen begann die zweite Bauphase. Hierbei
kamen Hilfsjoche zum Einsatz, auf die die Bogensegmente zur Flussmitte hin

aufgelegt wurden

zusammengeflgt. Die auskragenden Abschnitte wurden
durch tempordre Schragseile iber den uferseitigen Hilfs-
pylonen abgesichert.

Nachdem sich der Fahrbahnrost bzw. die Fahrbahntrager
aus beiden Richtungen etwa in der Flussmitte geschlossen
hatten, begann mit der Konstruktion der Stahlbogen die

UNSERE LEISTUNGEN IM BRUCKENBAU:

zweite Bauphase. Hierbei kamen Hilfsjoche, stehend auf
den nach wie vor abgespannten Quertragern, zum Einsatz,
auf die die Bogensegmente zur Flussmitte hin aufgelegt
wurden. Mit den ausgesteiften Stutzkonstruktionen war
damit ein sicheres Einheben, zwischenzeitliches Auflegen
der Bogensegmente und anschlieBend eine fachgerechte
Ausfiihrung der SchweiRarbeiten gewdhrleistet.

HAUMANN
& FUCHS
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r Neubau und Instandsetzung

r Brickenprufung nach DIN 1076
r Baustatische Prufung (Massivbau)
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Ab Mitte 2019 waren die Bogensegmente weitgehend
eingehoben und verschweifst

In der dritten Bauphase ab Mitte 2019 waren die Bogen-
segmente weitgehend eingehoben und verschweif3t, die
beiden Stahlbogen standen vor der Vollendung. Uber die
Bogenstdbe wurde die dauerhafte Verbindung zwischen
den auskragenden Quertragern des Uberbaus und den
Bogen hergestellt. Der Abstand der Stdbe lag zwischen
10 und 15 m.

Jl Bauphase

Ende 2019 wurden die Traggeriiste zuriickgebaut und
die Schrdgseile an den Hilfspylonen gekappt

Der wohl spannendste Zeitraum der Ausfiihrung war Ende
2019 die vierte Bauphase in der die Traggeriste zuriickge-
baut und die Schragseile an den Hilfspylonen gekappt wur-
den. Hier sollte sich zeigen, ob die Briickenkonstruktion in
der Lage war, erstmals ihr eigenes Gewicht zu tragen. Erwar-
tungsgemal, aber doch zur grofRen Freude aller Beteilig-
ten, hielt das Tragwerk den einwirkenden Lasten stand.

GRASSL
BERATENDE
INGENIEURE
BAUWESEN
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FRANKENBRUCKE REGENSBURG

Ersatzneubau im Einflussbereich des UNESCO-Welterbes Altstadt mit Stadtamhof

Generalplanung:

» Erster Preis Realisierungswettbewerb
» Objektplanung Verkehrsanlagen

» Objektplanung Ingenieurbauwerke

» Objektplanung Freianlagen

» Tragwerksplanung

» Baugestalterische Beratung

> Ingenieurvermessung

» Flachenplanung Landschaftsplanung

www.grassl-ing.de
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>von Eichendorf

Langsschnitt A-A

Stiitzweiten 37 41 41 4

in Meter —_—

Draufsicht

Querschnitt Flussfeld Feldmitte

Stabbogen bodengestiitzt /
Stahlverbundbauweise

Regelquerschnitt RQ 10,5
Bogenstich 22,00m
Scheitelhohe ii. ok Uberbau 15,00m

Bogenebene 5:1
Bauhohe 1,90m
Lichte Hohe iiber GOK 7,20m
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Die Visualisierung
durch das Inge-
nieurblro Grassl
zeigt, wie sich die
Briicke nach ihrer
Fertigstellung in
das Umfeld einfligt

VSVI

V4 FERTIGSTELLUNG 7420
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Ab dem Friihjahr 2020 wurde die Fahrbahnplatte aus
Beton fertiggestellt, ebenso der Anstrich der Stahlteile

In der fiinften Bauphase im Jahr 2020 folgte die End-
fertigstellung der Fahrbahnplatte aus Beton sowie der
Anstrich der Stahlteile.

DIE ERKENNTNIS

Zum Abschluss der Arbeiten ist festzuhalten, dass diese
auch temperatur- und windbeeinflusste Bauweise mit Seil-
abspannungen Uber Hilfspylone und Unterstiitzung der
einzelnen Bogensegmente in symmetrischem Baufort-
schritt von beiden Widerlagern her eine geeignete Technik
flr derartige bauliche Zwangslagen darstellt. Vorstellbar
ist, dass mit dieser Methode auch groRere Spannweiten
uberbriickt werden kénnen, gerade bei ausgedehnt 6ko-
logisch schwierigen Projekten.

Mit der fiir 2021 geplanten Freigabe der Ortsumfahrung
flir den Verkehr endet ein Projekt, das aufgrund des tech-
nischen Neulands in der Planungsphase und vor Auf-
nahme der ersten Bauarbeiten mit erheblichen techni-
schen Schwierigkeiten und Fragestellungen zu kampfen
hatte, dann aber nach Kldarung grundlegender Fragen zur
Baudurchfiihrung einen erstaunlich zligigen und technisch
fast schon ausgereiften Verlauf genommen hat.

Die Zukunft wird zeigen, ob die Isarbriicke mit ihrer Bau-
weise in die Briickenbaugeschichte eingehen wird. Sicher-
lich ist es eine Bauweise, die fur vergleichbare naturraum-
liche Situationen gut geeignet ist. Zur Asthetik der Briicke
dirfte es wie so oft viele Meinungen geben. Thomas von
Aquin (1225-1274) sagte mit einfachen Worten: ,Schén ist,
was beim Anschauen gefdllt. Das Schone besteht im Voll-
endeten, in angemessenen Proportionen und im Glanz der
Farbe.” Mit einer ausgewahlten Farbgebung soll das Bau-
werk so vollendet werden, dass es das Licht des Tages
annimmt, die Stimmung der Jahreszeit widerspiegelt und
sich in das natirliche Umfeld als Bereicherung und nicht
als Storung einfigt.

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Leiter des Staatlichen Bauamts Passau
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AK BIEBELRIED BIS AK FURTH/ERLANGEN

VERFUGBARKEITSMODELL A3 —
VERGABE IM XXL-FORMAT

Gestaltungsbeispiel eines Uberfiihrungsbauwerks (Visualisierung: gmp Architekten)

Die Bundesautobahn A3 ist Europastralbe und Bestandteil des transeuropaischen Verkehrs-
netzes. Sie verbindet die Beneluxstaaten mit Stidosteuropa und Bayern mit den Zentren am
Rhein. Die A3 zahlt damit zu den bedeutendsten Strecken im Netz der deutschen Autobahnen.

AUTOR
Stephan Ried

DIE LEIDENSSTRECKE DER FRANKEN

Der Abschnitt zwischen den Autobahnkreuzen (AK) Biebel-
ried und Firth/Erlangen stellt auch regional eine der
wichtigsten Verkehrsadern Nordbayerns dar. Die Verkehrs-
belastungen liegen bei bis zu 100.000 Fahrzeugen am Tag.
Vermehrt Unfélle und zahlreiche Staus sind die Folge. Der
bayerische Ministerprasident Dr. Markus Soder, gebiirtiger
Nirnberger, fasste diese Situation in seiner Spatenstich-
rede am 10. Juli 2020 mit ,Leidensstrecke der Franken*
treffend zusammen.

Mit dem sechsstreifigen Ausbau zwischen Biebelried und
Erlangen wird eine leistungsfahige und den heutigen
Anforderungen gerecht werdende Verkehrsverbindung
geschaffen. Nachdem das AK Fiirth/Erlangen bereits seit
2017 mit konventionellen Bauvertragen ausgebaut wird,
erfolgt der Ausbau der A3 vom AK Biebelried bis zur Main-
Donau-Kanalbriicke jetzt im Zuge einer offentlich-privaten
Partnerschaft.

opp

Offentlich-private Partnerschaften, kurz ,0PP* (oder auch
englisch ,PPP“ - Public Private Partnership genannt), sind
langfristig angelegte, dem Lebenszyklusgedanken fol-
gende, vertraglich geregelte Kooperationen zwischen der
offentlichen Hand und einem privaten Partner. Im Bereich
der Verkehrsinfrastruktur tibernimmt dabei der private
Partner den Bau bzw. Ausbau eines Streckenabschnitts
und zudem die Erhaltung und den Betrieb der Projekt-
strecke fiir einen Zeitraum von zumeist 30 Jahren. Nach
Ablauf der Vertragslaufzeit wird die Strecke in einem
bereits bei Vertragsschluss definierten Zustand einschlief3-
lich der Aufgabenverantwortung an die Bundesrepublik
Deutschland zuriickgegeben. Die 6ffentliche Hand bleibt
zu jeder Zeit Eigentiimer des Verkehrswegs, nimmt weiter-
hin sdmtliche hoheitlichen Aufgaben wahr und kontrolliert
die Leistungserbringung des privaten Partners. Anders als
vielfach behauptet, handelt es sich somit nicht um eine
Privatisierung der offentlichen Infrastruktur.
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PROJEKTUBERSICHT
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OPP haben sich mittlerweile auch in Deutschland als
Instrument zur Realisierung von 6ffentlichen Infrastruktur-
projekten etabliert. Wesentliches Ziel der OPP-Projekte im
Bereich der Infrastruktur ist die schnelle Beseitigung von
Engpassen oder Liicken im StraRennetz. Durch OPP wird
neben der herkdmmlichen Durchfiihrung von Baumal3-
nahmen eine zusdtzliche Moglichkeit geschaffen, drin-
gend notwendige InfrastrukturmaBnahmen schneller und
termingerecht sowie mit hoher Kostensicherheit umzu-
setzen. Die langfristig am Lebenszyklus der Infrastruktur
orientierte Planung und Umsetzung durch den privaten
Partner sorgt zudem fir eine effiziente und nachhaltige
Realisierung dieser Projekte.

Gestaltungsbeispiel einer Ldrmschutzwand
(Visualisierung: gmp Architekten)

UMFANG DES OPP-PROJEKTS A3

Das OPP-Projekt A3 erstreckt sich vom AK Biebelried bis
zur Main-Donau-Kanalbricke (exklusive) westlich des
AK Furth/Erlangen lber eine Lange von 76 km. Es umfasst
den sechsstreifigen Ausbau der A3 sowie den Betrieb und
die Erhaltung uber einen Zeitraum von 30 Jahren. Auch der
Betrieb und die Erhaltung fiir den Abschnitt Fuchsberg -
Geiselwind, der bereits in den Jahren 2016/2017 durch die
Autobahndirektion Nordbayern ausgebaut wurde, sowie
die bereits sechsstreifige Mainbriicke Dettelbach und der
dreistreifige Anstieg zum AK Biebelried in Richtung Frank-
furt sind Bestandteile des OPP-Projekts.

Aufgrund seines Umfangs handelt es sich bei dem Pro-
jekt um das bisher grof3te Ausbauvorhaben, das in einer
offentlich-privaten Partnerschaft durchgefihrt wird.
Neben der signifikanten Verbesserung der Leistungs-
fahigkeit, der Verkehrssicherheit und des Immissions-
schutzes fur die Anwohner spielten in der Planung auch
gestalterische Aspekte eine besondere Rolle. Hierfiir wur-
den in einem MaRstdbe setzenden Gestaltungshandbuch
aufeinander abgestimmte konzeptionelle Vorgaben fiir
die verschiedenen Briickentypen und Larmschutzanlagen
zusammengefasst.
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Spatenstich in Zeiten von Corona mit Staatsministerin Kerstin Schreyer,
Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer und Ministerprdsident Dr. Markus Soder

STARTSCHUSS FUR DAS OPP-PROJEKT A 3

Am 26. Mai 2015 verkiindete Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt die ,Neue Generation“ von OPP-Pro-
jekten. Diese umfasste damals zehn Autobahnprojekte mit
der Option, dass weitere noch hinzukommen kdnnen. Es
ging dabei um ein Investitionsvolumen von 14 Milliarden
Euro fir Neubau, Erhaltungs- und BetriebsmaRnahmen.

Die Projekte beinhalten die Bauleistungen, den Betrieb,
die Erhaltung sowie die anteilige Finanzierung lber
einen dreiBigjahrigen Vertragszeitraum. Sie sollen als
Verfligbarkeitsmodell (V-Modell) realisiert werden, d.h.
anstelle der bei A-Modellen auf dem
Streckenabschnitt anfallenden Maut-
einnahmen erhalt der private Partner
lber den gesamten Vertragszeitraum
hinweg ein vertraglich fest verein-
bartes Entgelt aus dem offentlichen
Haushalt. Dieses Entgelt wird aller-
dings nur dann in voller Hohe aus-
gezahlt, wenn der private Partner die
Projektstrecke ohne Einschrankungen
in der vertraglich vereinbarten Quali-
tat verfligbar halt. So wird beispiels-
weise bei einer Einschrankung der zur
Verfligung stehenden Fahrstreifen
oder einer Begrenzung der erlaubten Hochstgeschwindig-
keit wegen Fahrbahnmangeln das monatlich gezahlte
Entgelt, das sogenannte ,Verfligharkeitsentgelt”, ent-
sprechend der vertraglichen Regelungen gekiirzt.

Zum Schluss umfassten
die Vergabeunterlagen
20.000 Dateien mit einer
Gesamtdatenmenge von
tber 100 Gigabyte.

F g =

Auf dem zweiten Platz dieser nach vorgesehenem
Realisierungszeitpunkt geordneten Projektliste des
Bundesverkehrsministeriums befand sich mit dem sechs-
streifigen Ausbau der A3 zwischen den AK Biebelried und
Firth/Erlangen ein Projekt der Autobahndirektion Nord-
bayern mit einem angestrebten Beginn des Vergabever-
fahrens im Jahr 2016.

VERGABEVERFAHREN

Das Vergabeverfahren fiir das Verfiigbarkeitsmodell A3
wurde erstmalig fiir ein OPP-Projekt ausschlieRlich elek-
tronisch/digital iber die Vergabe-
plattform abgewickelt, die hierfiir par-
allel laufend weiterentwickelt werden
musste. Zum Schluss umfassten die
Vergabeunterlagen 20.000 Dateien mit
einer Gesamtdatenmenge von lber
100 Gigabyte.

Das Vergabeverfahren startete im
Oktober 2016 mit einer Vorinformation
als Aufruf zum Wettbewerb. Im August
2017 wurden die Bewerber, die sich
im Teilnahmewettbewerb qualifiziert
hatten, zur Abgabe eines Erstange-
bots aufgefordert. Nach Priifung und Wertung der im
Marz 2018 eingegangenen Erstangebote verhandelte ein
Team, bestehend aus Vertretern des Bundesverkehrs-
ministeriums und der Autobahndirektion Nordbayern
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Auftraggeber
Bundesrebuplik Deutschland
Autobahndirektion Nordbayern
Gesellschafter Auftraggnehmer
Eiffage S.A. - 50 % A3 Nordbayern GmbH & Co. KG Fremdkapitalgeber
Johann Bunte - 50 % (Projektmanagement, Finanzierung)
ARGE A3 Steigerwaldautobahn GbR A3 Nordbayern Services GmbH
(Planung und Bau) (Betrieb und Erhaltung)
Eiffage Infra-Bau - 50 % Eiffage Infra-Bau OWL - 50 % Projektstruktur
Johann Bunte - 50 % Johann Bunte - 50 % Verfiigbarkeits-

modell A3

SSF — Planen im Dialog 554

SSF Ingenieure
ssf-ing.de

BAB A3 Wiirzburg - Nirnberg
B-streifiger Ausbau zwischen AK Biebelried-und AK Fiirth/Erlangén

Referenzplanung Briicke OPP, Objekt- und Tragwerksplanung ¥ph 3

1. BW 342a, Uberfithrung St 2261 Attelsdorf - Burghaslach
2. BW 345a, Uberfiihrung GVS Eisendorf - Frickenhchstadt
3. BW 347a, Uberfiihrung ERH 22 Eisendorf - Buchfeld

4. BW 362b Uberfiihrung GVS Neuhaus - Buch

5. BW 366b Uberfiihrung GVS Klebheim - Réttenbach

6. BW 367b Uberfiihrung-6YS Niederlindach - Rottenbach
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(Vergabestelle), mit den beiden bestplatzierten Bie-
tern Uber die Vertragsausgestaltung. Die Ergebnisse der
Verhandlungsrunden wurden bis Anfang Oktober 2018 in
die Vergabeunterlagen eingearbeitet. Am 8. Oktober 2018
konnten dann die zwei bevorzugten Bieter zur Abgabe
eines endgiiltigen Angebots bis zum 28. November 2018
aufgefordert werden.

Die Submission fand am 11. Januar 2019 statt. Bei der Prii-
fung der Angebote stellte die Autobahndirektion Nord-
bayern fest, dass beide Angebote Mangel aufwiesen,
die aus Sicht der Vergabestelle zwingende Ausschluss-
griinde darstellten. Daraufhin wurde beiden Bietern der
Ausschluss ihrer Angebote mitgeteilt. Die RechtmaRigkeit
ihres Ausschlusses lieBen beide Bieter bei der Vergabe-
kammer Nordbayern tiberpriifen. Die Kammer stellte fest,
dass beide Angebote nicht zuschlagsfahig sind. Beide
Bieter legten daraufhin sofort Beschwerden beim Ober-
landesgericht (OLG) Minchen ein.

Nachdem sich so abzeichnete, dass die Rechtsver-
fahren noch einige Zeit in Anspruch nehmen wiirden,
und um einen Baubeginn zumindest 2020 zu ermdég-
lichen, setzte die Autobahndirektion Nordbayern das
laufende Vergabeverfahren in das Stadium vor Abgabe
der endgliiltigen Angebote zurlick und forderte im Juni

2019 die beiden Bieter nochmals zur Abgabe eines end-
glltigen Angebots auf. Die beiden Bieter erhielten so die
Gelegenheit, nochmals endgiltige und diesmal hoffent-
lich mangelfreie Angebote abzugeben. Die Alternative zur
Rlckversetzung ware eine vollstandige Aufhebung der
Ausschreibung gewesen. Dies hatte den Baubeginn um
mehrere Jahre verschoben.

Die am 27. September 2019 submittierten endgiiltigen
Angebote erwiesen sich in der Prifung und Wertung als
mangelfrei. Ebenso konnte fiir beide Angebote in der
abschlieRenden  Wirtschaftlichkeitsuntersuchung die
Wirtschaftlichkeit gegenliber einer konventionellen Rea-
lisierung nachgewiesen werden. Nachdem das OLG Miin-
chen am 20. Januar 2020 sowohl das Erfordernis der beiden
Ausschliisse als auch die Rechtmaligkeit der Rickver-
setzung des Vergabeverfahrens letztinstanzlich bestatigt
hatte, konnte die Vergabestelle am 17. Februar 2020 den
Zuschlag auf das wirtschaftlichere Angebot erteilen.

Zeit zum Durchatmen nach dem nervenaufreibenden Ver-
gabeverfahren blieb nicht, da sich der anschlieBende
,Financial Close” infolge der im Marz 2020 in Deutsch-
land akut werdenden Corona-Pandemie als aulier-
ordentlich spannend erwies. Am 7. April 2020, also mit-
ten im tiefsten Lockdown, konnte der ,Financial Close"

INGENIEUR- UND
PRUFDIENSTLEISTUNGEN
IM BAUBEREICH

4 WIR
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= baraten

WIR, die LGA, sind Gber 380 engagierte
Ingeniaure, Techniker und Verwaltungs-
mitarbaiter an 24 Standorten.

= rertifiziern
= gberwachen und

UMNSERE SPEZIALTHEMEMN
Prufstatik
Bauwerksdiagnose
Brandschutz

Geotechnik
Verkehrsweagebau
Materialprifung

Sicherhait und
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via Telefonkonferenz schlieBlich abgeschlossen werden.
Die Unterschriften unter den Milliardenvertrag wurden
per E-Mail aus Disseldorf (Auftragnehmer) und Nirn-
berg (Vergabestelle) in Miinchen
(Anwaltskanzlei) noch am gleichen
Tag zusammengeflhrt. Damit war das
Verfligharkeitsmodell A3 endgiltig in
trockenen Tiichern.

PROJEKTSTRUKTUR

Auftragnehmer ist die A3 Nordbayern
GmbH & Co. KG. Hierbei handelt es
sich um eine Projektgesellschaft, die
ausschlieBlich zur Durchfiihrung des
Verfugbarkeitsmodells A3 gegriindet
wurde. Gesellschafter sind zu glei-
chen Teilen die Eiffage S.A. und die
Johann Bunte Bauunternehmung. Zur
Erbringung der Bau-, Betriebs- und Erhaltungsleistungen
bedient sich die Projektgesellschaft ihrer Nachunter-
nehmer, der A3 Steigerwaldautobahn GbR und der A3
Nordbayern Services GmbH, die ebenfalls zu je 50 % aus
den Gesellschaftern gebildet werden.

WIR BAUEN FUR SIE

Am 7. April 2020, also
mitten im tiefsten
Lockdown, konnte der
,Financial Close”
via Telefonkonferenz
schlieBlich abgeschlossen
werden.

FAHRNER

BAUUNTERNEHMEN

AKTUELLER STAND

Nach Vertragsbeginn am 1. Mai 2020 und reibungslosem
Betriebsbeginn durch den Auftragnehmer am 1. Juni 2020
konnte am 10. Juli 2020 unter Ein-
haltung der geltenden Corona-Regeln
der feierliche Spatenstich durch
den Ministerprasidenten Dr. Markus
Soder, den Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer und die bayerische
Verkehrsministerin Kerstin Schreyer
vorgenommen werden.

AUSBLICK

Die Fertigstellung des sechsstreifigen
Ausbaus ist vertragsgemalf} bis Ende
2025 vorgesehen. Dann wird die A3
von der hessischen Landesgrenze bei
Aschaffenburg bis Nirnberg durch-
gehend sechsstreifig sein. Letzter Tag des OPP-Vertrags
ist der 30. April 2050.

Dipl.-Ing. Stephan Ried

Sachgebietsleiter OPP,
Autobahndirektion Nordbayern, Niirnberg

WEGE ZUM ZIEL
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BAUEN IN CORONA-ZEITEN

Die weltweite Ausbreitung des Coronavirus wurde im Marz 2020 von der WHO offiziell zu
einer Pandemie erklart. Seither steht der Kampf gegen die Ausbreitung des Virus im Vor-
dergrund. Insbesondere zu Beginn der Pandemie hatten die am Bau Beteiligten mit einer
Reihe von Problemen und Unwdgbarkeiten zu kampfen. Neben der Erkrankung von Mit-
arbeitern bzw. den Quarantaneanordnungen gegenuber Mitarbeitern stellten Liefereng-
passe und gestiegene Materialkosten die grolsten Probleme dar. Dieser Beitrag soll einen
kurzen Uberblick Gber die typischen Problemfelder und einen Ausblick fiir die Zukunft geben.

AUTOREN Colin Lorber | Sebastian Kofler

PROBLEMFELD LIEFERENGPASSE UND
BAUZEITVERZOGERUNG

Zu Beginn der Corona-Pandemie fiihrten gestiegene
Materialkosten und Lieferengpdsse auf vielen Baustellen
zu erheblichen Problemen. Insbesondere die stark stei-
genden Infektionszahlen in China und Sideuropa und
die damit einhergehenden Grenzschliellungen hatten zur
Folge, dass Lieferketten unterbrochen waren und dringend
bendtigte Baumaterialien nicht rechtzeitig auf den Bau-
stellen ankamen. In der Folge mussten Bauunternehmer,
wenn die Moglichkeit Giberhaupt bestand, zu einem viel-
fach hoheren Preis Ersatzmaterial beschaffen.

In all diesen Fallen stellte sich von Beginn an die Frage,
wer die damit einhergehenden finanziellen Risiken zu tra-
gen hat. Bei den durch die Lieferengpasse gestiegenen
Materialkosten ist man sich im GrofRen und Ganzen dar-
Uber einig, dass diese grundsatzlich in den Risikobereich
des Unternehmers fallen. Eine Anpassung des Preises kann
dieser vom Auftraggeber nur in besonderen Ausnahme-
fallen verlangen. Bei den viel hdaufiger auftretenden Fal-
len, in denen eine Ersatzlieferung jedoch nicht moglich ist,
ist die Frage, welche Vertragspartei das finanzielle Risiko
der mit den Lieferengpassen einhergehenden Bauzeitver-
zogerung zu tragen hat, nicht mehr ganz so leicht zu
beantworten.

Vom Grundsatz her fallt die Beschaffung des Materials in
den Verantwortungsbereich des Unternehmers. Lieferpro-
bleme fallen daher in der Regel in seinen Risikobereich.
Verletzt er seine Beschaffungspflicht schuldhaft, muss er
die verzogerungsbedingten entstandenen Kosten grund-
satzlich auch ersetzen. Ein Verschulden liegt jedoch dann
nicht vor, wenn der Unternehmer aufgrund von hohe-
rer Gewalt nicht in der Lage war, das Baumaterial zu
beschaffen.

Der Frage, ob die Corona-Pandemie rechtlich als hohere
Gewalt einzustufen ist oder nicht, kam daher bereits am
Anfang der Pandemie erhebliche Bedeutung zu. Unter
dem Begriff der ,hoheren Gewalt” versteht man ein von
auBen kommendes, nicht vorhersehbares und auch durch
duBerste, vernlnftigerweise zu erwartende Sorgfalt nicht
abwendbares Ereignis, das von keinem der Beteiligten
verschuldet ist. Im Ergebnis ist man sich — zumindest
im Bereich der offentlichen Auftrage — weitgehend einig,

dass die Corona-Pandemie einen Fall der hoheren Gewalt
darstellen kann. Dies wurde vom Bundesministerium des
Innern, fiir Bau und Heimat mit Erlass vom 23. Marz 2020
und vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Erlass vom selben Tag bereits festgelegt.
Auch das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen,
Bau und Verkehr hat sich mit Ministerialschreiben vom
24. Mdrz 2020 erfreulicherweise dieser Auffassung fiir den
gesamten Bereich der Bayerischen Staatsbauverwaltung
angeschlossen.

Die Ministerien haben zudem klargestellt, dass der Fall
der hoheren Gewalt grundsatzlich auch bei Vertragen
angenommen werden kann, die seit dem Beginn der
Pandemie geschlossen worden sind. Dies ist durchaus
bemerkenswert, da die moglichen Folgen der Corona-
Pandemie seit Mdrz 2020 bekannt und nicht mehr unvor-
hersehbar sind.

Ein pauschaler Hinweis auf die Corona-Pandemie reicht
seitens des Unternehmers jedoch nicht aus, um Behinde-
rungen oder Unterbrechungen der Ausfiihrung zu recht-
fertigen. Der Unternehmer hat vielmehr darzulegen,
dass der Grund fiir die Bauverzogerung tatsachlich in der
Corona-Pandemie liegt. Der ordnungsgemafRen und sorg-
faltigen Dokumentation des jeweiligen Baustellenablaufs
kommt daher aktuell eine gesteigerte Bedeutung zu.

PROBLEMFELD ERKRANKUNGEN UND
QUARANTANE

Neben den bereits geschilderten Problemen stellen auch
erkrankte oder unter Quarantdane stehende Mitarbeiter
die Bauunternehmen vor erhebliche Herausforderungen.
Das Erkranken einzelner Mitarbeiter fallt sicherlich in den
Risikobereich des Unternehmers. Er hat seinen Betrieb
folglich so umzuorganisieren, dass er seine Baustellen
bedienen kann und keine Verzdgerungen entstehen. Ins-
besondere wenn aber nicht nur einzelne, sondern eine
Vielzahl der Mitarbeiter nicht einsatzfahig ist, stellt sich
die Frage, ob sich die Risiken nicht verlagern.

Fir den Fall, dass alle Mitarbeiter eines Betriebs erkranken
oder unter Quarantane gestellt werden, wird man davon
ausgehen konnen, dass auch dies einen Fall der hohe-
ren Gewalt darstellt. Dies hatte zur Folge, dass der Unter-
nehmer nicht fir die Mehrkosten, die aufgrund der Bau-
unterbrechung entstehen, verantwortlich gemacht werden
konnte.
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Problematisch sind jedoch die vielen Falle, in denen zwar nicht alle, aber doch
eine Vielzahl der Mitarbeiter nicht einsatzfahig ist. Auch die Erkrankung meh-
rerer Mitarbeiter kann im Einzelfall grundsatzlich einen Fall der hoheren Gewalt
darstellen, wenn der Betrieb als solches in erheblicher Weise beeintrachtigt ist.
Bei der Bewertung dieser Frage wird es aber auf eine Betrachtung des gesam-
ten Betriebs und nicht nur einer einzelnen Baustelle ankommen.

PROBLEMFELD EINREISE- UND QUARANTANEBESTIMMUNGEN

Verscharft wird diese Problematik dadurch, dass die Einreise- und Quarantane-
bestimmungen durch vielfach uneinheitliche Landesverordnungen geregelt
werden. Innerhalb der Bundeslander werden die Regelungen in der Praxis
zudem teilweise von verschiedenen Behdrden unterschiedlich ausgelegt und
angewandt. Welches Nachbarland als nachstes als Risikogebiet ausgewiesen
wird und damit den Einreisebeschrankungen unterliegt, ist nicht vorhersehbar
und resultiert oftmals aus einer sehr kurzfristigen Bewertung des Infektions-
geschehens. Da gerade die Bauwirtschaft in hohem Mal3 auf auslandische Mit-
arbeiter und Subunternehmer angewiesen ist, erschwert die Unsicherheit liber
die Verfligbarkeit dieser Arbeiter die Baustellenplanung deutlich.

Ob eine Verldngerung der Bauzeit aufgrund von Einreisebeschrankungen
als hohere Gewalt zu bewerten ist, gehort — wie so viele andere Fragen -
zu den derzeit ungelosten Problemen der Corona-Pandemie. Letztendlich
kommt durch die vielen ungeklarten Fragen dem am Bau vorherrschenden
Kooperationsgedanken eine gesteigerte Bedeutung zu. In vielen Fallen konnten
die aufgefiuihrten Probleme durch ein kooperatives Zusammenwirken zwischen
Auftraggeber und Auftragnehmer zumindest entscharft werden.

lhr Partner fiir
Strallen- ,Tief- und Ingenieurbau

e——

Mit den Geschaftsfeldern Rohrleitungs- und Anlagenbau,
Maschinenbau, Tief- und Ingenieurbau sowie Roh- und
Baustoffe ist die MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA mit
Hauptsitz in Deggendorf breit aufgestellt. Als international
agierende Unternehmensgruppe beschaftigt STREICHER
an mehr als 30 Standorten weltweit tiber 3.500 Mitarbeiter.

T +49991 330-0 - E info@streicher.de - www streicher.de

MAX STREICHER GmbH & Co. KG aA - Schwaigerbreite 17 - 94469 Deggendorf

PROBLEMFELD KAMPFMITTELRAUMUNG

Sorge bereitet vielen Bauunternehmern zudem der
Erlass des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen,
Bau und Verkehr vom 2. Juni 2020 zur Vermeidung von
Evakuierungen bei Kampfmittelbeseitigungen. Um die
Vorgaben hinsichtlich der Kontaktbeschrankungen im
offentlichen Raum nicht zu gefahrden, missen Kampf-
mittelbeseitigungsarbeiten bis auf Weiteres unterlassen
werden, wenn Evakuierungsmafnahmen erforderlich wer-
den. Auch hier drohen Bauzeitverzogerungen und die
damit einhergehenden Mehrkosten.

PROBLEMFELD VERSCHARFTE HYGIENE-
MASSNAHMEN

Erschwerend kommt hinzu, dass im laufenden Baustellen-
betrieb coronabedingt verscharfte Hygienemalinahmen
einzuhalten sind. Die zustandige Berufsgenossenschaft
hat branchenspezifisch einen umfangreichen SARS-CoV-2
Arbeitsschutzstandard fiir das Baugewerbe entwickelt.
Dieser Arbeitsschutzstandard enthdlt eine Vielzahl von
MaBnahmen - von der reduzierten Besetzung der Trans-
portfahrzeuge Uber Abstands- und Maskenregelungen
bis hin zu strengeren Anforderungen an Sanitareinrich-
tungen. Der Uberwiegend konsequenten Einhaltung die-
ser Hygienestandards ist es zu verdanken, dass groRere
Infektionsgeschehen, wie etwa in der Fleischindustrie,

&

Alles aus einer Hand:

Modernes Equipment
Hochqualifiziertes Personal

Langjahrige Erfahrung
Hoher Qualitatsstandard
Termingerechte Ausfiihrung
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in der Bauwirtschaft bisher vermieden werden konnten.
Nichtsdestotrotz werden durch die erhohten Hygiene-
anforderungen auch deutlich hohere Kosten hervorgerufen.

Im Bereich der offentlichen Auftragsvergabe hat es sich
aus unserer Sicht daher bewahrt, die zusatzlichen Kosten
durch die gesteigerten Hygieneanforderungen aus dem
Wettbewerb zu nehmen. Mit Erlass vom 17. Juni 2020 hat
das Bundesministerium des Innern, fiir Bau und Heimat
klargestellt, dass die Mehrkosten, die durch die gesteigerten
Hygiene- und GesundheitsschutzmaBnahmen entstehen, auf
Nachweis zusatzlich vergiitet werden. Dies gilt sowohl fur
bestehende, laufende und kiinftige Auftrage von offentli-
chen Auftraggebern. Sowohl das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (Erlass vom 22. Juni 2020) als
auch das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr (Rundschreiben vom 1. Juli 2020) haben sich dieser
Vorgehensweise angeschlossen.

KUNFTIGE HERAUSFORDERUNGEN

Trotz der dargestellten Probleme sind die Baubetriebe in
Bayern bislang gut durch die Corona-Pandemie gekommen.
Dies liegt an einem guten Auftragspolster aus dem ver-
gangenen Jahr, nicht zuletzt aber auch daran, dass sich
Bund und Land dafiir eingesetzt haben, die Baumalinahmen
fortzufiihren. Offene Rechnungen wurden von offentlichen

Hochbau
Schliisselfertigbau
Tiefbau
Bauwerkserhaltung
Projektentwicklung
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Auftraggebern regelmalig kurzfristig geprift und beglichen und so die Liquiditat
der Unternehmen gesichert. Insbesondere die Klarstellung, wann ein Fall hohe-
rer Gewalt vorliegt, hat geholfen Streit zu vermeiden und ermdglicht, dass sich
Auftraggeber und Auftragnehmer auf das gemeinsame Ziel — den erfolgreichen
Abschluss des gemeinsamen Projekts — konzentrieren konnten.

Deutlich negativer sind die Erwartungen fiir das nachste Jahr. Der Auftrags-
bestand hat sich in den vergangenen Monaten deutlich verringert, der Eingang
von neuen Auftragen ist spurbar schwacher. In dieser Situation ist es besonders
wichtig, dass die 6ffentlichen Auftraggeber weiter in die bauliche Infrastruktur
investieren. In der Finanzkrise 2008/2009 haben antizyklische Investitionen von
Staat und Kommunen einen grofReren Einbruch im Bereich der Bauwirtschaft
verhindern konnen. Anders als damals stellen derzeit viele kommunale Auftrag-
geber Investitionen in Anbetracht erwarteter Gewerbesteuerausfalle zurlck.
Daher wird es wichtig sein, dass Bund und Land den Gemeinden ein deutliches
Signal geben, dass Ausfalle bei der Gewerbesteuer auch iber das laufende Jahr
hinaus ausgesglichen werden.

Colin Lorber

Rechtsanwalt, Abt. Bau- und Vertragsrecht,
Landesverband Bayerischer Bauinnungen, Miinchen
Sebastian Kofler

Rechtsanwalt (Syndikusrechtsanwalt), Abt. Arbeitsrecht, Tarif- und Sozialpolitik,
Landesverband Bayerischer Bauinnungen, Miinchen

Josef Hebel /\‘\
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Prof. Rauschna-
bel bei seinem
Vortrag ,Aug-
mented Reality:
Spielerei oder
neues Zeitalter?*

Beim
Festvortrag

DIE OBERBAYERN

JAHRESEMPFANG MIT FESTVORTRAG ,,AUGMENTED REALITY:
SPIELEREI ODER NEUES ZEITALTER?*

Traditionell, wie alle zwei Jahre, hat die Bezirksgruppe Oberbayern auch 2020 wieder alle Mitglieder
zum Jahresempfang mit Festvortrag eingeladen. Der Jahresempfang fand am 30. Januar 2020 in den
Rdumlichkeiten des Staatlichen Bauamts Freising in der Winzererstralie in Minchen statt.

Prof. Dr. Philipp Rauschnabel von der Universitat der Bundeswehr hielt seinen Festvortrag zum
Thema ,Augmented Reality: Spielerei oder neues Zeitalter?“. Hierbei nahm er uns auf eine Reise
in die erweiterte Wirklichkeit der heutigen digitalen Welt mit, in der ein Leben ohne Smartphones
und Tablets kaum mehr vorstellbar ist. Hierbei wurden Fragen wie: ,Was erwartet uns, wenn vir-
tuelle Inhalte die Screens verlassen und in die Realitdt ibergehen?” betrachtet und aus Sicht der
Forschung beantwortet.

Was derzeit noch wie Science-Fiction klingt, kann schon
bald ganz normal werden. Auf Basis von Forschungsergeb-
nissen nahm uns Prof. Rauschnabel mit auf eine Zeitreise.
Wir erhielten Einblicke in die Mdglichkeiten, welche die
Augmented Reality in unserer Branche - aber auch im
persdnlichen Alltag - bringen kann.

Im Anschluss an den Vortrag konnten die Gdste personlich
mit Hilfe einer 3-D-Brille in eine virtuelle Welt eintauchen.

Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele

Drees e Sommer Infra Consult und
Entwicklungsmanagement GmbH, Miinchen



TREFFEN DER JUNGEN INGENIEURINNEN
UND INGENIEURE

Im Oktober 2020 fand das Treffen der Jungen Ingenieurin-
nen und Ingenieure der Bezirksgruppe Oberbayern statt.
Mit der Auswahl geeigneter Exkursionsziele, die das Ein-
halten wesentlicher Covid-19-SchutzmaBnahmen sicher-
stellten, wurde den vier Teilnehmern eine - leider derzeit
rare — Moglichkeit der so wichtigen Vernetzung mit Kol-
legen und fachlichen Fortbildung gegeben. So trafen wir
uns zundchst morgens am Wanderparkplatz in Eschen-
lohe, um gemeinsam eine leichte Rundwanderung anzu-
treten. In den ndchsten zweieinhalb Stunden kamen
wir vorbei an Naturwundern, wie den ,Sieben Quellen®,
sogenannte Karstquellen, an denen scheinbar aus dem
Nichts grofle Mengen Wasser an die Oberflache steigen
und in den Mihlbach abflielen sowie der imposanten
Archtalschlucht und der Asamklamm.

Die gewdhlte Wanderung hat sich aufgrund ihres gemit-
lichen Charakters als optimale Moglichkeit fiir Gesprache
und den fachlichen Austausch herausgestellt. Das
anschliefende Mittagessen im Gasthof Zur Briicke in
Eschenlohe hatte sich jeder Teilnehmer redlich verdient.

Als zentrales Fachexkursionsziel stand im Anschluss eine
Besichtigung der Tunnelbaustelle Oberau auf dem Pro-
gramm. Freundlich empfangen von den Kollegen der

| Ausbau der A 3: o

Die Mayr Ingenieure sind von der
Autobahndirektion Nordbayern &
mit der Referenzplanung der A3.
des Teilabschnitts Klebheim =
Hoéchstadt Ost beauftragt.

mayr-ingenieure.de

L i ) +
o B T, - - ﬂ;@ﬁ.@*
Die Jungen Ingenieure bei der Wanderung zu den
,Sieben Quellen”

Autobahndirektion Siidbayern sowie der ortlichen Bau-
iberwachung durften wir uns zundchst mittels eines infor-
mativen Films Gber planerische, konstruktive und geo-
logische Herausforderungen dieser Tunnelbaustelle sowie
wesentliche Aspekte der Bauausfiihrung informieren.
Der Tunnel Oberbau ist im Rohbau bereits fertiggestellt
und die Baustelleneinrichtung der Firma Marti aus der
Schweiz ist bereits riickgebaut. Derzeit findet der Ausbau
des Tunnels, also die Ausbildung der elektrotechnischen

VSVI

BAYERN
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Blick in den Tunnel Oberau

!
Die Jungen Ingenieure am Tunnel Oberau
und Sicherheitsausstattung statt. Von einem erfahrenen Mitarbeiter der ort- Florian Zimmert, M.Sc.
lichen Bautiberwachung wurden wir durch die ersten hundert Meter der fertig- Universitdt der Bundeswehr, Neubiberg
gestellten, nordlichen Tunnelrohre gefiihrt. Dabei erhielten wir Einblicke in
seinen wertvollen Erfahrungsschatz aus der jahrelangen Begleitung des Pro- Dipl.-Wirtsch.-Ing. Mathias Rinke
jekts. So erfuhren wir Details Uber die wesentlichen Bauverfahren bei unter- Traun-Tiefbau GmbH, St. Georgen

schiedlichsten geologischen Verhaltnissen, ebenso wie iiber konstruktive und
planerische Details und Problemstellen, die bei einer Tunnelbaustelle dieser
Dimension auftreten kdnnen.

Im Anschluss fuhren wir zum stidwestlichen Ende der Baustelle und besichtigten
die dortigen, bereits fertiggestellten Briickenbauwerke und Betriebsgebaude.
Zum Abschluss der Exkursion durften wir durch den gesamten Tunnel zuriick
zu den Containerbiros der Autobahndirektion Stidbayern fahren, vorbei an
den Bauarbeitern, die in der danebenliegenden Tunnelrohre fleilRig fir die
Fertigstellung des Tunnels und der Ortsumgehung Oberau voraussichtlich
Ende 2021 sorgen.

Wir liefern, bauen, sanieren
und entsorgen fiir Kunden aus
den Bereichen Infrastruktur,
Immobilien und Umwelt.

e SEIGEN
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DIE OBERPFALZER

FACHEXKURSION ZUM AUSBAU DERA3
BEI REGENSBURG UND ZUR KRONES AG IN
NEUTRAUBLING

Die mit 37 Teilnehmern sehr gut angenommene Tages-
exkursion fiihrte uns am 26. September 2019 zur Baustelle
flr den sechsstreifigen Ausbau der A3 vor den Toren von
Regensburg. Mit einer Baulange von 15 Kilometern und

Neuer Uberbau und bestehender Uberbau der Bahnbriicke
Burgweinting vor dem Verschub

Gesamtkosten von Uber 270 Millionen Euro stellt die
Erweiterung der A3 von vier auf sechs Fahrstreifen derzeit
die groRte StraRenbaustelle der Oberpfalz dar. Mit einem
prognostizierten Verkehrsaufkommen von 82.000 Kfz/24h,

BAYERN

Blick iiber die Gleisanlagen mit bestehendem Uberbau der
Bahnbriicke Burgweinting

Ah-

Erlduterungen zum Bau der Bahnbriicke Burgweinting

im Urlaubsverkehr mit Spitzenwerten von nahezu 100.000
Kfz/24h, ist die Notwendigkeit des Ausbaus unbestritten.

Insgesamt 16 Briicken missen neu gebaut oder ver-
breitert werden, darunter die 200 Meter lange Briicke
Uber die Gleise der Deutschen Bahn bei Burgweinting.
Die A3 quert mit diesem Schlisselbauwerk 23 Gleise der
Bahn. Mittels eines besonderen Taktschiebeverfahrens,
bei dem der alte Uberbau der Bahnbriicke mit dem Ein-
schieben des neuen Uberbaus aus dem Baufeld hinaus-
geschoben wird, sollen die Beeintrdchtigungen und
Sperrzeiten wahrend der Bauzeit fiir die hoch belastete
Nord-Sid- und West-Ost-Bahnverbindung so gering wie
moglich gehalten werden.

Zum Zeitpunkt unserer Baustellenbesichtigung waren
die Vorbereitungen flir den Verschub weitestgehend
abgeschlossen.

Zwischenzeitlich musste der Bauauftrag der ausfiihrenden
Firma allerdings als Folge der Insolvenz eines ARGE-
Partners gekiindigt werden und ein anderes Unternehmen
beauftragt werden.
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An der Briickenbaustelle Burgweinting

Insgesamt ist die Bauausfiihrung unter weitestgehender
Aufrechterhaltung von zwei Fahrstreifen in jede Fahrt-
richtung der A3 eine anspruchsvolle Aufgabe. Nur so kann
der Verkehr ohne groRere Behinderungen flieRen, was in
der Region dankbar honoriert wird.

Erlduterungen
zu den ersten

Maschinen der
Fa. Krones

Nach der Werks-
besichtigung
der Fa. Krones

Wir danken den Kolleginnen und Kollegen der Autobahn-
dienststelle Regensburg flir die ausfihrlichen Informatio-
nen und die Baustellenfiihrung bei diesem GroBprojekt.

Nach einer kurzen Baustellenbrotzeit waren wir zu Gast bei
der Firma Krones AG in Neutraubling. Die Firma Krones,
entstanden aus einem Ein-Mann-Betrieb, ist inzwischen
Weltmarktfiihrer fiir Getrankeabfiillanlagen.

Jeder vierte Getrankebehalter weltweit lduft durch Krones-
Anlagen. Wahrend im Griindungsjahr 1951 noch ausschlieB-
lich Etikettieranlagen hergestellt wurden, hat sich Krones
heute zu einem Systemlieferanten entwickelt, der von
Abfillanlagen (ber Reinigungsanlagen fiir Glasflaschen,
Aluminiumdosen und PET-Flaschen ganze schlisselfertige
Fabriken anbietet.

Mit weltweit Uber 17.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
wurde 2019 ein Umsatz von 4 Milliarden Euro erzielt. Nach
einer ausfuhrlichen Firmenprasentation im Vortragssaal
konnten wir bei einem Rundgang durch die Produktion die
Montage der hochwertigen Anlagen erleben.

Nach diesem beeindruckenden Blick Gber den StralRen-
bauer-Tellerrand haben wir den interessanten Tag mit
einer Brotzeit in geselliger Runde abgeschlossen.

¥
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Neue Vorstandschaft der Bezirksgruppe Oberpfalz
mit Rechnungsprlifer

JAHRESABSCHLUSSVERANSTALTUNG AUF DEM
ADLERSBERG BEI REGENSBURG MIT NEUWAHL
DER VORSTANDSCHAFT

Die traditionelle Jahresabschlussveranstaltung fand am
22. November 2019 bei einem gemeinsamen Essen auf
dem Adlersberg bei Regensburg statt. Vor dem gemiit-
lichen Teil wurde nach zwei Jahren wieder die Jahreshaupt-
versammlung der Bezirksgruppe Oberpfalz mit Tatigkeits-
bericht des Vorstands, Rechnungsbericht des Kassiers,
Bericht der Rechnungsprifer, Entlastung der Vorstand-
schaft und Neuwahl der Vorstandschaft abgehalten.

Dankenswerterweise haben sich fiinf junge Kollegin-
nen und Kollegen bereit erklart, in der Vorstandschaft

BAYERN

Bisherige Vorstandschaft der Bezirksgruppe Oberpfalz
mit Rechnungspriifer

mitzuwirken. Die Vorstandschaft der Bezirksgruppe Ober-
pfalz, die auf der Homepage der VSVI Bayern namentlich
genannt ist, ist damit nicht nur deutlich verjiingt, son-
dern weist auch eine Frauenquote von nahezu 50 % auf.
Aus der Vorstandschaft ausgeschieden sind nach 16 Jah-
ren als 2. Vorsitzender der Bezirksgruppe Jirgen Volkl,
nach 20 Jahren als Kassier Wolfgang Birke und nach 29
Jahren als Vorstandsmitglied und Geschaftsfiihrer der
Bezirksgruppe, Norbert Kormann. Die ausgeschiedenen
Vorstandsmitglieder haben mit ihrem jahrzehntelangen
ehrenamtlichen Engagement maligeblich die Arbeit der
Bezirksgruppe unterstitzt. Daflir geblihrt ihnen ein ganz
besonderer und herzlicher Dank.

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz, Regensburg

Gesamtheitliche Systeme
Verbundtrager Bégl

m BrlickenUberbauten schnell und wirtschaftlich

in eigenen Werken

Oy in] max-boegl.de
EREERNE T

m Kurze Bauzeit und hochste Qualitat durch Produktion

m Fertigung, Transport und Montage — alles aus einer Hand %‘i

—
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Besichtigung Bauausfiihrung
,projeRt augsburg city”

DIE SCHWABEN

HALBTAGESEXKURSION DER JUNGEN KOLLEGEN

Die Halbtagesexkursion der Jungen Kollegen Schwa-
ben ist ein etablierter Bestandteil des Veranstaltungs-
kalenders. Das Format setzt sich dabei zum Ziel, fachlich
ansprechende Projekte mit sportlichen und geselligen
Elementen zu verbinden. Im Dezember 2019 fiihrte die
Exkursion in die schwabische Metropole Augsburg.

Der erste Programmpunkt fihrte zum ,projekt augsburg
city”. Dort haben die 14 Teilnehmer alles Wissenswerte
rund um den kiinftigen StraRenbahntunnel samt Halte-
stelle unter dem Hauptbahnhof, den Ausbau des StraBen-
bahnnetzes und das GroBprojekt insgesamt erfahren. Die
abschlieBende Baustellenbesichtigung rundete die inter-
essanten Eindrlcke ab.

Kultur findet immer ihren Platz bei der Exkursion der Jun-
gen Kollegen. So fihrte der Weg anschlieflend zu einem
der altesten Weihnachtsmarkte Deutschlands, dem Augs-
burger Christkindlesmarkt. Seinen Ursprung hat der Markt
bereits im 15. Jahrhundert, den Namen Christkindlesmarkt
tragt er offiziell seit 1949. Bei winterlichen Temperaturen,
Glihwein und Bratwurst konnte der vorherige Besuch der
GroRbaustelle nochmals analysiert werden.

Die treffsicheren Jungen Kolleginnen und Kollegen

Im City Bowling Augsburg lieBen die Teilnehmer dann
anschlieffend den Abend ausklingen. In wechselnden
Teams traten die Jungen Kolleginnen und Kollegen im
Wettkampf an und lieferten sich spannende Duelle.

Herzlichen Dank an Thomas Riedler und Gerhard Kaltner
flr die Organisation der sehr gelungenen Veranstaltung!
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SEMINAR BAUVERTRAGSRECHT

In der jahrlichen Seminarreihe der Bezirksgruppe Schwa-
ben stand im Februar 2020 unter dem Titel ,Zwei Jahre
neues Bauvertragsrecht - ein erstes Zwischenfazit fiir die
Praxis” ein hoch aktuelles und in der beruflichen Praxis
kontrovers diskutiertes Thema auf dem Programm.

Die beiden Referenten, Dr. Sebastian Bachmann und
Prof. Christian Waibel, letzterer gleichzeitig Seminarleiter,
erlauterten den Teilnehmern mit juristischer und bau-
betrieblicher Expertise fundiert und anschaulich, welche
Auswirkungen das seit rund zwei Jahren geltende neue
Bauvertragsrecht mit sich bringt.

Mit der Reform wurden Anfang 2018 zahlreiche Vor-
schriften im BGB gedndert beziehungsweise neu ein-
gefiihrt. Neben anderen Vertragstypen wurden erstmals
auch der Architekten- und Ingenieurvertrag ausdriicklich
gesetzlich normiert. Dabei hat der Gesetzgeber versucht,
die Uberproportionale Belastung der Planer im Rahmen
ihrer gesamtschuldnerischen Haftung mit dem Bauunter-
nehmen zu reduzieren.

Ein wesentlicher und umstrittener Punkt der Reform ist
das neue Anordnungsrecht des Bestellers. Die Ermittlung
des Vergltungsanspruchs fiur den Mehr- oder Minder-
aufwand, der dem Unternehmer durch gednderte und/
oder zusatzliche Leistungen entsteht, wirft viele Fragen
auf. Grundsatzlich ist dieser nun auf Basis der tatsachlich
erforderlichen Kosten zuziiglich Zuschldagen zu ermitteln.
Vor diesem Hintergrund verwerfen der Bundesgerichts-
hof und diverse Oberlandesgerichte zwischenzeitlich die
vorkalkulatorische Preisfortschreibung — auch im Rahmen
von VOB-Vertragen.

Das Seminar hat einen Uberblick Gber die Neuerungen
gegeben, wesentliche Normen detailliert beleuchtet,
die jiingsten Rechtsprechungen erldutert und praktische

Hinweise und Hilfen angeboten. Die regen Fragestellungen
und Diskussionsbeitrdge aus dem Auditorium spiegelten
das hohe Interesse der rund 50 Teilnehmer an diesem
Themenfeld sowie den lebendigen Vortragsstil der Refe-
renten wider.

Im Anschluss an das Seminar bedankte sich der Vor-
sitzende Martin Seitner bei Dr.-Ing. Hans-Werner Schade,
der sich als Mitglied des Vorstandes in den zurlick-
liegenden 16 Jahren fiir die Seminarreihe verantwortlich
gezeigt und nun auf eigenen Wunsch nicht mehr fiir das
Amt kandidiert hatte.

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.

Konstruktionsgruppe Bauen AG, Kempten

Dipl.-Ing. (FH) Gerhard Kaltner

Stadt Dillingen an der Donau

Prof. Dipl.-Ing. Christian Waibel

Hochschule Augsburg

BAYERN

Referenten und
Organisatoren des
Seminartages, v. L.
Dr. Hans-Werner
Schade,

Dr. Sebastian
Bachmann,

Prof. Christian
Waibel,

Martin Seitner

18 2APF s 0BWY

Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG

Ein stetig hoher Qualitatsanspruch
an unsere Arbeiten ist unser oberstes Ziel.

Kleegartenstralle 40| 94405 Landau an der Isar| Tel: +49 (0)9951 6901-0 | info@obw-ig.de | www.obw-ig.de

Verkehrswegebau | Ingenieurbau | Siedlungswasserwirtschaft | Hoch-, und Gewerbebau
Sicherheitskoordination | Vermessung | Okologische Baubegleitung | Breitbandausbau
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FACHEXKURSION ,VON SCHIFFEN UND BOHR-
KERNEN“ NACH NURNBERG ZUR LGA UND

. ZUM BAYERNHAFEN
</ Sie testen Fahrrader und StraBenbohrkerne,
N priifen Standsicherheitsnachweise und die
Statik im Briickenbau: Die Aufgaben der
. * Landesgewerbeanstalt (LGA) Bayern in

“ Nirnberg sind vielfaltig. Darliber infor-
mierten sich die niederbayerischen VSVI-

Mitglieder bei ihrem Ausflug am 10. Oktober

2019. Ein weiteres Ziel war der Bayernhafen

in Nirnberg - samt Hafenfilhrung mit einem echten
Hamburger ,Fischkopp®, der die Fiihrung recht unter-
haltsam gestaltet hat.

Den Auftakt machte Leonhard Pieger, zustandig fir das
Grundstlcks- und Liegenschaftsmanagement im Bayern-
hafen. Er prasentierte beeindruckende Zahlen zum Hafen
mit seinem 337 Hektar grol3en Gebiet, davon allein 23 Hek-
tar Wasserflache, umgeben von 5,5 Meter hohen Hafen-
mauern. 200 Betriebe mit 6.700 Mitgliedern sind dort
angesiedelt. Pieger sprach von einem Giliterumschlag von
4,2 Millionen Tonnen mit Schiff und Bahn, davon knapp
300.000 Tonnen mit dem Schiff. ,Ein Gltermotorschiff

Informationsvortrag durch Leonhard Pieger

kann bis zu 100 Lkw ersetzen®, erklarte Pieger. Doch weil
der Transport mit dem Lkw immer noch billiger sei, werde
nur ein kleiner Anteil der Giiter auf das Schiff verladen.

Der Theorie folgte eine Rundfahrt tibers Hafengeldnde. Es
ging vorbei an Uberseecontainern, an Gleisanlagen, am
Schwergutumschlageplatz und an Verladekranen.
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Beeindruckt zeigten sich die VSVI-Mitglieder von der Mal3-
arbeit, die beim Verladen der Container erforderlich ist:
Tonnenschwere Container werden mit Hilfe der Verlade-
krane zentimetergenau umgesetzt. Eindrucksvoll hielt der
Bus direkt unter dem Verladekran, sodass der Container
liber den Kopfen der Businsassen schwebte. Alles ist gut
gegangen. Im Drei-Schichtbetrieb wird 24 Stunden am Tag
gearbeitet, um die Container auf Schiff, Zug und Lkw zu
verladen.

Ndchste Station war die LGA Bayern, die heuer ihr 150-jdhri-
ges Bestehen feiert bzw. gefeiert hatte. Hervorgegangen ist
sie aus dem Gewerbemuseum, das die Unternehmer Lothar
von Faber und Theodor von Cramer-Klett im Jahr 1869 griin-
deten. Ziel war damals, durch Aus- und Weiterbildungskurse
fiir Handwerker und Meister die Qualitdt der in Deutschland
gefertigten Industriewaren zu verbessern. So entwickelte
sich das Gewerbemuseum rasch zum vielseitigen techni-
schen Berater. 1909 wurde aus dem Bayerischen Gewerbe-
museum die Landesgewerbeanstalt Bayern.

Auch Bauingenieure haben immer wieder Beriihrungs-
punkte mit der LGA: Seit 1929 gehort die Prifung von
Standfestigkeitsnachweisen flir Bauten und statische
Berechnungen zu den Aufgaben der Bayerischen Landes-
gewerbeanstalt.

Im Laufe der Jahre entwickelte sich die LGA zum grofRRten
Priifdienstleister fir Spielzeug und Mobel in Deutschland.
Unter anderem priifen sie zudem Waren, die fiir deutsche
Discounter aus China importiert werden. Erst nach der
Kontrolle durch die LGA-Priifingenieure dirfen die Waren
aus den Schiffscontainern ausgeladen werden.

2005 wurde der TUV Rheinland Partner der LGA. Heute
ist die LGA Bayern als Korperschaft des offentlichen
Rechts und Dienstleistungsunternehmen fir Sicherheit
und Beratung am Bau wieder eigenstandig tatig. Uber
270 Mitarbeiter sind in der Zentrale in Nirnberg und in
den Zweig- und AufRenstellen beschdftigt. Zahlreiche
spektakuldre Bauprifungen wurden von LGA-Bauingeni-
euren vollzogen: So wurden zum Beispiel in Neuschwan-
stein, an der Walhalla in Regensburg oder bei der U-Bahn
in Niurnberg Bauwerksprifungen durchgefihrt.
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Mafarbeit beim
Verladen der
Container

Fachkundige Infor-
mation durch den
Leiter Verkehrs-
wegebau, Dieter
Straufiberger

Im Priiflabor
der LGA



BEZIRKSGRUPPEN

Junge Kollegen beim ersten Winterstammtisch ...

WINTERSTAMMTISCH JUNGE KOLLEGEN UND
ERSTER VSVI NIEDERBAYERN EISSTOCKABEND

Am Dienstag, den 11. Februar 2020 trafen sich 13 Junge Kol-
leginnen und Kollegen der Bezirksgruppe Niederbayern in
Straubing im ehrwiirdigen Wirtshaus ,Zum Geiss" zum
ersten Winterstammtisch. Ziel war die Starkung des Netz-
werks der Jungen Kollegen und die Motivation zur aktiven
Mitarbeit in der Bezirksgruppe.

Die Resonanz war sehr erfreulich und so waren Junge Kol-
leginnen und Kollegen sowohl von Baufirmen, Ingenieur-
biiros und der Verwaltung vertreten. Bei einer typisch bay-
erischen Brotzeit wurde lebhaft Gber die Interessen und
Moglichkeiten zur Mitarbeit diskutiert. Begleitet wurde die

...und im Bierkeller

Brotzeit von einer kleinen Verkostung auBergewdhnlicher
Biere. Die Inhaberin der Geiss, Michaela Stéberl, gab am
Ende noch interessante Einblicke in die Geschichte der
Wirtschaft und das aktuelle Konzept, das seit zehn Jah-
ren sehr erfolgreich den Betrieb der Gastronomie sichert.
Interessant war dabei auch, dass in dem historischen Haus
bisher nur Wirtinnen tatsachlich wirtschaftlich erfolgreich
waren, wahrend die mannlichen Kollegen meist bereits
nach kurzer Zeit aufgeben mussten.

Bevor es im Anschluss zum EisstockschieRen ging, durfte
die Gruppe auch noch die beeindruckenden ehemaligen
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Eisstockabend
unterm Stadtturm zu
Straubing

Bierkeller unter der Geiss besichtigen, wo die derzeitigen
Bierschatze der Wirtschaft lagern.

Auf dem Straubinger Stadtplatz war eine temporare Eis-
bahn installiert. Hier wurde es sportlich gesellig. Bis 21 Uhr
wurde in wechselnden Gruppen auf die Daubn geschossen.
Auch wenn nicht alle Beteiligte sattelfest im Regelwerk
waren, stand der Spafs im Vordergrund. Und so waren sich
am Ende alle einig, dass eine Veranstaltung in dieser oder
ahnlicher Form bald wiederholt werden sollte.

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Staatliches Bauamt Passau

87, Netz- und Rohrleitungsbau
- R ————————

» Roh- und Baustoffe » Verkehrswegebau

= g_T_f!: Asphaltbau » Hochbau

________________________________________ —
e —
=

> Horizontaﬁbohrtechnik

e i — —

» Ingenieurbau

Wir bauen, was verbindet.

» Planung

Seit der Griindung im Jahr 1963 hat sich die Firma
Josef Radlinger zur Unternehmensgruppe weiterent-
wickelt. Das breite Leistungsspektrum im Bereich Bau
umfasst die Sparten Hoch-, Tief- und StraBenbau, Pla-
nung sowie Ingenieur-, Netz- und Asphaltbau.

JOSEF RADLINGER BAUUNTERNEHMEN GMBH | Radlinger Allee 1 | 93413 Cham
Tel. +49 9971 4003-0 | info@raedlinger.com | www.raedlinger.com

Mit seiner modernen und mitarbeiterfreundlichen
Struktur gehort das Familienunternehmen zu den fiih-
renden Mittelstandlern in der Region. Heute beschaf-
tigt die JR Unternehmensgruppe rund 1600 Mitarbei-
ter, deren Wissen und Erfahrung einen wesentlichen
Erfolgsfaktor bilden.

Al
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UMFRAGE DER BSVI ZU
DEN AUSWIRKUNGEN
DER CORONA-PANDEMIE

Der Kampf gegen die Corona-Pandemie stellt die Welt
vor gewaltige Aufgaben und macht den Ausnahme- zum
Normalzustand. Seit Frihjahr 2020 wirkt sie bundesweit
auf alle Bereiche des offentlichen Lebens und dringt in
zunehmendem MaRe in das Arbeitsleben ein. Der Lock-
down traf alle Regionen, alle gesellschaftlichen Gruppen
und lieB kaum einen Wirtschaftsbereich verschont. Den-
noch ist die Betroffenheit der Branchen unterschiedlich
ausgepragt. Mit dem Ziel, die Auswirkungen der Pande-
mie in allen Wirkungsbereichen der VSVI-Mitglieder zu
ermitteln und branchenspezifisch widerzuspiegeln, hat
die BSVI im Zeitraum vom 8. Juni bis zum 10. Juli 2020 eine
Onlineumfrage durchgefiihrt. An dieser konnten sich alle
Mitglieder der Bundesvereinigung bzw. der Landesver-
einigungen der StraBenbau- und Verkehrsingenieure ano-
nym beteiligen. Von den lber 16.000 VSVI-Mitgliedern in
Deutschland machten 2.047 davon Gebrauch. Die Umfrage
vermittelt ein wichtiges Stimmungsbild Uber die Aus-
wirkungen der Corona-Pandemie auf die Arbeitswelt der
Teilnehmer und die Betroffenheit der Branchen, in denen
sie arbeiten. In den Bundeslandern war die Teilnahme
unterschiedlich. Diese lag zwischen 4,1 % und 31,4 %. Bay-
ern beteiligte sich mit 15,8 % seiner VSVI-Mitglieder und
liegt damit Gber dem Bundesdurchschnitt. Das Engage-
ment der VSVI Bayern war wieder einmal vorbildlich. Keine
andere Landesvereinigung hatte in so kurzer Zeit ihre Mit-
glieder mobilisiert und motiviert, um die BSVI und diese
Umfrage zu unterstiitzen. Der Vorstand der BSVI dankt den
Mitgliedern der VSVI Bayern hierfiir herzlich.

Die Ergebnisse geben insgesamt Aufschluss Uber die
Stimmungslage, aber auch tber die Handlungserforder-
nisse auf Seiten der Politik und des Verbands. Die poli-
tische Arbeit hat die BSVI und ihr bayerischer Landes-
vorstand auf der Basis der Umfrageergebnisse bereits
aufgenommen.

DIE FOLGEN DER CORONA-PANDEMIE AUF

DIE ARBEITSWELTEN

Milde Auswirkungen auf die berufliche Tatigkeit mit
negativem Trend

Schon in den ersten Wochen der Corona-Pandemie wurde
sichtbar, dass die Aufrechterhaltung der Produktivitat
in den Unternehmens-, Verwaltungs- und Forschungs-
institutionen nur durch eine Veranderung der Arbeitswelt
moglich sein wird. Zudem zeichnete sich ab, dass sich der
in Folge der Digitalisierung bereits eingesetzte Trend der
Einfiihrung alternativer und digitaler Arbeitsformen weiter
verstarken konnte.

Die Befragung zielte in einem einleitenden Teil daher auf
die eher allgemein ausgerichtete Einschatzung der Aus-
wirkungen der Pandemie in Form von Einschrankungen
auf die berufliche Tatigkeit der erwerbstdtigen BSVI- bzw.
VSVI-Mitglieder ab.

Aktuelle Einschrankungen ihrer beruflichen Tatigkeit
in Folge der Corona-Krise wurden von rund Zweidrittel
aller Teilnehmer (63,5 %) bejaht. Dies tat die Gruppe

ABBILDUNG 1 Uiberwiegen bei den Auswirkungen aktuell positive oder negative Effekte?
Frage an: Alle Erwerbstdtigen, bei denen mit der Corona-Krise verbundene Einschrédnkungen aktuell

Auswirkungen auf ihre berufliche Tdtigkeit haben (N=1.076).

494 % 50,0 %

317 %

Alle Angestellte

M sehr negativ M Eher negativ

Teils/teils

528 %
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377 %
348 %

16,0 %

56 %
39%

16 % 3
- 00 %

Selbststandige

06 %

Beamte

Eher positiv M sehr positiv



der ,Selbststandigen” zu nur etwas mehr als die Halfte
(57,3 %), wahrend es bei den Beamten mit 76,2 % mehr als
Dreiviertel und bei den Angestellten 60,1 % waren.

Von Interesse bei der Bewertung der aktuellen Situation
war die Frage, wie die Starke der Auswirkungen aktuell von
den Mitgliedern wahrgenommen wird. Demzufolge schien
sich die Corona-Krise zum Zeitpunkt der Befragung (noch)
eher milde auf die eigene berufliche Tatigkeit auszuwirken.
Denn wahrend etwas mehr als ein Drittel dieser Gruppe
,Sschwache” Auswirkungen sahen, wurden ,starke” Aus-
wirkungen nur von 15,8 % gesehen.

Im Hinblick auf die Auspragung der Auswirkungen auf ihre
berufliche Tatigkeit gab etwa ein Drittel der betroffenen
1.076 Erwerbstatigen an, aktuell ,eher negative bis sehr
negative Effekte” festzustellen.

Bei der Erwartungshaltung fir die Zukunft lassen Riick-
meldungen dann auf eine eher pessimistische Sichtweise
schliefen. Denn die Mehrheit aller Befragten (54,7 %)
erklarte, dass zukinftig eher negative Effekte tUberwiegen
werden. Wahrend diese Haltung hauptsachlich von Ver-
tretern aus der Bauindustrie gesehen werden (66,0 %),
wagten Befragte aus Ingenieurbiiros mit ,nur” 48,8 %
einen weniger pessimistischen und die aus Verwaltungen
mit lediglich 22,2 % negativer Erwartung einen tenden-
ziell positiven Ausblick. Bei den Befragten aus Forschung
und Lehre werden eher negative Auswirkungen nur mit
20,8 % gesehen.

Neue Arbeitsformen und Arbeitsorganisation

Die Pandemie erweist sich zunehmend als ein Katalysator
flir Veranderungen. Corona verandert in vielen Branchen
die Form, wie die Arbeit geleistet und wie sie organisiert
wird. Dies lasst sich auch aus den Rickmeldungen der
BSVI-Mitglieder fiir deren Organisationen schlussfolgern.
Zundchst haben offenkundig die Arbeitgeber auf die Ein-
flisse der Corona-Bedingungen reagiert, denn 90 %
der Befragten registrierten eine Anpassung der Arbeits-
formen in ihren Betrieben und Verwaltungen. Gemafd der
Bewertung dieser Gruppe der Befragten haben sich diese
Veranderungen nicht negativ auf die Leistungsfahigkeit
ausgewirkt, denn 88,2 % erkannten nur geringe bis iber-
haupt keine Einschrankungen. Das fihrt unweigerlich zu
der Frage ,wie" die Anpassungen ausgestaltet worden
sind. Der auch in anderen Sektoren festzustellende Wan-
del hin zu neuen, flexibleren, zukunftsweisenden Arbeits-
formen, findet auch in den Bereichen der Baubranche und
des Verkehrswesens, in denen die BSVI- und VSVI-Mitglie-
der tatig sind, statt. Von den gebotenen Optionen wur-
den das ,Homeoffice” und ,weniger Reisetdtigkeit” mit
85,1 % bzw. 77,9 % am hadufigsten genannt. Auch die mit
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ABBILDUNG 2 Welche Formen des digitalen Arbeitens nutzen Sie im Vergleich
zu vor der Corona-Krise verstirkt? Frage an: Alle Erwerbstdtigen (N=1.698)

Telefonkonferenzen [ 779 %

Videokonferenzen N s %
Chatprogramme I 1 %

Cloudbasierte Datenspeicherung [N 305 %
Desktop-Sharing (z.B. Teamviewer) [ 215 %
sonstiges |G 207 %
Keine davon [N 13 %

Kann ich nicht einschatzen [l 101 %

52,4 % genannten ,flexibleren Arbeitszeiten” stiitzen den
Trend zum New Work. Dieser wird auch durch eine ver-
starkte Digitalisierung der Arbeitskommunikation gestiitzt.
So haben sich die Kommunikationswege (iber Telefon-
konferenzen mit 77,9 % und Videokonferenzen mit 52,4 %
als die bedeutendsten neuen Formen herauskristallisiert.
Gestltzt wird diese Entwicklung durch Chatprogramme als
digitale Kommunikationsplattformen.

Die Antworten zeigen, dass die Kommunikation tenden-
ziell unter diesen Veranderungen gelitten hat. So wurden
die ,reduzierte Kommunikation mit Projektbeteiligten”
(48,1 %) und ,weniger Abstimmung im Team” (30,5 %) als
Veranderungsformen benannt.

Im Zuge der Kontaktbeschrankungen wurde in vielen
Wirtschaftssektoren das Arbeiten von zu Hause zu einer
Notwendigkeit. Das Homeoffice wird gemeinhin als das
Modell der Zukunft angesehen — auch wenn es in eini-
gen Bereichen an seine Grenzen stof3t. Dieser Trend
zeigt sich auch in der Bewertung der Befragungsteil-
nehmer, denn 40,5 % derer, die Veranderungen regis-
triert haben, sehen im Homeoffice eine Mdglichkeit der
Kostenersparnis. Etwa ein Drittel (37,2 %) ist bei die-
ser Bewertung unentschlossen. Erganzt werden dirf-
ten diese 6konomischen Vorteile des Homeoffice noch
durch die Nachhaltigkeitsaspekte. Diese insoweit lber-
wiegend positiven Folgen werden auch gestitzt durch die

ABBILDUNG 3 Wie schdtzen Sie allgemein die
Produktivitdt der Arbeit im Homeoffice ein?
Frage an: Alle Erwerbstdtigen (N=1.698)

Geringer als am Arbeitsplatz [N 36,9 %
In etwa so wie am Arbeitsplatz [N 408 %

Hoher als am Arbeitsplatz [N 154 %

Kann ich nicht einschatzen [l 6,9 %
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Produktivitatswahrnehmung der Befragungsteilnehmer.
Zwar schatzt ein Drittel (36,9 %) allgemein die Produktivi-
tat im Homeoffice geringer ein als am reguldaren Arbeits-
platz, aber mehr als die Halfte der Befragten haben keine
Veranderung der Produktivitat oder wenn, dann eine posi-
tive erkannt (56,2 %).

Zusammengefasst hat Corona neue Arbeits- und
Kommunikationsformate hervorgebracht und sowohl die
Standorte der Leistungserbringung als auch die Gestaltung
von Arbeitsprozessen verandert. Im Ergebnis werden diese
Verdanderungen mehrheitlich positiv bewertet.

Betriebliche MaBnahmen und die Konsequenzen

Die Corona-Pandemie hat in der Gesellschaft und in vie-
len Organisationen umfassende Transformationsprozesse
ausgelost. Sie trifft in bisher nicht gekannter Harte auf
gewachsene und bis dato weitgehend bewadhrte organi-
satorische Strukturen und betriebliche Abldaufe. Diese
Herausforderung trifft alle Wirtschaftsbereiche.

In diesem Teil der Befragung wird deutlich, dass in die-
sem Wirtschaftsbereich in nahezu der Halfte der Organi-
sationen (46,6 %) noch keine betrieblichen MaRnahmen
in Folge der Corona-Krise erforderlich gewesen zu sein
schienen, wahrend 39,1 % die Frage nach ergriffenen Mal3-
nahmen personeller oder finanzieller Art bejahten. Die
Letztgenannten duBerten sich daraufhin zu einem Kata-
log von moglichen MalRnahmen, davon bestatigten neun
von zehn die erfolgte Erstellung eines Hygienekonzepts.

Wirtschaftliche Mallnahmen waren zum Zeitpunkt der
Befragung eher zurlickhaltend umgesetzt worden.
Besonders die Vertreter aus der Wirtschaft missen im
Hinblick auf ausbleibende Zahlungen weitergehende MaR-
nahmen ergreifen. Diese reichen von Beantragung von
Kurzarbeit (19,8 %), Uber Investitionsstopp (13,7 %), Ein-
stellungsstopp (11,3 %), Beantragung von Krediten (3,5 %)
bis hin zu Kiindigungen (2,3 %). Aus den Werten ist zu
erkennen, dass nur ein geringer Teil der Organisationen
zu drastischeren MaBnahmen greifen musste.

Wirklichkeit und Wunsch bei der Kinderbetreuung

Die Corona-Pandemie bringt fiir berufstdtige Eltern
zusatzliche Belastungen mit sich. Diese missen die
SchlieBung von Kitas und Schulen mit ihren beruf-
lichen Verpflichtungen in Einklang bringen. Den Riick-
meldungen der Befragungsteilnehmer zufolge gibt es in
nahezu Dreiviertel der Organisationen Regelungen bei
einer Einschrankung der Arbeitsleistung in Folge einer
notwendigen Kinderbetreuung. Diese Regelungen waren
flir 28,9 % der weiblichen und mannlichen Befragungs-
teilnehmer relevant, weil sie Kinder zu betreuen hatten.
Von dieser Gruppe erklarte mit 40,8 % die Mehrheit, dass
sich die Kinderbetreuung eher oder iberhaupt nicht mit
der Arbeit hat in Einklang bringen lassen, wohingegen
es flr 27,4 % gut machbar gewesen war. Insoweit kann
es nicht Uberraschen, dass die bestehenden Regelun-
gen Uberwiegend als nicht zufriedenstellend bezeichnet
worden sind.

"Fachkraftemangel -

Die hdaufigsten genannten bestehenden Regelungen, um
Kinderbetreuung zu ermoglichen, waren die Inanspruch-
name von Urlaubstagen (45,6 %) und das Generieren
von Minusstunden (44,2 %). Auf der ,Wunschliste* der
Beschaftigten standen diese Aspekte eher im Hinter-
grund. Hier waren verkirzte Arbeitszeit bei gleichem Lohn
(45,2 %) und Sonderurlaub (36,1 %) die am starksten pra-
ferierten MalRnahmen.

Risikofaktor Fachkraftemangel

Der demografische Wandel stellt seit Jahren eine der
groBten gesellschaftlichen Herausforderungen dar.
Eine Folge davon ist der Mangel an verfiigharen Fach-
arbeitern, der sich ungeachtet der Corona-Pandemie in
vielen Wirtschaftsbereichen, so auch im deutschen Bau-
gewerbe, zum groRten Geschadftsrisiko entwickelt hat.’
Diese Gesamteinschatzung spiegelt sich auch in den
Rickmeldungen der Befragungsteilnehmer wider. Dem-
zufolge schatzen 82,8 %, dass sich der Fachkraftemangel
- unabhdngig von Corona - eher bis stark in ihrem Betrieb
oder ihrer Verwaltung bemerkbar gemacht habe. Da
80,4 % der Teilnehmer darin keinen Unterschied zu der
Zeit vor Corona gesehen haben, unterstreicht dies die iso-
lierte Bedeutung des Fachkraftemangels.

Potentiale von BIM

Die Digitalisierung hat sich bei der internen Kommuni-
kation als eine Chance fiir die betriebliche Bewaltigung
der Corona-Krise herauskristallisiert. Ahnlich kénnte es
auch beim Building Information Modeling (BIM) sein, das
in vielen Organisationen im Aufbau ist und zukiinftig als
Planungsmethode angewendet werden soll.

Diese Perspektive unterstreicht auch die Mehrheit der
Befragungsteilnehmer. So gab zwar mit 36,7 % Uber ein
Drittel der Gesamtheit der Befragten an, dass sie in der
Anwendung von BIM eher keine bzw. Uberhaupt keine
Chancen zur Beschleunigung von Verwaltungs-, Planungs-
und Bauprozessen sehen. Jedoch war auch nahezu ein
Viertel (22,8 %) positiv gestimmt und sah dagegen in der
Anwendung von BIM Chancen zu Beschleunigung dieser Pro-
zesse. Bei der Auswertung nach Branchen wird erkennbar,
dass am meisten die Bauindustrie in BIM Chancen sieht.

ABBILDUNG 4 Welchen Einfluss auf die Entwicklung
der FachRriiftesituation hat die Corona-Krise in Ihrer
Organisation? Frage an: Alle Erwerbstdtigen (N=1.698)

Der Fachkraftemangel ist stdrker 6.3 %
bemerkbar als vor der Krise W 63%
Kein Unterschied

zur Zeit vor der Krise

I 50 %

Der Fachkrdftemangel ist weniger B2
stark bemerkbar als vor der Krise '
Kann ich nicht einschatzen - 8,0 %

Uber die Hélfte der Befragten gab an, dass aufgrund der
Kontaktbeschrankung die Einfiihrung von BIM beschleunigt
werden sollte. Die Riickmeldungen hierzu waren iber die
Branchen annahernd gleich verteilt.

Risiko fur die Unternehmen des Baugewerbes, Hauptverband der Deutschen Bauindustrie eV,

Quelle https://www.bauindustrie.de/zahlen-fakten/bauwirtschaft-im-zahlenbild /fachkraeftemangel_bwz/ (Abruf am 19.11.2020)
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ABBILDUNG 5 Sehen Sie in der Anwendung von BIM (Building Information Modeling) Chancen zur Beschleunigung von
Verwaltungs-, Planungs- und/oder Bauprozessen? rrage an: Alle Erwerbstdtigen (N=1.698).

Uberhaupt nicht

Eher nicht

Teils/teils

Eher ja

Ja, absolut

Kenne BIM nicht

Kann ich nicht einschatzen

o

% 7,5%

B verwaltung B Ingenieurbiiro

WIE CORONA DIE BRANCHEN TRIFFT

Von Interesse war, wie sich die Corona-Folgen in den
Branchenbereichen niedergeschlagen haben. Dazu wurde
eine Differenzierung der Teilnehmer-Riickmeldungen nach
den Bereichen Wirtschaft (Bauindustrie und Ingenieur-
blros), Verwaltung und Forschung/Lehre vorgenommen.

Wirtschaft fordert angepasste Vergabeverfahren

Etwas mehr als die Halfte aller Erwerbstdtigen in den Bran-
chen Ingenieurbiiros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige
(53,1 %) sahen aktuell keine negativen wirtschaftlichen
Auswirkungen aufgrund der Corona-Pandemie, wah-
rend etwa ein Drittel wirtschaftlich negative Folgen ver-
meldet. MaBgeblich hierfiir waren Auftragsriickstellungen
(68,3 %), Auftragsvergabeverzogerungen (62,4 %) und Ver-
zogerungen im Genehmigungsprozess (59,2 %), aber auch
die Absage von Auftragen (46,7 %), die Verzdgerung auf
der Baustelle durch Lieferengpésse (37,8 %) Kapazitats-
engpasse wegen Ausfalls von Mitarbeitern (34,6 %) waren
nicht minder wichtige Grinde fiir wirtschaftliche Folgen.
Um diese zu mildern, wurden u.a. der Abbau von Buro-
kratie im Vergabeverfahren, die Modifizierungen der Ver-
gabeverfahren und digitale Vergaben genannt.

Offensichtlich hatte die Corona-Krise und die damit ver-
bundenen Einschrankungen Einfluss auf die Dauer der Pro-
jekte, denn dieser Zusammenhang, der sich in einer ver-
ldngerten Projekt- bzw. Bearbeitungsdauer niederschlagt,
wurde von Zweidrittel bejaht. Dagegen wurden mit deut-
licher Mehrheit Auswirkungen der Pandemie auf die Quali-
tat der Arbeitsergebnisse verneint (80 %).

Verwaltung rechnet mit Verzégerungen

Von den Befragten aus der Verwaltung war zu erfahren,
dass bei 86,8 % aller dort beschaftigten Teilnehmer krisen-
bedingt noch keine Haushaltssperren verhangt worden
sind, lediglich 8 % dieser Gruppe bejahten diese Frage.
Etwa zwei Drittel der Befragten gaben an, dass keine Pro-
jekte krisenbedingt unterbrochen wurden. Krisenbedingte
Unterbrechungen waren angesichts von 25 % derartiger
Riuckmeldungen in der Minderheit, wahrend Zweidrittel
eine krisenbedingte Unterbrechung verneinten. Ahnlich

15 % 225% 30 %

Bauindustrie B Forschung/Lehre

und gleich eindeutig die Abbruchquote. 80 % der Befragten berichteten, dass
keine Projekte krisenbedingt eingestellt wurden.

Die Verwaltung sah sich aktuell mit Auswirkungen wie Verzogerungen von Pro-
jekten durch Personalengpdsse der ausfiihrenden Betriebe, Verzégerungen im
Genehmigungsprozess oder durch Kapazitatsengpdsse wegen des Ausfalls eige-
ner Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter durch die Corona-Krise konfrontiert. Das
drickt sich auch in der Wahrnehmung der Erwerbstatigen in der Verwaltung
(N=754) aus, wonach die Einschrankungen sich in der Projektdauer nieder-
schlagen, demzufolge 80 % eine Verlangerung der Projektdauern vermelden.

Wissenschaft fehlt der personliche Austausch

Die BSVI-Mitglieder an Lehreinrichtungen registrierten einen verstarkten Ein-
satz digitaler Lehreinheiten und sprachen dem fehlenden Austausch mit den
Studierenden eine erhebliche Rolle zu. Das spiegelt sich auch im Feedback der
Lehrkrafte wider, die das fehlende Feedback von den Studierenden vermissten.

Drei Viertel aller Erwerbstatigen in Forschung und Lehre sowie alle in Aus-
bildung/Studium (N=48) gaben an, dass es zu coronabedingten Ausfallen bei
den Lehr- und Weiterbildungsangeboten kam. Die Ausfalle waren bedingt durch
fehlende alternative Formen zu Prdsenzveranstaltungen und fehlende techni-
sche Voraussetzungen bzw. eine mangelnde Nachfrage. Uneinig waren sich die
Teilnehmer bei den Auswirkungen der Pandemie auf das Qualifikationsniveau
der derzeit Studierenden. Etwa die Halfte der Befragten schatzte ein, dass dies
niedriger als sonst sein wird, wahrend 43,5 % diese Einschatzung nicht teilten.

MEHR FLEXIBILITAT UND MEHR DIGITALISIERUNG -
DIE LEHREN AUS DER KRISE

,Jede Krise birgt nicht nur Gefahren, sondern auch Méglichkeiten.”

(Martin Luther King)

Die Frage nach den positiven Folgen der Corona-Krise wurde an alle 2.047
Umfrageteilnehmer einschlielich Rentner und Pensionare gerichtet. Im Ergeb-
nis fuhrt das Homeoffice mit 57,6 % der Rickmeldungen das Ranking positi-
ver Entwicklungen in Folge von Corona an, gefolgt von der Beschleunigung der
Digitalisierung (56,9 %), die die gesamte Entwicklung zum ,standortflexiblen
Arbeiten” stiitzt. Das Positive spiegelt sich auch in der Bewertung verdnderter
Dienstreiseroutinen und reduzierter Dienstreisen wider. Auch das Erproben des
flexiblen Arbeitens wird von etwas mehr als einem Drittel goutiert.

Die Veranderungen des Dienstreiseverhaltens diirfte ein allgemein gesell-
schaftlicher Trend werden. Dies macht die Frage interessant, wie sich in Folge
von Corona die Investitionen in Verkehrsinfrastruktur entwickeln werden.
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ABBILDUNG 6 Was hat sich aus Ihrer Sicht Positives aus der Corona-Krise entwickelt?
(Mehrfachauswahl méglich, max. 5 Optionen auswdhlbar). Frage an: Alle (N=2.047)

Erproben von Homeoffice mit positivem Ergebnis [ 57,9 %
Vorantreiben der Digitalisierung [ 56,9 %
Enweiterung der digitalen Infrastruktur [ 50,2 %

Uberdenken der Dienstreise-Routinen
Erproben von flexiblen Arbeitszeiten mit positivem Ergebnis
Gewachsene Bedeutung von digitaler Beteiligung

Effizientere/ergebnisorientiertere Besprechnungen

I, 15,9 %
I 37,9 %
I 29,2 %
I 273 %

Mehr Solidaritdt untereinander [N 249 %

Effizientere Arbeitsmethoden
Kiirzere Entscheidungswege
B os%
| AR
M 2%

Sonstige
Keine davon

Kann ich nicht einschatzen

Hier erwartet die grofite Gruppe aller Befragten, dass kiinftig
mehr oder deutlich mehr investiert wird (40 %), wogegen
Uber ein Drittel keine Veranderungen erwarten. Lediglich
knapp 10 % gehen davon aus, dass die Investitionen riick-
ldufig sein werden.

Die Corona-Krise hat auf die innerstddtische Verkehrs-
mittelwahl differenzierte Auswirkungen. Das Fahrrad wird
aus Sicht von Zweidrittel der Befragten intensiver genutzt
werden, wahrend der OPNV, vermutlich in Folge des Nach-
wirkens der coronabedingten Kontaktbeschrankungen,
von einem Drittel eine geringere Nutzungserwartung
zugesprochen bekommt. Beim Auto zeigt sich das Bild
eher ausgewogen.

Mit der Befragung erhielten die Erwerbstatigen (N=1.698)
die Gelegenheit, ihre Erwartungen an die Politik zu dufRern.
Die Antworten sind gestiltzt auf den Erfahrungen und Per-
spektiven, die sich auch in den Rickmeldungen auf die
differenzierteren Fragen widerspiegeln. Eindeutig wird
daher an die Politik die Erwartungshaltung herangetragen,
sich zu den bestehenden Investitionsprogrammen und
-vorhaben zu bekennen und zusatzliche Investitionen
in die Infrastruktur zu veranlassen. Dies fordern 60 %
bzw. 56,6 % der Befragten. Auch das Festhalten an der

I 3%
00 %

Mobilitatswende ist flir 42,3 % eine wichtige Forderung
in Richtung der politischen Entscheidungstrager. Brei-
ten Zuspruch gab es fir die durchgefiihrten Lockdown-
MaBnahmen, diese wurden von 80 % aller Befragten als
angemessen bezeichnet, wahrend sie 5,1 % als zu locker
und von 12,6 % als zu drastisch eingestuft wurden.

ZUSAMMENFASSUNG

Die Befragung liefert angesichts der hohen Teilnehmer-
zahl ein gleichermalien fundiertes wie auch differenzier-
tes Stimmungsbild der Erwerbstatigen und der Bereiche,
in denen sie beschdftigt sind. Die Corona-Pandemie
flihrt demnach in allen Bereichen zu einschneidenden
gesellschaftlichen Veranderungen und damit auch im
Umfeld der StraBenbau- und Verkehrsingenieure. Im
Beruflichen wie im Privaten verschieben sich Priori-
taten, tradierte Ablaufe und Prozesse werden verandert
und beeinflussen die Effektivitat und die Produktivitat.
Bei den Arbeitswelten und in den Organisationen wird
erwartet, dass der disruptive Charakter der Pandemie
Veranderungen bewirkt, die nach Einschdtzung der Teil-
nehmer der Befragung nachhaltig sein werden. Die Digi-
talisierung diirfte sich dabei als eine Konsequenz auf den
unterschiedlichsten Ebenen, aber insbesondere in der
Kommunikation herauskristallisieren. Auch die Mobilitat

ABBILDUNG 7 Wie wird sich die Verkehrsmittelwahl nach der Corona-Krise innerstddtisch entwickeln?

Frage an: Alle (N=2.047)

47 %

9,8 % ‘

65,6 %

B Nutzung geringer als vor der Corona-Krise

Nutzung intensiver als vor der Corona-Krise

31% 11%

1

Fahrrad

3%

B Nutzung auf gleichem Niveau wie vor der Corona-Krise

B Kann ich nicht einschatzen
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kdnnte daraus resultierend Veranderungen erfahren.
Traditionelles Verhalten in Bezug auf den Standort des
Arbeitsplatzes und die Fahrt dorthin, kénnten sich ebenso
andern wie die Dienstreisen. Hier konnten das Homeof-
fice und die Durchfiihrung von dezentralen digitalen
Kommunikationsformaten in allen Bereichen mehr Rele-
vanz erhalten.

BAYERN

ERWARTUNGEN AN LANDESVEREINIGUNGEN UND DIE BSVI

Auch an ihre jeweilige Landesvereinigung und an die Bundesvereinigung rich-
teten die Befragten ihre Wiinsche, um die Corona-Pandemie in ihren Arbeits-
welten und Branchen zu bewaltigen. So gaben 34,0 % der 2.047 Gesamtteil-
nehmer an, dass sie von ihrer Landesvereinigung Hilfe bei der Vernetzung
zwischen den Unternehmen, Instituten und Verwaltungen erhofften. Mit
27,9 % erhielten auch spezifische Beratungsangebote zu neuen Arbeits- und

Kommunikationsformen Zuspruch, die die Vorbereitung auf die splirbaren Ver-

Zwar sind die beteiligten Firmen, Ingenieurbiiros und Ver-
waltungen im Bereich der Verkehrsinfrastruktur mit ihren
Beschaftigten nicht die Gewinner dieser Pandemie, doch
sind sie — diese Bewertung lassen die Riickmeldungen in
der Befragung zu - bislang wirtschaftlich insgesamt gut
durch diese Zeit gekommen und stiitzen damit die Wirt-
schaft insgesamt.

Mit Sorge erkennt die Branche jedoch, dass besonders im
kommunalen Bereich die Finanzmittel fir Infrastruktur
knapper werden, und fordert hier von der Politik eine
erkennbare Position. Den Ungewissheiten der Krise kann
am ehesten mit Planungssicherheit begegnet werden. Die
BSVI wiinscht ein klares Bekenntnis zu bestehenden Pla-
nungs- und Investitionsprogrammen fiir die Verkehrsinfra-
struktur, einen Abbau von birokratischen Hemmnissen,
und ein Festhalten an der eingeleiteten Mobilitatswende.

Annex: Eckdaten und Sozio-demografische Struktur der Befragung

Diese Umfrage wurde von der Bundesvereinigung der StraBenbau- und
Verkehrsingenieure in Auftrag gegeben und von der Kommunikations-
agentur Lots* Gesellschaft fiir verandernde Kommunikation mbH in
Kooperation mit dem Meinungsforschungsinstitut pollytix strategic
research gmbh konzipiert, koordiniert und ausgewertet.

Die Befragung fand im Zeitraum vom 8. Juni bis 10. Juli 2020 als anonyme
Online-Umfrage statt. Teilnehmen konnten alle Mitglieder der Bundes-
bzw. Landesvereinigungen der Straflenbau- und Verkehrsingenieure.

Die Angaben von insgesamt 2.047 Mitgliedern des Verbands sind nach
Datenbereinigung (um unvollstandige Datensatze) in die Auswertung
eingeflossen. Mit einer Teilnahmequote von 12,7 % aller VSVI-Mitglieder
bundesweit, ist die Aussagekraft der Ergebnisse hoch.

Die Umfrage umfasste 40 offene und geschlossene Fragen und dauerte
durchschnittlich ca. 15 Minuten. Die Umfrageergebnisse sind reprasenta-
tiv und verkorpern die Mitgliederstruktur der BSVI/VSVI in den Bereichen
Verwaltung, Ingenieurbiro, Bauwirtschaft, Forschung und Lehre.

Da im Teilbereich Wissenschaft (Forschung und Lehre) eher weniger
VSVI-Mitglieder vertreten sind und auch nur insgesamt 48 Personen an
der Umfrage teilnahmen, konnen die Ergebnisse nicht auf die gesamte
Forschung und Lehre Gbertragen werden.

anderungen flankieren sollen. Die politische Kommunikation wurde gleicher-
mafen als Aufgabe der VSVI und der BSVI gesehen (27,0 % bzw. 36,1 %).

Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz

Prdsident der BSVI

Dr. Frank GreRBler

Vizeprdsident der BSVI

Siegfried Gendries

Geschdftsfiihrer Gendries Kommunikationsberatung

Von den 2.047 Teilnehmern waren 81,8 % mannlich und 17,3 % weib-
lich. Nach Alter aufgeschliisselt waren davon 3,1 % der Teilnehmer unter
30 Jahre, 12,5 % zwischen 30 und 40 Jahren, 23,4 % zwischen 41 und
50 Jahren, 26,6 % zwischen 51 und 60 Jahren und 31,1 % (iber 60 Jahre.

48,3 % der Befragten waren Angestellte, 19,5 % Beamte, 10,5 % Selb-
standige mit Angestellten, 3,1 % Selbstandige ohne Angestellte und 16,9 %
Rentner und Pensiondre. Die Mehrheit der Angestellten und verbeamteten
Umfrageteilnehmer, ndmlich 58,8 % sind in einer Filhrungsposition.

Bei der Verteilung nach Branchen spiegelt sich — wie auch bei den ande-
ren Fragen - die Mitgliederstruktur der Landervereinigungen wider. Ver-
waltungsangestellte sind zu 47,8 % vertreten. In Ingenieurbilros sind
41,1 % beschaftigt. Der Anteil der Umfrageteilnehmer aus der Bauindustrie
betragt 16,3 % und die Forschung und Lehre ist mit 3 % vertreten.

Ein Drittel der 1.698 Beschéftigten (hier wurden die in Rente und Pension
befindlichen Mitglieder nicht erfasst) ist in Organisationen lber 249 Per-
sonen beschaftigt, jeweils ein Viertel der Befragten sind in Organisationen
zwischen 50 und 249 Personen bzw. zwischen 10 und 49 Personen tdtig.

Die Pandemie ist aus Sicht der Autoren heute noch nicht vorbei und es
geht nun darum, mit Augenmal? die Ausbreitung des Virus zu verhindern
und dabei das offentliche Leben, die Wirtschaft und unser Wirken als
Strallenbau- und Verkehrsingenieure moglichst wenig zu beeintrachtigen.
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151 JAHRE LGA: SICHERHEIT UND QUALITAT IN DER BAUBRANCHE

BAYERNS GROSSER PRUF- UND
INGENIEUR-DIENSTLEISTER

LGA: ZUSTANDIG FUR SICHERHEIT UND QUALITAT

Die ,LGA Landesgewerbeanstalt Bayern® feiert im Jahr 2020 ihren 151. Geburts-
tag. Das heit, groRR gefeiert wurde natirlich im vergangenen Jahr, u.a. mit
einem reich bebilderten Jubildumsbuch und einem Empfang im Nirnberger
Opernhaus. Die Zustandigkeiten der LGA, die heute fast ausschlieBlich in der
Baubranche verortet sind, haben sich seit den Anfangen gewandelt. Doch eines
blieb, ein friiher Slogan, der zur Zeit der Industrialisierung ebenso stimmte,
wie er heute in den digitalisierten Welten Bestand hat: ,Zustdandig fiir Sicher-
heit und Qualitat im Dienst an der Wirtschaft”.

Vor 150 Jahren reagierten findige Unternehmer auf einen Missstand: Ihre
Industriewaren konnten mit der Qualitat anderer europdischer Produzenten
nicht mehr mithalten. Gesucht wurden ausgebildete Industriearbeiter und Vor-
bilder fiir Design und Qualitat der Waren. Am 28. April 1869 wurde das ,Baye-
rische Gewerbemuseum® gegriindet. Die ersten Initiativen waren eine Schau-
sammlung von beispielhaften Industrie- und Handwerkserzeugnissen, bald
folgten Aus- und Weiterbildungskurse fiir Handwerker und Meister.

1909 wurde aus dem Bayerischen Gewerbemuseum die Landesgewerbeanstalt
Bayern, seit 1907 gab es erste Zweigstellen in Bayern. Die Tradition besteht
fort, LGA-Zweigstellen gibt es heute in Landshut (gegriindet 1908), Augsburg
(1909), Regensburg (1909), Bayreuth (1909), Hof (1909), Wiirzburg (1915) und
Minchen (1958); daran angegliederte AuBenstellen in Aschaffenburg, Schwein-
furt, Coburg, Weiden, Ansbach, Ingolstadt, Deggendorf, Passau, Neu-Ulm,
Kempten, Weilheim und Traunstein, sowie Standorte in Hannover, Leipzig und
Weimar. Im Jahr 1916, mitten im Ersten Weltkrieg, wurde das Dienstleistungs-
angebot ,Beratung und Prifung” sozusagen offiziell: ,Kénig Ludwig IIl. verlieh
der Landesgewerbeanstalt 1916 die Eigenschaft einer Korperschaft des 6ffent-
lichen Rechts. Die Ubertragung offentlicher Aufgaben anderte nichts am Ver-
standnis der LGA, selbstverwaltete Korperschaft im Dienste der Wirtschaft zu
sein“ - so steht es in der offiziellen Firmenchronik. Im Laufe der Jahrzehnte
gewann das Priifwesen besonderes Gewicht — ab 1929 die ,Priifung von Stand-
festigkeitsnachweisen fiir Bauten und statischen Berechnungen®.

Nach dem 2. Weltkrieg war das Grundbauinstitut 1955 eine der ersten Neu-
griindungen innerhalb der LGA. Gegriindet durch den unvergessenen Prof.
Dr.-Ing. Manfred Kany mit Laboren fiir Boden- und Felsmechanik sowie Mess-
technik und in allen Teilgebieten der Geotechnik tatig.

Im Geburtstagsjahr 2019 ist die LGA einer der groRen
Ingenieurdienstleister Bau in Bayern. Knapp 300 Mitarbeiter
waren in der Zentrale in Nirnberg und in den Zweig- und
AulRenstellen beschaftigt. Zahlreiche spektakuldare Stand-
sicherheitsprifungen von Bauwerken wurden von LGA-
Bauingenieuren vollzogen. Zu den spektakularen Projek-
ten gehdren das Schloss Neuschwanstein, die Walhalla in
Regensburg, die einsame Berghiitte Waltenberger Haus
bei Oberstdorf, der WM-2006 FuBball-Globus in Niirnberg,
das Elefantenhaus in Hellabrunn/Miinchen, das Lenbach-
haus in Miinchen, der Hubschrauberlandeplatz am Klinikum
Amberg, die Continental Arena Regensburg, die Marien-
kapelle in Wirzburg und die U-Bahn in Nirnberg. Am Ende
des Geburtstagsjahres vollzog sich noch eine VergroRerung
der Aufgabengebiete und der Mitarbeiterzahl der LGA: Die
Bautechnik und damit auch die dazu gehorigen Labore, die
seit 2006 dem TUV Rheinland gehdorten, kehren mit etwa
80 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zurlick zur LGA.

PRUFEN UND BERATEN: STAMMGESCHAFT
DER LGA - DIE PRUFSTATIK

Wichtigster Arbeitsbereich der LGA ist die Priifstatik. Die
Standsicherheit von Bauten nach dem Vier-Augen-Prin-
zip zu gewadhrleisten, ist das Stammgeschdft. 150 hoch
qualifizierte Bauingenieure sind heute in der Priifstatik
tatig. Zu ihren Aufgaben gehdren die Priifung von Stand-
sicherheitsnachweisen und Konstruktionsplanen, die
stichprobenartige Uberwachung der ordnungsgeméfen
Bauausfihrung und die Erstellung von Gutachten. Die
Fachrichtungen Massivbau, Metallbau, Holzbau, Typen-
prifungen und die Spezialgebiete Briickenbau, tragende
Glaskonstruktionen, Kunststoffkonstruktionen, Histori-
sche Bauten, Fliegende Bauten und Windenergieanlagen
lassen erkennen, wie breit aufgestellt diese Spezialisten
sind. Zunehmend ist jedoch die Expertise der erfahrenen
Ingenieure als Berater gefragt. Dies betrifft alle Arten von
Bauten, alle Ausflihrungsarten und alle Baustoffe. Die acht



Prifamter fur Standsicherheit der LGA sind vom Bayeri-
schen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
seit vielen Jahrzehnten fir alle drei Fachrichtungen, also
den Massivbau, Metallbau und Holzbau als Priifdienstleis-
ter anerkannt. Die Leiter der Priifamter sowie ihre Stellver-
treter sind zusatzlich als Prifsachverstandige fur Stand-
sicherheit tatig.

BAUWERKSMONITORING: PRUFEN IM
ZEITALTER DER DIGITALISIERUNG

Die LGA treibt im digitalen Zeitalter den Ausbau ihrer
Dienstleistungen voran. Eines der zukunftstrachtigsten
Gebiete ist das Bauwerksmonitoring, mit dessen Hilfe der
Bauzustand von Neu- und Altbauten 24/7 Uberprift und
digital Ubermittelt wird. Unter Bauwerksmonitoring ver-
steht man eine fortlaufende messtechnische, sensor-
gestitzte Uberwachung und ingenieurmaRige Bewertung
des Zustandes von Bauwerken. Auf diese Weise kdnnen
Bauwerke gezielt genutzt werden; es entsteht ein Friih-
warnsystem vor kritischen Zustanden. Insgesamt profi-
tiert der Auftraggeber durch eine Verlangerung der Rest-
nutzungsdauer. Einsatzbereiche der Bauwerksiberwachung
sind beispielsweise Hallendacher, Windkraftanlagen, Tun-
nel, Staudamme, Stiitzmauern, Gebaude und historische
Bauwerke, Strallen und Eisenbahndamme, Briicken, Berg-
bau, Industriegebdaude, Tiefgaragen. Die LGA hat unter
Federfihrung von Bauingenieur Sven Homburg beispiels-
weise den Autobahnzubringer zum Neuen Elbtunnel, das
ist der Zugangsweg in die Hansestadt Hamburg, wah-
rend eines kompletten Neubaus unter messtechnischer
Beobachtung und tragt so dazu bei, dass wahrend dieser
,Operation am offenen Herzen” der Verkehr weiter lauft.

GRUNDBAUINSTITUT UND VERKEHRSWEGEBAU
= ERFAHRUNG MIT EIGENEN LABOREN

Das 1955 gegriindete Grundbauinstitut der LGA kehrte im
Jahr 2020 ebenso wie der Verkehrswegebau und die bau-
technischen Labore in die LGA zuriick.

GroRere Projekte waren und sind der Neubau der DATEV
in Nirnberg, das Tiefdepot des Germanischen National-
museums, zahlreiche Tunnelbauprojekte wie die U-Bahn
Nirnberg, die Beratung der Kdlner-Verkehrs-Betriebe
nach Einsturz des Stadtarchives oder die Begleitung der
2. Stammstrecke in Minchen sowie die Durchflihrung
von Laborversuchen an Fels im Zuge der Planung des
Brenner Basistunnels.

Im Verkehrswegebau werden geotechnische MalRnahmen
an vielen Autobahnen, Bundes- und Staatsstralen lber-
wiegend im Freistaat durchgefiihrt. Die erfahrenen Mit-
arbeiter des Verkehrswegebaus beschreiben die Aufgaben
der LGA so: ,Es geht um die Konzeption und Umsetzung

VSVI
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Campusbriicke Hubland fiir Fuf3gdnger- und Radfahrer, Wiirzburg

wirtschaftlicher BaumaBnahmen - und hier wird — immer mit Hilfe unserer
hauseigenen Labore - ins Detail gegangen.

Wir priifen, untersuchen und beraten fiir alle Gewerke des Strallenbaus - vom
Baugrund tiber den Unterbau, den ungebundenen und gebundenen Schichten
bis zur Markierung und den Oberflacheneigenschaften. Und das nicht nur beim
Neubau. Auch die Verkehrsflachen der Bauwerke im Bestand sind Analyse-
themen. Hier bieten wir objektive Zustandserfassungen und entwickeln auf
die jeweilige Situation angepasste ErhaltungsmaRnahmen und -konzepte. Seit
iber 30 Jahren sammelt Dieter StraulRberger Erfahrungen und bietet Losungen.
,Das ist ein Projektgeschaft. Kein Fall ist wie der andere”, so sein Reslimee.

ZUSTANDIG FUR BAUSTOFFE UND BETON

Der erfahrene Bauingenieur Hermann Lechner ist als Abteilungsleiter mit sei-
nen 21 Mitarbeitern zustandig flr die Bereiche Bauwerke, Baustoffe und Beton.
Im Rahmen dieser Aufgaben werden Hersteller iiberwacht, deren Systeme zur
werkseigenen Produktionskontrolle beurteilt und deren Produkte gepriift wer-
den, ob sie den Normen geniigen. GroRe Firmen wie Max Bogl (Sengenthal
bei Neumarkt), Klebl (Neumarkt) oder Dennert (Schlisselfeld) sind einige der
Kunden. So wie ganze Bauwerke sind auch die verwendeten Baustoffe buch-
stablich Wind und Wetter, hohen Belastungen durch Verkehr usw. ausgesetzt.
Die regelmaRige Prifung des aktuellen Zustandes dieser Baustoffe an Stralien,
Bauwerken und Briicken ist in hohem MaRe sicherheitsrelevant und sie liefert
Erkenntnisse Uber den Zustand eines Bauwerks und liber die Fristen, wann
gegebenenfalls saniert oder erneuert werden muss. Ein Beispiel einer solchen
Bestandsuntersuchung im Projektgeschaft war 2019 die Bremer Wilhelm-Kai-
sen-Briicke, an der eine aufwendige objektbezogene Schadensanalyse durch
das Team durchgefiihrt wurde.

Neben der Begutachtung von Neubauten sind dltere Bauwerke zu untersuchen,
an denen Schdden aufgetreten sind. Dazu zahlen Parkhauser, Tiefgaragen, Bri-
cken oder generell Verkehrsbauwerke, Bauwerke der Wasserversorgung (z.B.
Trinkwasserbehalter) oder Wasserentsorgung (z.B. Klaranlagen) aber auch
Fassadenbekleidungen aus Beton, Stahl, Glas oder Naturstein.

PARADIGMENWECHSEL IN DER
NACHWUCHSSUCHE

Ausreichend Ingenieursnachwuchs zu finden, ist in allen techni-
schen Branchen eine knifflige Aufgabe. Lange Jahre suchte man in
der LGA nach diesem Profil: ,Der ideale Kandidat hat sich bereits
im Studium als Schwerpunkt mit Statik auseinandergesetzt. Dazu
kommen mindestens fiinf bis zehn Jahre Erfahrungals Konstrukteur,
im Massivbau, Holzbau oder Stahlbau. Die eherne Regel lautet: Wer
nie aufgestellt hat, kann nicht priifen. Also, ein perfektes Profil:
Bauingenieur, 35 Jahre alt, 10 Jahre Berufserfahrung”, formulierte
es Hans-Peter Trinkl, Vorstand der LGA. Doch inzwischen hat ein
Paradigmenwechsel stattgefunden. Die LGA engagiert sich intensiv
in den Master-Studiengangen der technischen Universitaten und
sucht geeignete Bauingenieure. ,Es geht uns darum, dass unsere
viele Jahre gliltige Botschaft auch bei Jiingeren ankommt: LGA, da
wirde ich gerne arbeiten", so Hans-Peter Trinkl.

®



AUS DER KAMMER

DIE BAYERISCHE

INGENIEUREKAMMER-BAU

IM RUCKBLICK

Drei Jahrzehnte Bayerische Ingenieurekammer-Bau — das heif8t 30 Jahre Engage-
ment fur die Belange und Anliegen der am Bau tdtigen Ingenieure. Das Jahr 2020
war gepragt von vielen Herausforderungen fir den gesamten Berufsstand wie
flr unsere Gesellschaft. Um sich diesen Herausforderungen zu stellen, hat sich
der Kammervorstand in zahlreichen fachlichen, gesellschaftlichen und politi-
schen Gesprachen auf unterschiedlichster Ebene fir die Belange unseres Berufs-

standes stark gemacht.

Mit der bayerischen Bauministerin Kerstin Schreyer gab
es einen intensiven Austausch, teils personlich, oft virtu-
ell, in dem die Situation der Baubranche vor dem Hinter-
grund der Corona-Pandemie beleuchtet wurde, aber auch
Fachthemen wie Vergabe oder HOAI diskutiert wurden.
Die grofRe Zahl der Kammermitglieder von iiber 7.200,
viele davon auch aus den Reihen der VSVI Bayern, ist fir
den Kammervorstand eine Bestdrkung in seiner Arbeit. Ein
Wachstum in Krisenzeiten - das verzeichnen nur wenige.

Im Mittelpunkt der Kammer- und Vorstandsarbeit standen
auch 2020 die im Wahljahr 2017 definierten Ziele:

DER INGENIEUR ALS GESTALTER DER GESELL-
SCHAFT: MITREDEN. MITGESTALTEN.

Die am Bau tatigen Ingenieure planen und bauen fir
Menschen. Damit tragen Sie eine moralische wie soziale
Verantwortung - fiir Gesellschaft, Wirtschaft aber auch
flir die Folgen ihrer beruflichen Arbeit. Es geht um den
Erhalt der Umwelt und der Lebensgrundlagen, die ver-
antwortungsvolle (Weiter-)Entwicklung und Mitgestaltung
unserer Gesellschaft. Das bedeutet auch ein in die Zukunft
gerichtetes Planen und Bauen. Fiir den Vorstand der Bay-
erischen Ingenieurekammer-Bau heif3t das, sich politisch
Gehor zu verschaffen und die Themen aus dem Berufs-
stand in der Politik zu verankern. Dazu sind offene und
intensive Gesprache mit politischen Vertretern notwendig,
die der Kammervorstand im Jahr 2020 wieder zahlreich
fiihrte, unter anderem mit der Landtagsfraktion der FDP.

Dass die Bayerische Ingenieurekammer-Bau, die Ingenieur-
verbande in Bayern und die Bauindustrie Gehor auf poli-
tischer Ebene finden, zeigte auch die Ubergabe des
Forderungskatalogs des Bayerischen Bauforums im Okto-
ber an Bauministerin Kerstin Schreyer. Darin haben die
im Bauforum zusammengeschlossenen Partner Kern-
punkte flr ein strukturell ausgerichtetes Bau- und Auf-
bauprogramm fiir die Zeit nach Corona formuliert, um
aus der derzeitigen Krise Wege in eine bessere Zukunft
zu finden. ,Bayern hat frih entschieden, den Betrieb auf
den Baustellen des Freistaats in der Corona-Pandemie
aufrecht zu erhalten. Das war richtig und wichtig. Damit

der Baubetrieb auch in den kommenden Monaten zuver-
lassig weitergehen kann, brauchen wir jetzt ein strukturell
ausgerichtetes Bau- und Aufbauprogramm. Klimaschutz,
Energiewende und energetische Sanierung, Digitalisie-
rung, der Bau bezahlbarer Wohnungen und moderne
Mobilitatsinfrastrukturen - all das duldet keinen Auf-
schub. Das Bauforum zeigt in seinem Forderungskatalog
auf, mit welchen Malknahmen wir gemeinsam eine bes-
sere Zukunft bauen und der Corona-Pandemie die Stirn
bieten kdnnen. Finanzielle Hilfen flir Kommunen und eine
Aufstockung des bayerischen Staatsstrallenhaushalts auf
500 Millionen Euro sind zwei unserer zentralen Forderun-
gen”, so Kammerprasident Prof. Dr. Norbert Gebbeken
anlasslich der Ubergabe.

Von enormer Bedeutung war im Jahr 2020 auch der berufs-
politische Austausch. Das zeigte einmal mehr das jahrlich
stattfindende Treffen der bayerischen Ingenieurverbande
mit dem Kammervorstand. Eines der Hauptthemen war
hierbei die Unterstiitzung der Arbeit der am Bau tatigen
Ingenieure in Zeiten von Corona.

KLEINE UND MITTELSTANDISCHE STRUKTUREN
ERHALTEN UND STARKEN

Eine hohe Anzahl kleiner und mittlerer Unternehmen prdgt
die Struktur der Ingenieurblros in Deutschland. Gerade im
Jahr 2020 standen viele Biiros vor der Herausforderung,
die wirtschaftliche Stabilitdt zu bewahren. Nicht nur die
Corona-Krise, auch das Urteil zur HOAI standen im Mittel-
punkt des wirtschaftlichen Denkens dieser Tage. Die Kam-
mer hat es daher als eine ihrer Hauptaufgaben gesehen,
die Biros in diesen Zeiten mit Angeboten, Services und
Informationen bestmaoglich zu unterstltzen. Zu den zen-
tralen Ansatzpunkten fiir den Kammervorstand zahlten
dabei neben dem Einsatz flir praxistaugliche Normen
und Regelungen auch das derzeit geltende Vergaberecht
weiterhin kritisch zu hinterfragen. Eine entsprechende
Auseinandersetzung dazu erfolgte unter anderem anldss-
lich des Bauvergabetags im September 2020 in Berlin.
SchlielRlich geht es auch kiinftig darum, die kleinen und
mittelstandischen Strukturen zu erhalten und zu starken.



NACHWUCHSFORDERUNG AUSBAUEN

Wie in den Vorjahren war die Nachwuchsarbeit fiir unse-
ren Berufsstand auch 2020 von immenser Bedeutung.
So hat die Kammer ihre Beteiligung am grof3ten deut-
schen Schiilerwettbewerb fiir junge Ingenieurtalente,
JuniorING”, fortgesetzt. Passend zu den fiir das Jahr 2021
geplanten sportlichen GroRereignissen wie die FuBball-WM
oder den Olympischen Sommerspielen, haben Schilerin-
nen und Schiiler bis Februar 2021 die Aufgabe, das Modell
eines Stadiondachs zu entwerfen und zu bauen.

Das im Jahr 2018 erfolgreich gestartete ,Netzwerk junge
Ingenieure” konnte weiter mit Leben gefiillt werden. In
zahlreichen MeetUps hatten junge Ingenieurinnen und
Ingenieure die Gelegenheit, sich untereinander oder mit
dlteren Kollegen auszutauschen und der Kammer ihre The-
men naherzubringen.

Zur intensiven Unterstiitzung des Ingenieurnachwuchses,
sei es beim Studium oder flr Berufsanfanger in den
Ingenieurblros, arbeitete die Kammer wieder eng mit
den Verbanden und Vereinigungen wie der VSVI Bayern
zusammen.

DIGITALISIERUNG AKTIV GESTALTEN

Auch die Digitalisierung wurde in den verschiedenen
Bereichen der Kammerarbeit weiter vorangetrieben.
So hielten Onlineseminare verstarkt Einzug in das Fort-
bildungsprogramm der Ingenieurakademie Bayern.

Die Arbeit der Kammergeschaftsstelle war weiterhin
zunehmend gepragt von Digitalisierung. Vereinfachung
von Verwaltungsabldufen fiir die Kammermitarbeiter wie
auch Mitglieder war dabei eines der zentralen Ziele.

Und so blicken wir in das Jahr 2021, das fiir die Kammer-
und Vorstandsarbeit weiterhin vorrangig von diesen vier
Zielen gepragt sein wird. Dariiber hinaus wird die Baye-
rische Ingenieurekammer-Bau ihre Arbeit flexibel an die
Anforderungen der Corona-Krise anpassen und sich fir
die Arbeitsbedingungen einsetzen, die fiir die Baubranche
passend und wichtig sind.

Dipl.-Ing. Michael Kordon

1. Vizeprdsident der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau
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Ingenieure -

Gestalter der Gesellschaft
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- Kiromrachafi des dRenibichen Rechris

JETZT
MITGLIED
WERDEN!

Fanf gute Grunde fur die
Mitgliedschaft

1. Personliche Beratung
und schneller Service!

2. Wettbewerbsvorteile
durch Wissensvorsprung!

3. Geld sparen durch
exklusive Preisvorteile!

4.Vorsprung bei Fortbildung
und Berufsqualifikation!

5. Sichere Versorgung im Alter!

~ib bii

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau ist die berufsstandische
Vertretung der bayerischen Ingenieure aus Bauwesen, Freien Berufen
und 6ffentlichem Dienst. Wir vertreten die beruflichen Belange unserer

) e ool www.bayika.de
liber 7000 Mitglieder in Politik, Wirtschaft, Verwaltung und Offentlichkeit.
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Alter und neu gewdihlter Vorstand der Bezirksgruppe Schwaben bei der Mitgliederversammlung im Februar 2020

FUHRUNGSWECHSEL BEI DER
BEZIRKSGRUPPE SCHWABEN

Nach 17 Jahren hat sich Dipl.-Ing. (FH) Klement Anwander als Vorsitzender der
Bezirksgruppe Schwaben nicht mehr zur Wiederwahl gestellt. Damit machte er den
Weg frei fiir seinen Nachfolger, Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc., und wiinschte
ihm viel Erfolg fur diese wichtige ehrenamtliche Tatigkeit, die mit Arbeit, aber auch
vielen besonderen, ereignisreichen und dankbaren Momenten verbunden ist.

Klement Anwander tibernahm 2003 in der Nachfolge von
Otto Bittlinger, dem ehemaligen Leiter des Strafenbau-
amts Kempten, den Vorsitz der Bezirksgruppe Schwa-
ben. Viele Traditionen wurden damals aus guter Ver-
bundenheit Ubernommen, und gleichzeitig entwickelte
sich die Bezirksgruppe zu einer offenen, aktiven und fir

viele Bauingenieure attraktiven Gemeinschaft. Unter der
Agide von Klement Anwander stieg die Zahl der Mitglieder
von 180 auf stattliche 333 im Januar 2020. Damit ist die
Bezirksgruppe Schwaben heute die zweitgrofite Bezirks-
gruppe der VSVI Bayern.

WIR TRAUERN UM UNSERE KOLLEGEN, DIE 2019 UND 2020 VERSTORBEN SIND

Konrad Breuherr
57 JAHRE NIEDERBAYERN

Prof. Dipl.-Ing. Rolf Sennewald
76 JAHRE OBERBAYERN

Johann Verscht
87 JAHRE OBERPFALZ

Hans-Jiirgen Kluge
62 JAHRE OBERBAYERN

HANS ZWISLER

80 JAHRE OBERBAYERN

Willi Niesel
91 JAHRE OBERPFALZ

Rudolf Bender
67 JAHRE NIEDERBAYERN

Dieter Wrede

83 JAHRE MITTELFRANKEN

KURT MARZELLI
94 JAHRE OBERPFALZ

Bernhard Zrenner
68 JAHRE OBERPFALZ

Klaus Gunzelmann
85 JAHRE OBERBAYERN
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Besonders die gut organisierten und informativen mehr-
tagigen Fachexkursionen zu insgesamt fiinfzehn span-
nenden Zielen in ganz Europa, von Schweden und Grof3-
britannien bis Italien und nach Griechenland, die Klement
Anwander mit dem Ziel des fachlichen Austauschs und
des guten menschlichen Miteinanders in den Fokus
stellte, waren absolute Highlights.

Aber auch die Tages- und Halbtagesexkursionen waren bei
den Mitgliedern sehr beliebt. Auch sie zeichneten sich
durch eine fachkundige und routinierte Vorbereitung und
Durchfiihrung aus.

2010 und 2017 organisierte die Bezirksgruppe Schwaben
die Jahrestagungen der VSVI Bayern in Kempten bzw.
Augsburg. Auch dies waren zwei Meilensteine fiir Klement
Anwander in seiner Zeit als Vorsitzender.

Der Vorsitzende der VSVI Bayern, Karl Wiebel, dankte
Klement Anwander fir seine erfolgreiche Tatigkeit im
Dienste der VSVI. Er sprach ihm besonderen Dank sowie
groBe Anerkennung flir seine Arbeit aus und verband
die Verabschiedung mit der Bitte, der VSVI Bayern auch
in Zukunft eng verbunden zu bleiben. Die VSVI Bayern
winscht Martin Seitner als neuem Bezirksvorsitzenden
eine glickliche Hand bei der neuen Aufgabe.

Martin Seitner (rechts) tibernimmt den Vorsitz von
Klement Anwander

BAUTECHNIK

VERKEHRSWEGEBAU

UNSERE LEISTUNGEN
Erhaltungsmanagement an Verkehrsflachen
Ermittlung der Restnutzungsdauver
Zustandserfassung und -bewertung
Ermittlung derTragféhigkeit befestigter Verkehrsflachen
Priifung von Asphalt, Biiumen und Fahrbahnmarkierung
Untersuchung von Gesteinskornungen, Naturstein,
Baustogemische und Recyelingbaustoffe
Geotechnik fiir Strecke und Ingenieurbauwerke
* Baugrundgutachten
= passgenaue wirtschattliche Bavkonzepte
= Erdbau
» Qualitdtssicherung
= Fachbauleitung
= Geonsiken
Anti-Machtragsmanagement
Wirtzchaftsmediation
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RUNDE GEBURTSTAGE

Drei Mitgliedern, die sich in hohem MaRe in der VSVI Bayern engagieren, mochten
wir in diesem Jahr ganz herzlich zum runden Geburtstag gratulieren.

00.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Karsten Zech

Am 1. August 2020 feierte Herr Dipl.-Ing. Karsten Zech seinen 60. Geburtstag. Karsten Zech
ist 2005 in die VSVI eingetreten und seit Oktober 2018 Vorsitzender der Bezirksgruppe
Mittelfranken. Seit 2005 ist er Geschaftsfiihrer der FSK Franken-Schotter Vertriebs GmbH in
Treuchtlingen.

00.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Herr Dipl.-Ing. Josef Kreitinger feierte am 11. Oktober 2020 seinen 60. Geburtstag. Seit 1989
ist Josef Kreitinger Mitglied der VSVI und seit November 2005 Vorsitzender der Bezirksgruppe
Oberpfalz. In seiner Funktion als Sachgebietsleiter Straen- und Briickenbau der Regierung
der Oberpfalz begleitet er zahlreiche wichtige Stralenbauprojekte in der Oberpfalz.

00.

GEBURTSTAG
Dipl.-Kfm. Rainer Hohenwarter

Ebenfalls seinen 60. Geburtstag feierte Herr Dipl.-Kfm. Rainer Hohenwarter am 25. November
2020. Rainer Hohenwarter ist seit 1999 Mitglied der VSVI und seit September 2014 Vorstands-
mitglied der VFSVI. Mehrmals hat er das VFSVI-Seminar Gabionenbau ausgerichtet. Seit 2007
ist Rainer Hohenwarter Geschaftsfiihrer der Firma H. Geiger GmbH Stein- und Schotterwerke
in Kinding/Pfraundorf.




ANWI KAR Ingenieurgesellschaft
% CONSULTANTS GmbH fiir Bauwesen
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BRUCKEN - BEWEGLICHE BRUCKEN - STAHLWASSERBAU - KRANE - STAHLHOCHBAU

Kunden aus ganz Deutschland und der ganzen Welt vertrauen auf die Zuverlassigkeit und
Qualitat unserer Planungen. Aus langjahriger Erfahrung aus verschiedenen Bereichen des
konstruktiven Ingenieurbaus bieten wir auch Ihnen durch interdisziplinares Denken
innovative und kreative Losungen fur Ihr Bauwerk.

Sprechen Sie mit uns — wir unterstiitzen Sie von der ersten |dee bis zum fertigen Bauwerk
in allen Bereichen des konstruktiven Ingenieurbaus.

ANWIKAR CONSULTANTS GmbH - Max-Born-Strafle 19 - 97080 Wiirzburg - Tel. 0931 98096-0 - info@anwikar.de - www.anwikar.de




BPR

Dr. Schapertdéns Consult

SRP

Schneider + Partner

Talbricke Uber die Schorgast
1. Platz Realisierungswettbewerb
Entwurf - AusfGhrungsplanung - Baulberwachung

www.bpr-consult.com www.srp-consult.de
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VORSITZENDE VON VSVI, VFSVI UND
DEN BEZIRKSGRUPPEN

OBERBAYERN

NIEDERBAYERN

OBERPFALZ

OBERFRANKEN

MITTELFRANKEN

UNTERFRANKEN

SCHWABEN

VSVI-Vorsitzender

Ministerialdirigent a.D. Dipl.-Ing. Karl Wiebel
Stellvertretender Vorsitzender:

Dipl.-Kfm. Dipl.-Ing. (FH) Anton Schopf
VFSVI-Vorsitzender

Dipl.-Kfm. Michael Schicker

Rimlasgrund 36, 95460 Bad Berneck
m.schicker@schicker-diabas.de

Die Vorsitzenden der Bezirksgruppen

Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele

Drees & Sommer

Geisenhausenerstralte 17, 81379 Miinchen

Tel. 089 149816-4901, Fax 089 149816-404901
oberbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Staatliches Bauamt Passau

Am Schanzl 2, 94032 Passau

Tel. 0851 5017-1010, Fax 0851 5017-1098
niederbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz

Emmeramsplatz 8, 93047 Regensburg
Tel. 0941 5680-1402, Fax 0941 5680-9402
oberpfalz@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Uwe Zeuschel

Regierung von Oberfranken
Ludwigstrale 20, 95444 Bayreuth

Tel. 0921 604-1565, Fax 0921 604-4565
oberfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Karsten Zech

FSK Franken-Schotter Vertriebs GmbH
Hungerbachtal 1, 91757 Treuchtlingen
Tel. 09142 802-0, Fax 09142 802-210
mittelfranken@vsvi-bayern.de

Dr. Klaus-Dieter Reder

INTERGEO Ing. GmbH

BergstraBe 53, 97638 Mellrichstadt
Tel. 09776 8199-11, Fax 09776 8199-32
unterfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Martin Seitner, M.Sc.
Konstruktionsgruppe Bauen AG
Bahnhofplatz 1, 87435 Kempten

Tel. 0831 52156-26, Fax 0831 52156-60
schwaben@vsvi-bayern.de
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Asphalt verbindet.
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amo | Debus

Gruppe

Landschaftsverbundener StraBenbau mit Asphalt -
der umweltfreundliche Qualitatsbaustoff fur die
Wiederverwendung.

amo-Asphalt GmbH & Co. KG
Debus Naturstein GmbH & Co. KG
Debus & Dinkel GmbH

www.amo-debus.de
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