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Bei uns dreht sich alles um innovatives Denken und umweltbewusstes Handeln.

Wenn es um zukunftsorientierte Asphaltherstellung geht, spielt das Thema Recycling eine

zentrale Rolle: Die bam gewahrleistet, dass das frisch aufbereitete Granulat zu 100 Prozent

in den Wirtschaftskreislauf zuriickgefiihrt wird. Dank dieses umweltfreundlichen Verfahrens

schonen wir die Ressourcen an fossilen Rohstoffen. Nicht zuletzt deshalb gilt Asphalt als

der nachhaltigste Strapenbelag iberhaupt - und darf trotz seiner meist schwarzen Farbe
fast schon als ,griiner Baustoff” bezeichnet werden.
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Liebe Kolleginnen und Kollegen,

die Wiinsche an den neuen Bundesverkehrsminister laufen leider ins Leere,
weil es ihn (oder sie) immer noch nicht gibt. Damit geht das Jahr im StraBen-
und Verkehrswesen mit ahnlicher Unsicherheit seinem Ende entgegen wie
es begonnen hat.

Uber die Jahreswende verharrten viele Stralkenbauer - besonders die
Kolleginnen und Kollegen in den Autobahndirektionen - in Schockstarre,
ausgeldst durch die Beschlisse, die Autobahnverwaltung zu privatisieren.
Gut, das mit der Privatisierung ist mittlerweile vom Tisch. Aber ebenso

hat sich die Hoffnung erledigt, dass das Vorhaben nicht durch die Gesetz-
gebung kommt. Aus dem Bundesverkehrsministerium ist zu horen, dass
das Standortkonzept bis zum Friihjahr 2018 stehen soll. Damit verbunden
wirde ich mir wiinschen, dass in einem dahnlichen Zeitfenster in weiteren
Bereichen klar wird, wie das Planen und Bauen von Autobahnen kiinftig
von statten geht und unter welchen Rahmenbedingungen die Autobahner
ab 2021 arbeiten werden. Denn vereinzelt ist auch schon von den maéglichen
Chancen zu haéren, die sich die eine oder der andere von der Infrastruktur-
gesellschaft Autobahn (Arbeitstitel ,IGA”) und dem Bundesamt fir Fernstra-
Ren erwarten.

In diesem Jahr sind dariiber hinaus im Stralkenbau und vor allem im Ver-
kehrswesen so einige Dinge mehr oder weniger ins Rutschen gekommen -
teilweise mit noch unabsehbaren fatalen Folgen:

— Das Vertrauen in den Diesel und in Verbrennungsmotoren,

— die Ausgeschlossenheit von Fahrverboten in Stadten,

— wieder einmal die Kosten von Stuttgart 21 und der Inbetriebnahme-
Termin von BER,

— der Tunnel Rastatt und damit die Plinktlichkeitswerte der Bahn,

- die geschiitzten Markte zum Beispiel der Taxis (Uber) bzw. die klaren
Grenzen zwischen den Verkehrssegmenten (eigenes Auto und OPNV
versus vernetzt-autonomes Ridesharing)

— und so weiter und so fort.

Ich will damit aufzeigen, dass wir Ingenieurinnen und Ingenieure es nicht

nur im Kleinen und Unmittelbaren wie zum Beispiel mit der IGA, sondern

auch im GroBen und Langfristigen mit essentiellen Auswirkungen auf unse-
ren Beruf zu tun bekommen - oder richtiger - zu tun haben.

Charakteristisch flr diese neuen Herausforderungen ist, dass es immer
weniger um das geht, was wir studiert haben, und um das, was wir mit
Learning by doing im Laufe der Berufsjahre so alles dazulernen. Es ist nicht
damit getan, dass jeder Stralenplaner sich mit ,seinen” Tierchen auseinan-
dersetzt, dessen Lebensgewohnheiten und Bediirfnisse er durch seine
Planungen besser kennt als seinen Nachbarn, und dass jeder Stralen-
bauer mit jedem neuen Projekt weitere Fallstricke des unendlichen Vergabe-
und Vertragswesens kennenlernt. Die Trends und Entwicklungen im Ver-
kehrsbereich erfordern — wie im richtigen Leben eben auch - ein standiges
Reagieren und Lernen. Ein Aspekt dabei: ,Gemeinsam geht es besser!”
Oder anders ausgedriickt: Interdisziplinares Planen und Arbeiten wird
immer wichtiger.

BAYERN

Rainer Popp
Prdsident der BSVI

Die vielfaltigen Belange und Anforderungen an und aus
Bauprojekten lassen sich nur Hand in Hand mit den
anderen Disziplinen meistern. Meisterhaft gelungen ist
das bei der Planung der Echelsbacher Briicke. Nicht der
Entwurf, nicht der Planungsdialog und auch nicht der
Ingenieurwettbewerb haben den Deutschen Ingenieur-
preis Stralke und Verkehr 2017 gewonnen. Es war die
Verbindung von alledem - herausragende Baukultur
eben. Schnell eingeschoben an dieser Stelle: Herzlichen
Glickwunsch an alle Preistrager!

Dieser VSVI-Zeitschrift liegt das neueste Produkt der
BSVI bei. Es ist das Plakat zum Leitfaden ,Zeitgemal
planen - interdisziplinar und kommunikativ“, der ab
sofort von der Homepage der BSVI heruntergeladen
werden kann. Die BSVI hat gemeinsam mit Experten
anderer Fachrichtungen in diesem Jahr einen Workshop
organisiert, bei dem die Leit-Gedanken, Ideen und
Beispiele sind. Er soll Anregung geben und helfen, den
gelebten Planungsalltag zu tberprifen. Durch zahl-
reiche Themen, die bei der Projektbearbeitung mog-
licherweise eine Rolle spielen, soll auch den jungen
Kolleginnen und Kollegen verdeutlicht werden, was in
einem Planungsprozess angesprochen werden muss
und welche Bearbeitungsschritte einen geordneten
Projektfortschritt sicherstellen. Der BSVI-Leitfaden ist
also auch ein Beitrag zum lebenslangen Lernen und zur
Interdisziplinaritat. Wir sind gespannt auf Ihr Feedback.

Die VSVI Bayern ist seit diesem Jahr ,offiziell” die
grofte VSVIin Deutschland. Dass die VSVI Bayern im
42. Jahr ihres Bestehens aktiv und attraktiv geblieben
ist, das verdankt sie vor allem ihren Mitgliedern und
nicht zu Letzt ihrem Vorsitzenden. Karl Wiebel steht
seit zehn Jahren an der Spitze der VSVI Bayern. Dazu
und zum inoffiziellen Titel ,groRte VSVI“ gratuliere ich
herzlich und wiinsche der VSVI Bayern fir die Zukunft
gutes Gelingen, viel Erfolg und Gottes Segen.

Mit kollegialem Gruf3
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Automatisch fahrerlos fahrendes Absicherungsfahrzeug fir
Arbeitstellen auf Bundesautobahnen

Bezirksgruppe Oberbayern: Exkursion nach Polen mit
Weichselbriicke in Dirschau

eilbahn Zugspitze: Deutschlands hdchste Baustelle mit Der neue Vorstand der Bayerischen IngenieurekRammer-Bau

-
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Seilzugarbeiten in luftiger Hohe
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AUS UNSERER VEREINIGUNG

Verehrte Kolleginnen und Kollegen,

das Jahr 2017 begann fiir die VSVI Bayern sehr erfreulich.
In dem von Ende Januar bis Anfang Mai laufenden Semi-
narprogramm konnten wir mit 1.316 Anmeldungen das
bereits ausgezeichnete Ergebnis des Vorjahres (1.271
Anmeldungen) nochmals Gbertreffen.

Ausschlaggebend fur diesen Erfolg sind die von Seminar-
leitern und Referenten hervorragend vorbereiteten Semi-
nare, die ein vielvaltiges Themenspektrum von der ver-
kehrssicheren Stralengestaltung bis zum BIM im Verkehrs-
wegebau abdecken.

Am 13. Februar konnte die VSVI Bayern ihrem Ehrenmit-
glied Dipl.-Ing. (FH) Walter Gegenfurtner zu einer hohen
Auszeichnung gratulieren: Dem Bundesverdienstkreuz am
Bande. Herr Gegenfurtner wurde damit fiir seinen auler-
ordentlichen Einsatz in zahlreichen Fachverbdnden, aber
auch fir sein soziales Engagement geehrt.

el

v.l: Staatsminister Helmut Brunner, Walter Gegenfurtner,
Regierungsprdsident Rainer Haselbeck

Im Februar gab es auch gréRere personelle Anderungen
im Arbeitskreis Offentlichkeitsarbeit (AKO): Aufgrund
beruflicher Veranderungen gab der langjahrige Leiter des
AKO, Dipl.-Ing. Frank Frischeisen, die Geschéfte an Dipl.-
Ing. Alex Eder ab. Neu im Team des AKO sind seitdem
auch Dipl.-Ing. Dominik Gartner und M.Sc. Thomas
Schonhofer.

Auch in der Redaktion der Jahreszeitschrift kam es des-
halb zu personellen Veranderungen. Die Schriftleitung,
die bisherauch Dipl.-Ing. Frank Frischeisen ibernommen
hatte, wurde bereits fiir die vorliegende Ausgabe an
Dipl.-Ing. Robert Kéhl tibertragen.

Am 12. Mai stand eine weitere per-
sonelle Veranderung an. Diesmal in
der VSVI-Bezirksgruppe Oberbayern:
Der langjahrige Vorsitzende, Dr.-Ing.
Markus Hennecke, libergab den Be-
zirksgruppenvorsitz an Frau Dipl. Ing.
Maria-Christine Biele.

Dipl.-Ing. : : !
Maria-Christine Am 7. Juli2017 war die VSVI Bayern bei
Biele der Bezirksgruppe Schwaben zu

Gast. Bei unserer Jahrestagung in
der Industrie- und Handelskammer Schwaben in Augs-
burg hielt der Prasident des Deutschen Olympischen
Sportbundes, Alfons Hérmann, einen packenden Vortrag
lber ,Sport“.

In der anschlielenden 42. Ordentlichen Mitgliederver-
sammlung war u. a. auch Thema, ob sich die VSVI Bayern
flir den Bau der dritten Start- und Landebahn des Flug-
hafens Miinchen positionieren soll. Bei der Abstimmung
sprach sich die groRe Mehrheit der anwesenden Mitglie-
dern dafiir aus, die Umsetzung der planfestgestellten
Flughafenerweiterung zu befiirworten.

Vom 15. bis 16. September 2017 flihrte die nunmehr siebte
Fachexkursion unsere ,Jungen Kolleginnen und Kollegen®
nach Stuttgart. Das besondere Highlight der Exkursion
war die Besichtigung des Bahnprojekts ,Stuttgart 21".

Am 22. September 2017 konnte die VSVI Bayern ihrem Vor-
standsmitglied, Dipl.-Ing. Rainer Popp, gratulieren: Herr
Popp wurde auf der 42. Delegiertenversammlung der
Bundesvereinigung der StraBenbau- und Verkehrsingeni-
eure (BSVI) in Dessau - auch mit den Stimmen der baye-
rischen Delegation — erneut zum Prasidenten der BSVI
gewahlt.

Die bayerische Delegation
bei der 42. BSVI-Delegierten-
versammlung in Dessau
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Am 6. Oktober stand in der VSVI-Be-

zirksgruppe Unterfranken eine per- Fiir nachstes Jahr hat unser Seminarbeauftrag-
sonelle Veranderung an: Der bishe- ter, Professor Stephan Freudenstein, wieder ein
rige Vorsitzende, Dipl.-Ing. Norbert interessantes Seminarprogramm aufgestellt:

Biller, ibergab den Bezirksgruppen-
vorsitz an Dr. Klaus-Dieter Reder.

Der inzwischen schon traditionelle MUNCHEN
Dr. Klaus-Dieter VSVI-Vortragsabend fand dieses Jahr & GARCHING
Reder am 19. Oktober statt: Das hochaktu-
elle Thema ,E-Mobilitat — Auswirkun- .
gen auf den Verkehrssektor und Bedeutung fir den Kli- NURNBERG
maschutz” wurde vom Leiter des Bereichs Elektromobi-
litat beim TUV Sud, Herrn Volker Blandow, héchst kom- 30.1.2018

Bauoberleitung
und Bauiiber-

wachung
6.2.2018
7.2.2018 AsphaltstralRenbau
AsphaltstraBenbau
Volker Blandow 15.2.2018
und D/'pl:lng. 21.2.2018 — ’
Karl Wiebel =l Pflasterarbeiten
StralRen-
entwasserung
27.2.2018
petent und spannend prasentiert. Nach dem Vortrag 7.3.2015 Verkehrssichere
nutzten noch viele der rund 150 anwesenden Mitglieder - StralRengestaltung
die Gelegenheit fiir Gesprdche im Kreise der Kolleginnen
und Kollegen.
- ) 15.3.2018
Die beiden Workshops ,Das Harvard Konzept: Erfolgreich
verhandeln” am 26. Oktober und ,Schlagfertigkeitstrai-
ning” am 16. November haben unser erfolgreiches Fort-
bildungsprogramm 2017 abgerundet.
Auch im kommenden Jahr wollen wir wieder mit einem
vielfdltigen Angebot von Seminaren, Fachexkursionen, 20.3.2018
Besichtigungen und Vortragsveranstaltungen unsere VSVI Radverkehr
Bayern attraktiv halten. Geplant ist auch, im Rahmen 22.3.2018

unserer VSVI-Fachexkursion vom 7. bis zum 14. Juni 2018
nach Namibia zu reisen, eines der faszinierendsten Lander
Afrikas. Am 6. Juli 2018 findet die VSVI-Jahrestagung und
43. Mitgliederversammlung in Wiirzburg statt. Die Bezirks- 11.4.2018
gruppe Unterfranken, von der die Veranstaltung vorberei-
tet wird, freut sich auf viele Teilnehmer.

Rechtsseminar

Nutzen Sie die angebotenen Fortbildungsmdoglichkeiten! 17.4.2018
Nehmen Sie an unseren Exkursionen teill Kommen Sie zu 9.5.2018 Umweltschutz im
unseren Veranstaltungen! Engagieren Sie sich flr unsere BIM im Verkehrs- |StraRenbau
VSVI Bayern!

wegebau
lhr

Die Anmeldung zu den Seminaren ist liber
Dipl.-Ing. Karl Wiebel unsere Homepage www.vsvi-bayern.de moglich.
Vorsitzender der VSVI Bayern Dort finden Sie auch alle weiteren Informationen

zu den Seminaren.







Vortragsabend
»E-Mobilitat - Auswirkungen
auf den Verkehrssektor und

Bedeutung fur den Klimaschutz”
am 19. Oktober 2017 mit dem Leiter des
Bereichs Elektromobilitat bei TUV SUD,
Herrn Volker Blandow.
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Am 4. September 2015 wurde die Innovations-Charta
,Digitales Testfeld Autobahn” fiir die Bundesautobahn A9
vom Bund, dem Freistaat Bayern sowie vom Verband

der Automobilindustrie (VDA) und dem Bundesverband
Informationswirtschaft, Telekommunikation und neue
Medien e.V. (bitkom) unterzeichnet. Damit steht eine der
wichtigsten Autobahnen in Deutschland flur Forschungs-
und Anwendungszwecke zur Verfugung. Auf dem Digitalen
Testfeld sollen innovative MalBnahmen fur

o eine intelligente StraRenverkehrsinfrastruktur und
o das automatisierte und vernetzte Fahren unter realen
Verkehrsbedingungen

getestet werden.
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Detektoren flir Lkw-ParRkleitsystem am PWC Gelbelsee,
im Hintergrund Sendemast

AKTUELLE INFRASTRUKTURMASSNAHMEN

Auf dem Digitalen Testfeld A 9 sind bereits erste Projekte
realisiert bzw. initiiert:

Mit dem Bau des vernetzten Lkw-Parkleitsystems A 9
wurde bereits im Juli 2013 vor Bekanntgabe des Digitalen
Testfeldes begonnen. Im Mai 2015 konnten die ersten 14
von insgesamt 21 Rastanlagen einschlieBlich der zwei pri-
vaten Autohofe in Betrieb genommen werden. Mittler-
weile wurden weitere Anlagen angeschlossen bzw. wer-
den angeschlossen, sobald die Umbau- und Erweite-
rungsarbeiten fertiggestellt sind. Zudem sollen die Park-
platze mit WC (PWC) Brunngras und Echinger Gfild
nachtraglich integriert werden. Durch ein sogenanntes
Bilanzierungsverfahren - detektiert werden je Parkplatz
die zu- und abfahrenden Fahrzeuge - kann die Belegung
fiir jeden Parkplatz ermittelt werden. Die Informations-
ubermittlung zur Belegung eines Parkplatzes erfolgt mit-

tels ,moderner” digitaler Medien (Internet, App) direkt
zum Endkunden. Der Lkw-Fahrer erhdlt die Informationen
zur Belegung liber www.bayerninfo.de oder iiber Smart-
phone-Apps. Die Informationen werden auch lber einen
Mobilitdtsdaten-Marktplatz (MDM) Dritten angeboten
und sollen kiinftig als TPEG-Dienst (Transport Protocol
Experts Group) zur Verfliigung gestellt werden.

Ende 2014 wurden drei Falschfahrer-Warnsysteme an
den Anschlussstellen Eching sowie Garching-Nord und
Garching-Sud errichtet. Die Erprobung der Falschfah-
rer-Warnsysteme fir die Stufe 1 (Detektion und Warnung
der Falschfahrer) wurden im Frihjahr 2017 abgeschlos-
sen. Nach den bisherigen Auswertungen erkennen die
drei Warnsysteme die Falschfahrten, die nachts bei
gesperrten Anschlussstellen gezielt durchgefiihrt wur-
den. Das heil’t, die Detektion mit Warnung der Falsch-
fahrer durch das jeweilige System vor Auffahrt auf die



MDM

Autobahn wurde grundsatzlich erfolgreich getestet. Fir
die Warnung der richtig Fahrenden erscheint die Erfas-
sungszuverlassigkeit derzeit jedoch noch nicht ausrei-
chend, da die Fehlalarmrate bei Sondersituationen wie
z.B. bei Stau auf der Rampe mit zuriickrollenden Fahrzeu-
gen oder bei stehenden Pannenfahrzeugen im Detekti-
onsbereich noch nicht zufriedenstellend ist. Auch die
Systemzuverldssigkeit, beispielsweise bei Stromausfal-
len, muss noch verbessert werden. Die weitere Vorge-
hensweise zur Systemverbesserung wird derzeit mit den
Herstellern in Abstimmung mit dem Bundesverkehrsmi-
nisterium und der Bundesanstalt fir StralRenwesen
(BASt) diskutiert.

Das automatisierte und sicherere Ausleiten bei Stand-
kontrollen des Bundesamts fiir Guterverkehr (BAG) ist
bei PWC-Anlagen vorgesehen. Von finf Kontrollstellen
bundesweit, fiir die die Autobahndirektion Nordbayern

Mobilitatsdaten-Marktplatz

‘Transport Protocol Ex

im Rahmen des bundesweiten Pilotprojekts ,Sicheres
Ausleiten bei BAG-Standkontrollen® Ausfiihrungsplanung,
Ausschreibung und Vergabe sowie die Begleitung bezlig-
lich aller technischen und organisatorischen Fragen
Ubernommen hat, konnte das PWC Sophienberg auf der
A 9 als erste Kontrollstelle im September 2017 fertigge-
stellt und in Betrieb genommen werden. Fir die innova-
tive Anlage zum ,elektronischen Ausleiten” von Lkw, die
vor dem PWC erganzend zur bestehenden Regelbeschil-
derung basierend auf einem ANPR-System (Automatische
Nummernschilderkennung mit Kameras) errichtet wurde,
war auch eine Software fiir Bedienung, Visualisierung und
Steuerung in enger Abstimmung mit dem BAG neu zu ent-
wickeln. Die Lkw kénnen nun mittels Computer ,per
Mausklick” gezielt ausgeleitet werden, ohne dass ein Poli-
zist die Autobahn betreten muss. Damit wird die Sicher-
heit fiir das Kontrollpersonal und die Effizienz der Auslei-
tung erheblich gesteigert.

VSVI

BAYERN

Bayerninfo-Stele
auf der Tank-

und Rastanlage
Késchinger Forst

mit Anzeige LRw-
o Parken - 30 Lkw
i Parkpldtze frei
i
bl 3
= I
7
>>> TPEG-Dienst
s Group

Die Lkw kRonnen nun mittels Computer ,per MausRlick*
gezielt ausgeleitet werden, ohne dass ein Polizist die
Autobahn betreten muss. Damit wird die Sicherheit flir
das Kontrollpersonal und die Effizienz der Ausleitung

erheblich gesteigert.

Eine weitere MaRnahme ist die Vernetzung und Erweite-
rung unterschiedlicher Detektoren zur Verkehrsdatener-
fassung (iRoute2). Ziel von iRoute2 ist die Entwicklung
einer wirtschaftlichen Verkehrslageerfassung und Storfall-
detektion im gesamten Testfeld. Auch wenn auf der A9
bereits heute innerhalb der Verkehrsbeeinflussungs-
anlagen zahlreiche Messquerschnitte zur Verkehrslage-
erfassung vorhanden sind, soll die Storfalldetektion,
z.B. von Stauenden, weiter verbessert werden. Die A 9

1



(VAN TITELTHEMA

Tank- und Rast-
anlage der Zukunft
Flirholzen-West,
Rondell mit moderner
Ladeinfrastruktur

DIGITALISIERUNG

eignet sich zur Erprobung sehr gut: Sie ist hochbelastet
und hat eine abwechslungsreiche Streckencharakteristik.
Auf dem Testfeld werden drei verschiedene Streckenka-
tegorien unterschieden: Abschnitte in Ballungsraumen,
jeweils mit und ohne vorhandener Verkehrsdatenerfas-
sung, und Abschnitte auflerhalb von Ballungsraumen. Fir
die unterschiedlichen Kategorien soll der optimale Ein-

satz von lokaler Verkehrsdatenerfassung in Kombination
mit streckenbezogener Reisezeitermittlung herausge-
funden werden. Dazu wird die A 9 mit zusatzlichen loka-
len Verkehrserfassungssensoren und seitlich angeordne-
ten Bluetooth-Scannern ausgestattet. Die Scanner
erfassen Bluetooth-Adressen von aktivierten Gerdten in
vorbeifahrenden Fahrzeugen (z.B. Freisprechanlagen,

. lhr Partner fur

GESAMTPLANUNGEN VERKEHRSINFRASTRUKTUR

VERKEHRSPLANUNG | STRASSE | SCHIENE | TUNNEL | BRUCKEN | IMMISSIONSSCHUTZ
TECHNISCHE AUSRUSTUNG | BAUMANAGEMENT | BAUUBERWACHUNG

Verkehrsplanungen werden mit unserer Software PfNH erstellt.

686 Munchen | Tel. +49 89 57 99 - 0 | Fax +49 89 57 99 - 910 | Info@opb.de

L= OBERMEYER
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www.opb.de



Smartphones etc.), woraus die Reisezeiten zwischen
zwei Erfassungsquerschnitten ermittelt werden kon-
nen. Dadurch ist es mdglich, neben einer punktuellen,
aggregierten Reisezeiterfassung an einem lokalen
Erfassungsquerschnitt eine streckenbezogene Einzeler-
fassung vorzunehmen, die genauer ist. Damit eine ver-
lassliche Ermittlung der Reisezeiten aus Einzelfahrzeugen
auch in Schwachlastzeiten, beispielsweise nachts,
gewadhrleistet werden kann, wird zusatzlich eine Kennzei-
chenerfassung mit Kameras vorgesehen, die auch der
visuellen Verifizierung der Verkehrsmessungen dient. Die
Einzelerfassungen (Bluetooth und Kamera) sind daten-
schutzrechtlich abgesichert. Die gewonnenen Erkennt-
nisse auf der A 9 sollen auf andere Autobahnstrecken
Ubertragbar sein und die Verkehrslage und die Storfall-
detektion kinftig flachendeckend verbessern. Aullerdem
konnen die Verkehrsinformationen zur genauen Storfall-
detektion bei der Erprobung des automatisierten und
vernetzten Fahrens verwendet werden. Ergebnisse sollen
im Jahr 2018 vorliegen.

Am Autobahnkreuz Nirnberg ging im Oktober 2016
Deutschlands erste ,intelligente” Briicke mit sensorge-
stltzter Bauwerksunterhaltung in Betrieb. Intelligent sind
an der Briicke die eingebauten Sensoren und Auswerte-
algorithmen zur Zustandsbewertung. Solche Sensoren
kdnnen etwa Dehnungen, Verschiebungen und Neigun-
gen registrieren, aber auch die Temperatur, die Feuch-
tigkeit und die Belastung der Briicke durch den Verkehr.
Aus den Daten erkennen Experten den aktuellen Zustand
der Briicke und die verbleibende Funktionstiichtigkeit.
Dadurch soll verhindert werden, dass Schaden erst bei
den turnusmaligen Bauwerksprifungen entdeckt werden.

Das Messverfahren soll in den nachsten Jahren weiter-
laufen und weitere Erkenntnisse liefern.

Die , Tank- und Rastanlage der Zukunft Fiirholzen-West"
wurde am 22. September 2017 feierlich in Betrieb genom-
men. Die Tank- und Rastanlage wurde nicht nur mit
Zapfsaulen fir Benzin und Diesel, sondern auch mit
Stromladestationen sowie mit Wasserstoff- und Erd-
gastankstellen ausgestattet. Ein Ubergeordnetes Ziel
der Tank- und Rastanlagen der Zukunft liegt in der Errei-
chung des Energie-Plus-Standards durch ein innovatives
Energiekonzept, das Synergieeffekte von innovativen
Betankungsarten und regenerativen Energien nutzt. Die
benotigte Energie soll vordringlich aus Photovoltaikanla-
gen gewonnen werden.

Eine Grundvoraussetzung fiir die weitere Digitalisierung
sind schnelle Internetzugdange. Auch die Verkehrsteil-
nehmer auf dem Digitalen Testfeld haben ein grolRes
Interesse an solchen Zugangen. Pkw- und Lkw-Fahrer
sind wahrend ihrer zum Teil langen Lenkzeiten bislang von
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Eine Grundvoraussetzung fir die weitere Digitalisierung

sind schnelle Internetzugdnge.

kostenloser Internetversorgung abgeschnitten. Durch die
Ausstattung von zundchst sechs PWC-Parkplatzen mit flr
den Nutzer kostenfreiem WLAN soll den Verkehrs-
teilnehmern wahrend ihrer Ruhezeiten ein kostenloser
Highspeed-Internetzugang zur Verfligung gestellt werden.
Die zur Verfiigung gestellte Geschwindigkeit der Daten-
Ubertragung (Bandbreite) soll je PWC 50 Mbit/s betragen.

13
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Im Rahmen des vernetzten Fahrens werden unter dem
Begriff ,Kooperative Systeme* regelmaRig Daten zwi-
schen den Fahrzeugen (Car2Car) und der Infrastruktur
(Car2X) ausgetauscht. Diese Car2Car- bzw. Car2X-Kom-
munikation dient sowohl dem Fahrzeug als auch dem Fah-
rer als zusatzliche Informationsquelle. Das Bundesver-
kehrsministerium fihrt in diesem Zusammenhang im
Rahmen des Korridorprojektes C-ITS gemeinsam mit
den Nachbarlandern Niederlande und Osterreich und in
enger Abstimmung mit der deutschen Automobilindustrie
schrittweise Kooperative Systeme auf Bundesautobah-
nen ein. Ein hierflr erforderliches, genormtes straflen-
seitiges Kommunikationsmodul (Roadsite Unit), das mit
der Funktechnik G5 (schnelleres WLAN gegeniiber bishe-
rigem Standard) betrieben werden soll, ist bereits tech-
nisch weitestgehend erprobt. Die Abstimmungen mit
dem Bundesbeauftragten flir den Datenschutz und die
Informationsfreiheit (BfDI) und dem Bundesamt fir
Sicherheit in der Informationstechnik (BSI) stehen vor
dem Abschluss. Dieses Modul soll gegen Ende 2017 zur
Verfligung stehen und bis 2019 deutschlandweit aus-
gerollt werden. Das Modul soll zunachst fur den ,C2I
Baustellenwarner” verwendet werden und steht dann
auch fir weitere Anwendungen fiir das automatisierte
und vernetzte Fahren auf dem digitalen Testfeld A 9 zur
Verfligung.

AUTOMATISIERTES UND VERNETZTES FAHREN

In einer Arbeitsgruppe mit dem Bundesverkehrsministe-
rium, dem Verband der deutschen Automobilindustrie
(VDA) und Vertretern der Bayerischen Stralenbauverwal-
tung wurden die Anforderungen an die Grundausstattung
fiir das Testfeld Autobahn A 9 fiir das automatisierte und
vernetzte Fahren besprochen. Entwickelt wurden spezi-
elle Schilder zur fahrspurbezogenen Eigenlokalisierung
der Fahrzeuge durch die fahrzeugeigene Sensorik. Es hat
sich gezeigt, dass zusatzliche Reflektoren und eine regel-
konforme Fahrbahnmarkierung die Fahrbahnranderken-
nung gut unterstltzen. Zusatzlich wurde eine hochge-
naue Referenzkarte in zwei Teilabschnitten erstellt. Die
Geo-Daten stehen (iber den Mobilitdtsdaten-Marktplatz
jedermann fiir Testzwecke zur Verfligung. Das liickenlos
vorhandene LTE-Mobilfunknetz ist eine weitere Grund-
lage zur Nutzung der Dateniibertragung fiir das vernetzte
Fahren (Car2X-Kommunikation).

Entwickelt wurden spezielle Schilder zur fahrspur-
bezogenen Eigenlokalisierung der Fahrzeuge durch
die fahrzeugeigene Sensorik.

Verkehrslenkungsstrategien der 6ffentlichen Hand ste-
hen fiir handelsiibliche Navigationssysteme nicht zur
Verfugung, obwohl diese oft wesentlich flr die Verkehr-
steilnehmer sind, auch aus Sicht der Verkehrssicherheit
und kiinftig fir das automatisierte und vernetzte Fah-
ren. Um dem Verkehrsteilnehmer Wechselwegweisungen
oder Schaltungen von Streckenbeeinflussungsanlagen
nicht nur wie bisher tiber die Beschilderung mitzuteilen,
sollen die Anzeigen in digitaler Form der Automobilindu-
strie und Uber den Mobilitatsdaten-Marktplatz auch
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anderen privaten Dienstanbietern angeboten werden.
Letztendlich sollen die dynamischen Anzeigen direkt im
Fahrzeugdisplay angezeigt werden konnen (virtuelle Ver-
kehrsbeeinflussungsanlage). Messungen der Latenzzei-
ten, d.h. mit welcher Verzogerung die Anzeigen im Fahr-
zeug gegeniiber der Anzeige an der StralRe erscheinen,
sind Teil des Projekts.

WEITERE MASSNAHMEN

Weitere MalRnahmen, die z.T. von der Industrie
betrieben werden, sind geplant bzw. befinden sich
in Umsetzung. Hierzu gehdren beispielsweise:

o die Verbesserung des Mobilfunkstandards von
LTE zur 5G-Technik fir die schnelle Ubertragung
groBer Datenmengen in Echtzeit fir die Car2X-
Kommunikation.

o Platooning oder ,elektronische Deichsel”. Dar-
unter versteht man ein in der Entwicklung
befindliches System fiir den StraRenverkehr, bei
dem mehrere oder sogar viele Fahrzeuge mit
Hilfe eines technischen Steuerungssystems in
sehr geringem Abstand hintereinander fahren
konnen, ohne dass die Verkehrssicherheit beein-
trachtigt wird.

o eine geanderte Nutzung der Notrufsduleninfra-
struktur fir eine Car2X-Kommunikation.

o eine verkehrsangepasste telematisch gesteuerte
Spurfihrung vor und in Baustellen.

o die Erprobung kooperativer Radarsensoren der
Firmen Siemens/Infineon zur flichendeckenden
Detektion von Verkehrsfluss, Hindernissen und
Stau.

o Videobasierte Nutzung schneller Telekommuni-
kationstechnologien fiir die Entwicklung eines
,real-digital-twin“ als Vorausblick auf den kom-
menden Strallenabschnitt.

SONSTIGE TESTFELDER

Darlber hinaus sind bundesweit weitere, auch grenz-
ubergreifende, insbesondere aber stadtische digitale
Testfelder mit unterschiedlicher Zielrichtung zur Erpro-
bung automatisierter und vernetzter Fahrfunktionen und
zur Ermittlung von deren Auswirkungen auf Verkehr und
Umwelt in Planung, Umsetzung bzw. bereits vorhan-
den, die z.T. vom Bundesverkehrsministerium gefordert
werden.

Dipl.-Ing. Reiner Scharrer
Abteilungsleiter Zentrale Landesaufgaben Strafienbau
Autobahndirektion Siidbayern, Miinchen
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Die Bau- und Rohstoffversorger fiir Bayern

Ohne Rohstoffe keine StralRen!

Dhe Infrastruktur ist die Basis des Wohkstandes in Bayern, Die bayerische Bau- und Roh-
staffindustrie hildet mit ikren Produkben Sand, Kies, Schotter und Beton das Fundament
fir Neubau und Erhalt des heimischen Verkehrswegenetzes = eine echte régionale Spe-
nialitdt — von der Gewinnung bis zum Baustoff. Die Produkte aus der Region haben im
Durchechnitt einen Weg vom rund 35 Kilometern 2um Verarbeitungsort hinter sich.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e, setzt sich dafir ein,
dass Bau- und Rohstoffe aus Bavern auch In Zukunft heimisch blelben und den Wahl-
stand Bayerns sichern.

www.biv.bayem - info@biv.bayern

Bayerischer Industrieverband Baustoffe, Steine wnd Erden e,
Beethowvenstr. 8 80334 Minchen
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AUTOMATISCH FAHRERLOS
FAHRENDES ABSICHERUNGS-
FAHRZEUG FUR ARBEITSSTELLEN
AUF BUNDESAUTOBAHNEN

Zu den Aufgaben des Strallenbetriebsdienstes auf Bundesautobahnen gehoren
in erster Linie die Streckenwartung, der Winterdienst, die Stral’enreinigung,
die Grinpflege sowie die Wartung und Instandhaltung der Stralenausstattung.
Dabei werden Tatigkeiten wie Mah-, Kehr- oder Reinigungsarbeiten in mobilen
Arbeitsstellen kiirzerer Dauer (AkD) durchgefiihrt, die sich mit langsamer
Geschwindigkeit fortbewegen. Zur Absicherung der Arbeitsfahrzeuge sind
bemannte Fahrzeuge mit Absperrtafeln im Einsatz, die jedoch immer wieder

in schwere, fremdverschuldete Verkehrsunfalle verwickelt werden, bei denen
vor allem Mitarbeiter des StralRenbetriebsdienstes zu Schaden kommen.

AUTOREN Jahrlich werden bundesweit liber 100.000 AkD eingerich-
Christian Holldorb, Tim Reuber, Jan Wachsmann tet und abgesichert. Dabei liegt die Wahrscheinlichkeit
flir StralRenwarter, an einem Unfall beteiligt zu sein, sta-
tistisch gesehen rund 13-mal héher als bei Bediensteten
in der gewerblichen Wirtschaft. Etwa zwei Drittel der
Unfalle in AkD werden von LKW verursacht, dabei kommt
es i.d.R. zu einem seitlichen Aufprall oder einem Auf-
prall von hinten. 80 % der StraRenwarter, die auf Auto-
bahnen in einen Unfall verwickelt sind, verunglicken in
ihren Fahrzeugen. In mehrals 63 % der fremdverschulde-
ten Unfdlle mit Fahrzeugen des StralRenbetriebsdienstes
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Unfall in einer Arbeitsstelle kiirzerer Dauer

auf Bundesautobahnen sind Absicherungsfahrzeuge und
-gerate betroffen. Ein erhdhtes Risiko besteht fiir die Mit-
arbeiter auch beim Aus- und Einsteigen und beim Aufstel-
len von Sicherungsgeraten.

Vor diesem Hintergrund entwickelt ein Konsortium von
acht Partnern aus Industrie, Forschung und Verwaltung
(BASt - Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Hessen Mobil
- StralRen- und Verkehrsmanagement, Hochschule Karls-
ruhe - Technik und Wirtschaft, MAN Truck & Bus AG, TU
Braunschweig — Institut fir Regelungstechnik, ZF TRW,
WABCO, Robert Bosch Automotive Steering GmbH) den
Prototyp eines fahrerlos fahrenden Absicherungsfahrzeu-
ges (AFA), das automatisiert einem Arbeitsfahrzeug bei
den Arbeiten auf dem Seitenstreifen einer Bundesauto-
bahn folgt und gegen den flieBenden Verkehr absichert.
Ziel ist auch der erstmalige Einsatz eines fahrerlos und
automatisiert fahrenden Fahrzeuges im 6ffentlichen Stra-
Renverkehr, woflir auch die Ausgestaltung eines umfas-
senden Sicherheitskonzeptes sowie die rechtliche Begut-
achtung des automatisierten Betriebes notwendig sind,
die in diesem Projekt exemplarisch fiir das automati-
sierte fahrerlose Fahren erarbeitet werden.

Das Projekt wird durch das Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Energie mit ca. 3,4 Mio. Euro gefordert. Pro-
jektbeginn war im Sommer 2014; das Projekt hat eine
Laufzeit von vier Jahren. Der entwickelte Prototyp wurde

im Rahmen einer Zwischenprasentation im Herbst 2016 der
Fachoffentlichkeit vorgestellt. Einsatze im offentlichen
StraRenverkehr sind fiir 2018 vorgesehen. Weitere Informa-
tionen zum Projektstand sind auf www.afas-online.de zu
finden.

ANFORDERUNGEN UND EINSATZBEDINGUNGEN
Die wesentlichen Leistungen und Tatigkeiten auf dem
Seitenstreifen in mobilen AkD sind Mah-, Kehr- und Rei-
nigungsarbeiten. Unterschieden wird zwischen interval-
lartigen Tatigkeiten (z. B. Leitpfostenwaschen) und kon-
tinuierlichen Tatigkeiten (z. B. Kehr- und Médharbeiten).
Die Fahrzeuggeschwindigkeit liegt dabei in der Regel zwi-
schen 3 und 12 km/h. Bei intervallartigen Tatigkeiten ist
zudem zu beobachten, dass es von der personlichen Pra-
ferenz des Fahrers des Absicherungsfahrzeuges
abhangt, ob er dem Arbeitsfahrzeug mit einem kontinu-
ierlichen oder intervallartigen Geschwindigkeitsverlauf
folgt. Zudem konnten bei zahlreichen Mitfahrten in Hes-
sen, Brandenburg und Bayern Erkenntnisse Uber weitere
Abweichungen vom Regelbetrieb gewonnen werden, so
dass zusatzliche Situationen bei den Einsatzszenarien
berlicksichtigt werden konnen, die ggf. zu Problemen bei
der Kommunikation zwischen Arbeitsfahrzeug und dem
AFA fihren konnten (z. B. Staubentwicklung bei Kehrar-
beiten). Verifiziert wurden die Beobachtungen und Mes-
sungen durch Interviews mit StraBenmeistern und Mitar-
beitern des StralRenbetriebsdienstes.

VSVI
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Entscheidend flr einen reibungslosen Betrieb sind Kennt-
nisse uber die Breite des verfligbaren Seitenstreifens,
liber Haufigkeit und Lange von Nothaltebuchten oder ver-
gleichbarer Aufweitungen des Seitenstreifens sowie iber
Unterbrechungen des Seitenstreifens durch Ein- und Aus-
fahrten. Weiterhin wurde der Zustand der Fahrbahnbe-
grenzung (Seitenstreifenmarkierung) vollstandig erfasst
und quantifiziert.

Um den Anforderungen aus dem StralRenbetriebsdienst
sowie den vorherrschenden Einsatzbedingungen gerecht
zu werden, wurden zahlreiche Einsatzszenarien definiert
und fir diese das Zusammenspiel von Technik und
Betriebspersonal in Prozessketten festgelegt. Hierbei
werden auch die Systemgrenzen beschrieben, die ent-
weder durch das AFA automatisch oder durch die Mitar-
beiter des Betriebsdienstes erkannt werden missen.
Somit kann ein sicherer Betrieb des AFA erreicht werden.

Neben den Anforderungen des Betriebsdienstes sind die
Anforderungen an einen sicheren Betrieb des AFA ent-
scheidend fir die Systemumsetzung. Hierflir wurde ein
umfassendes Sicherheitskonzept entwickelt, das auf der
Norm ISO 26262 zur funktionalen Sicherheit von Serien-
StraRenfahrzeugen basiert. Hierzu zahlen eine umfas-
sende Gefahrdungs- und Risikoanalyse, bei der iber 50
Gefahrdungen hinsichtlich Schadensschwere, Haufigkeit
der zugrunde liegenden Fahrsituation und Beherrschbar-
keit klassifiziert wurden. Die hieraus abgeleiteten Sicher-
heitsziele wurden bei der weiteren Entwicklung des AFA
beriicksichtigt.

KONZEPTION DES AUTOMATISCH FAHRERLOS
FAHRENDEN ABSICHERUNGSFAHRZEUGES (AFA)

Um den Anforderungen des Betriebsdienstes und der
funktionalen Sicherheit gerecht zu werden, sind drei
Betriebsmodi fiir das AFA vorgesehen:

1. Folgebetrieb: automatisiertes Folgen des Arbeits-
fahrzeuges auf dem Seitenstreifen bei niedriger
Geschwindigkeit bis zu 12 km/h

2. Gekoppelter Betrieb: gekoppeltes Fahren im Bereich
von Ein- und Ausfahrten

3. Manueller Betrieb: konventionelles Fahren mit Fahrer
zur An- und Abfahrt sowie bei Wechsel auf den rech-
ten Fahrstreifen mit hoherer Geschwindigkeit

Ein weiterer Betriebszustand ist das ,Sichere Anhalten®,
das immer vor dem Wechsel in einen der automatisierten
Betriebszustande vorgesehen ist oder automatisch durch
das AFA beim Erreichen einer Systemgrenze oder bei
Fehlfunktionen ausgeldst wird.

F

i
BECE /O

Folgebetrieb (links) und Koppelbetrieb (rechts)

FAHRZEUGFUHRUNGSSYSTEM AKTIV

Gekoppelter
Betrieb

Folgebetrieb

Manueller
betrieb

Betriebszustdnde und Zustandsibergdnge
(Transitionen T1-9) des AFA

Quelle: Institut fiir Regelungstechnik (IfR)
der TU Braunschweig

Im Folgebetrieb folgt das AFA dem Arbeitsfahrzeug auf
dem Seitenstreifen im vorgesehenen Abstand. Regelgro-
Ren hierfiir sind zum einen die Trajektorie des Arbeits-
fahrzeuges und zum anderen die Seitenstreifenmarkie-
rung, die nicht iberfahren werden darf. Sobald der Sei-
tenstreifen oder andere Einsatzbedingungen keinen Fol-
gebetrieb mehr zulassen, wird entweder durch den
Bediener im Arbeitsfahrzeug oder durch das System
selbst der Zustand ,Sicheres Anhalten” ausgeldst. Von
diesem Zustand aus kann der gekoppelte Betrieb durch
den Bediener angefordert werden, hierflr wird das AFA
automatisch an das Arbeitsfahrzeug herangefiihrt, um
dann lber eine ,elektronische Deichsel” an das Arbeits-
fahrzeug angekoppelt zu werden. Bei diesem Betriebszu-
stand folgt das AFA dem Arbeitsfahrzeug unmittelbar in
einem Abstand von ca. 10 m. Die Geschwindigkeit im gekop-
pelten Betrieb ist ebenfalls auf 12 km/h begrenzt, so
dass bei Fehlfunktionen und auftretenden Systemgren-
zen unmittelbar der Zustand ,Sicheres Anhalten” ausge-
6st werden kann.

Fiir den manuellen Betrieb ist es erforderlich, die auto-
matisierte Steuerung des Fahrzeuges auszuschalten und
anschlieBend das Fahrzeug durch einen Fahrer konventi-
onell zu fuhren. Dieser Betriebszustand ist vor allem fir
An- und Abfahrt zum und vom Einsatzort sowie fiir das
Befahren der Fahrstreifen wahrend eines Einsatzes vorge-
sehen, wenn der Standstreifen aufgrund zu geringer Breite,
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Umfeldwahrnehmung

Interface

Bedien-
elemente

Anzeige-
elemente

Zentrales
Steuergerat

Aktorik

Absicherungsfahrzeug
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Hindernissen etc. nicht im automatisierten Betriebs-
zustand befahren werden kann.

Die Systemgrenzen fiir den automatisierten Betrieb mis-
sen teilweise durch das Betriebsdienstpersonal im Arbeits-
fahrzeug erkannt werden, wie z.B. das Ende des Seiten-
streifens. Andere Systemgrenzen und Fehlfunktionen
werden durch das AFA selbststandig erkannt, z.B. Hinder-
nisse zwischen Arbeitsfahrzeug und AFA, unzureichende
Erkennung der Markierung, zu grofer Abstand zum
Arbeitsfahrzeug oder Ausfall der Sensorik. Diese fiihren
zum Anhalten des AFA auf dem Seitenstreifen, was auf-

Funkmodell

Interface

Bedien-
elemente

Anzeige-
elemente
Funkmodell

Funkstrecke

A

Energie-

Energie-

versorgung

versorgung

Fiihrungsfahrzeug

grund der geringen Geschwindigkeit, der Ausriistung mit
fahrbarer Absperrtafel und dem nicht durch den Verkehr
genutzten Seitenstreifen als ,Sicherer Zustand” definiert
werden kann.

TECHNISCHE UMSETZUNG

Fir die technische Umsetzung werden soweit moglich
serienmaldig vorhandene Komponenten eingesetzt. Einen
Uberblick Gber alle Komponenten gibt die obere Grafik.

Allerdings waren wesentliche Anderungen bei der Aktorik
des AFA (Bremse, Antrieb, Lenkung) notwendig. Wesentliche
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Uberblick
Fahrzeugaufbau
Quelle: IfR,

TU Braunschweig

MEINE LEISTUNGEN

* Bauoberleitung
e Ortliche Bauliberwachung
¢ SiGe-Koordination

* AVA
* Projektsteuerung

Hahn Bauleitung

Ingenieurbtiro fur Tiefbau

IHRE VORTEILE

o starke Vertretung des Bauherrn
e Qualitats-, Kosten-, Termineinhaltung
e ausfiihrliche Bautagebicher
und Dokumentationen
o flexible Vertragsgestaltung
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Anzeige der
Systeminforma-
tionen im AFA

Steuerungsaufgaben werden durch das zentrale Steuer-
gerdt im AFA wahrgenommen; hier werden Bedieneran-
forderungen ausgewertet, Betriebszustande gesteuert
sowie die Entscheidungsfindung und die Bewegungs-
planung vorgenommen. Hierauf aufbauend werden die
Vorgaben zur Langs- und Querregelung definiert und an
die Aktorik weitergeleitet.

Die Umfeldwahrnehmung erfolgt mit Hilfe von drei nach
vorne gerichteten Radaren sowie Kameras. Alle Sensoren
erfassen Fahrzeuge, FuBganger und statische Hindernisse
vor dem AFA. Uber redundante Kameras wird die Sei-
tenstreifenmarkierung identifiziert. Auch mit Daten zur
Trajektorie des Arbeitsfahrzeuges kann durch die zentrale
Bedieneinheit der sicher befahrbare Bereich des AFA
bestimmt werden. Radare und Kamera sind in der Fahr-
zeugfront verbaut und von aullen kaum erkennbar.

Die Funkverbindung zwischen Arbeitsfahrzeug und AFA
ist Uber eine standardisierte ETSI ITS G5 W-Lan-Verbin-
dung realisiert. Diese wurde bereits in anderen For-
schungsprojekten zur Fahrzeug-Fahrzeug-Kommunikation

Prototyp AFA
mit Sensorik zur
Umfeldwahr-
nehmung in der
Fahrzeugfront

eingesetzt. Uber die Funkverbindung kdnnen die unter-
schiedlichen Betriebszustande des AFA durch den Bedie-
ner im Arbeitsfahrzeug angefordert werden. Weiterhin
werden alle relevanten Systeminformationen des AFA
und des Arbeitsfahrzeuges liber die Funkverbindung
kommuniziert. Aufgrund der Steuerungslogik ist auch bei
Ausfall der Funkverbindung die Systemsicherheit
gewahrleistet.

Die unterschiedlichen Betriebszustande werden durch
Moduswahltaster angefordert, die in die Frontpaneele
von AFA und Arbeitsfahrzeug integriert sind. Die Anzeige
wesentlicher Systeminformationen (aktueller Betriebs-
zustand, Abstand, Geschwindigkeit) erfolgt auf dem
Multifunktionsdisplay ebenfalls im AFA und im Arbeits-
fahrzeug.

WEITERE SCHRITTE

Nachdem das System im Herbst 2016 auf abgesperrtem
Gelande der Bundesanstalt fir StraBenwesen der
Fachoffentlichkeit prasentiert worden war, wurden ein-
zelne Systemkomponenten weiter optimiert und das
Gesamtsystem umfassenden Systemtests durch die
Entwickler unterzogen. Im Herbst 2017 wurde das Fahr-
zeug an Hessen Mobil tbergeben und wird auf abge-
sperrtem Geldnde und Teststrecken weiter getestet.
Hierbei sind auch Mitarbeiter der Autobahnmeisterei
Risselsheim eingebunden, wo das Fahrzeug im Pilotbe-
trieb ab 2018 ohne Fahrer im AFA zum Einsatz kommen
soll. Das AFA wird durch das Betriebsdienstpersonal
unter praktischen Bedingungen (AkD auf dem Stand-
streifen) eingesetzt. Hierfiir werden entsprechende



Schulungen fiir das Personal erarbeitet sowie die not-
wendigen stralenverkehrsrechtlichen Genehmigungen
eingeholt.

Parallel werden die Piloteinsatze umfassend begleitet,
um Auswirkungen des AFA-Einsatzes auf Strallenbe-
triebsdienst und Verkehrsablauf beurteilen zu konnen.
Hierflr werden der Einsatz konventioneller Absiche-
rungsfahrzeuge und des AFA miteinander bei unter-
schiedlichen Randbedingungen verglichen. Schwerpunkte
auf Seiten des Strallenbetriebsdienstes sind die Analyse
der Arbeitsabldaufe, der Mensch-Maschine-Schnittstelle
und von Unfalldaten in mobilen AkD sowie Kosten-Nutzen-
Bewertungen.

Um die potenziellen Auswirkungen auf den Verkehrsab-
lauf und auf die Verkehrssicherheit zu quantifizieren,
kommen verschiedene Erhebungsmethoden zum Einsatz:
Messung seitlicher Abstande mit Laser, Videobeobach-
tung des Verkehrsablaufs, Blickwinkelanalysen und
Befragungen von Verkehrsteilnehmern. Die so erhobenen
Daten sollen unter anderem Aussagen zur Anzahl der
Spurwechselvorgange, dem seitlichen Abstand der Ver-
kehrsteilnehmer zum Absicherungsfahrzeug bei Einsatz
auf dem Seitenstreifen, dem Einscheren vor bzw. hinter

dem Verband aus Arbeitsfahrzeug und gekoppeltem Absi-
cherungsfahrzeug im Bereich der Ein- und Ausfahrten
sowie der Wahrnehmung des AFA durch die Verkehrsteil-
nehmer liefern.

Prof. Dr.-Ing. Christian Holldorb

Tim Reuber M.Eng.

Jan Wachsmann M.Eng.

Institut fiir Verkehrsplanung und Infrastrukturmanagement
der Hochschule Karlsruhe — Technik und Wirtschaft
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BIM IN DER
VERKEHRSINFRASTRUKTUR

AUTORIN WAS IST BIM?

Rel e Pelost Die Baubranche befindet sich derzeit im Umbruch, da die Digitali-
sierung in Form der neuen Arbeitsweise Building Information
Modeling (BIM) Einzug halt. BIM wird in Deutschland am ehesten
mit Bauwerksdatenmodellierung Ubersetzt, was deutlich macht,
dass im Zentrum dieser Methode ein digitales Bauwerksmodell steht.



ENTWURFSPLANUNG

BAUSTELLEN-
MANAGEMENT

Dies bedeutet jedoch nicht, dass es sich um eine Soft-
ware zur Erstellung von 3D-Modellen handelt. Vielmehr
geht es um Prozesse zur durchgdngigen Nutzung von digi-
talen Bauwerksmodellen tber den gesamten Lebenszyk-
lus hinweg als digitaler Zwilling des realen Bauwerks
und eine partnerschaftliche Arbeitsweise zur Koordina-
tion und Zusammenfiihrung aller Informationen, die in
einem Modell umgesetzt werden. BIM ist damit vor allem

ERSTELLUNG

MEMNGEN- UND
TERMINPLANUNG

\

BIM als ganzheitlicher Ansatz zur Planung und

Realisierung eines Bauprojektes
Darstellung: Drees & Sommer

eine Informations-, Koordinations- und Management-
methode, um planungs-, ausfihrungs-, betriebs- und
erhaltungsrelevante Bauwerksinformationen in gewerke-
spezifische Fachmodelle und Datenbanken zusammen-
zuflihren. Wesentlicher Unterschied zur bisherigen Pla-
nungsmethode ist, dass man zu einem digitalen Abbild
eines Bauwerkes auch eine hohe Informationstiefe dessen
erhalt. So werden neben den geometrischen Informationen
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Verbindung von
geometrischen
Informationen
und Metadaten

im Modell
Darstellung:
Drees & Sommer
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auch Daten wie Material, Gewicht, Volumen, Erhaltungs-
malinahmen und auch Kosten erfasst.

Ziel der BIM-Methode ist die Vermeidung von Informations-
verlusten auch Gber den Wechsel der Projektbeteiligten
und Planungs-, Bau, und Erhaltungsphasen hinaus. Kurz
gesagt verfolgt BIM das Motto:

,Erst planen, dann bauen”.

STUFENPLAN

Die Wertschdpfungskette des Bauens ist eine der wich-
tigsten Wirtschaftsbranchen weltweit und zahlt zu den
deutschen Kernkompetenzen, welche sowohl national als
auch international hoch angesehen ist. Dennoch haben
Konflikte, vor allem bei GrolRprojekten in den vergange-
nen Jahren, gezeigt, dass intransparente Entschei-
dungsprozesse, Planungsfehler, Stérungen aufgrund feh-
lender Schnittstellenkoordination und Mangel in der
Qualitat und in der Projektdurchfiihrung zu Uberschrei-
tungen von Bauzeiten und Baukosten sowie zu Miss-
trauen und Verdrgerung bei der Offentlichkeit fihrten.

T T T

Material

Volumen
Kosten

Zudem werden die Bauwerke immer komplexer und unter-
liegen stets zunehmenden Anforderungen, wodurch auch
die Arbeitslast und die Herausforderungen aller Projekt-
beteiligten zunehmend steigen. Anders als bei stationa-
ren Industrien agiert die Bauwirtschaft als Dienstleister,
der die Bereitschaft anbietet, ein Bauwerk entspre-
chend den Wiinschen des Bauherren individuell anzufer-
tigen. Um unter diesen schwierigen Bedingungen wett-
bewerbsfahig zu bleiben, die Konflikte zu beheben und
die Renditen moglichst zu erhohen, ist es erforderlich,
die Prozesse der Baubranche zu andern. Die zudem
schlechten Renditen in der Baubranche fiihrten im Zuge
der Einfiihrung der Industrie 4.0 durch die Digitalisie-
rung zu einer neuen Arbeitsweise, dem Building Informa-
tion Modeling.

Im Endbericht der Reformkommission Bau von Grol3pro-
jekten wird die BIM-Methode als eine der wesentlichen
Empfehlungen zur Umsetzung zukiinftiger Bauprojekte
genannt. Aus dieser Reformkommission wurde Ende
2015 vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur (BMVI) der ,Stufenplan fiir Digitales Planen
und Bauen” entwickelt und inzwischen auch bereits zum



Abschluss der ersten Stufe fortgeschrieben. In diesem
Stufenplan werden die drei Stufen zur Einfihrung der
BIM-Methode fur Infrastrukturprojekte in Deutschland
beschrieben.

Die erste Stufe ist die Vorbereitungsphase. In dieser
Stufe, welche von 2015 bis 2017 durchgefiihrt wurde, wur-
den vier Pilotprojekte in der BIM-Methode umgesetzt,
BIM-Leitfaden und Standards entwickelt sowie rechtliche
Grundlagen geklart.

Derzeit befinden wir uns in der zweiten Stufe, der soge-
nannten erweiterten Pilotphase, in der die vorbereiten-
den Mallnahmen weitergeflihrt werden. Das bedeutet,
dass inzwischen die Anzahl der Pilotprojekte deutlich
erhoht wurde und auch noch weiterhin erhéht wird. In
dieser Hochlaufphase werden Erfahrungen fiir die Roll-
outphase gesammelt und rekapituliert.

Ab 2020 beginnt die breite Implementierung der BIM-Me-
thode im Leistungsniveau 1 (vgl. Kasten), das als Standard
fir alle neu zu planenden infrastrukturbezogenen MaR-
nahmen der 6ffentlichen Hand umzusetzen ist.

Ziel des Stufenplans ist das Erzeugen eines gemeinsa-
men Verstandnisses der BIM-Methode, die Formulierung
klarer Anforderungen, die Schaffung eines ausreichen-
den Zeithorizonts fiir die Vorbereitung sowie das Definie-
ren vorbereitender Malknahmen der 6ffentlichen Hand
und der Privatwirtschaft.

LEISTUNGSNIVEAU 1

(Definition gemaR ,Stufenplan Digitales Planen und
Bauen“):

o Der Auftraggeber hat in seinen ,Auftraggeber-
Informations-Anforderungen” (AIA) genau festzu-
legen, welche Daten er wann bendtigt.

o Alle zu erbringenden Leistungen sind auf der
Grundlage fachmodellbasierten Arbeitens in
digitaler Form zu liefern.

o |In der Ausschreibung sind herstellerneutrale
Datenformate zu fordern, um den Datenaus-
tausch zu ermdglichen.

o BIMistalsanzuwendendes Planungsinstrument
in den Vertrag aufzunehmen.

o Ablaufe, Schnittstellen, Interaktionen sowie die
genutzten Technologien sind in einem sog. ,BIM-
Abwicklungsplan” (BAP) zu defnieren.

o Esist eine ,Gemeinsame Datenumgebung” zur
organisierten Aufbewahrung und zum verlust-
freien Austausch der im Planungs- und Baupro-
zess erzeugten Daten zu schaffen.

BIM IN DER VERKEHRSINFRASTRUKTUR

Die derzeit bekanntesten, vor allem von der Software-
industrie propagierten Anwendungen der BIM-Methode
sind die Kollisionskontrolle, die Mangelverwaltung, die

Sl e Chpadabe Plakenii
gt WaEv T

Bi-Niveau |
TUr med Tu

planende Projekte

Varberstungsphase

Drei Stufen des Stufenplans zur Implementierung von BIM

VYSVI
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Darstellung in Anlehnung an den,Stufenplan Digitales Planen und Bauen”
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Verwaltung eines Raumbuches oder auch die Koordination
verschiedener Gewerke mit Hilfe der 3D-Modelle. Alle diese
Anwendungen stammen aus dem Hochbau und sind fir
Verkehrsinfrastrukturprojekte teilweise nur von nachran-
giger Bedeutung.

Ein wesentlicher Aspekt bei Verkehrsinfrastrukturprojek-
ten ist die Beteiligung der Offentlichkeit. Angefangen bei
den Grunderwerbstdtigkeiten liber Befiirchtungen von
viel zu hohen Larmschutzwdnden, Bedenken zu Umwelt-
schutzbelangen und Rodungen bis hin zu zusatzlicher
Larmentwicklung durch neu angelegte Straflen bringt
sich die breite Bevolkerung selbst starker in die Entschei-
dungsprozesse ein und fordert auch mehr Beteiligung. Um
ein Projekt konflikfrei durchfiihren zu kénnen, muss es

Um ein Projekt Ronflikfrei durchftihren zu konnen, muss
es Ziel sein, die Blirgerinnen und Blirger bei Infrastruktur-
projekten stdrker und vor allem friiher einzubinden.

Ziel sein, die Biirgerinnen und Biirger bei Infrastruktur-
projekten starker und vor allem frither einzubinden. Wird
ein Projekt in der BIM-Methode durchgefiihrt, steht
bereits in den friihen Planungsphasen ein Modell der

WAS GESTERN NOCH THEORIE

GesamtmafRnahme zur Verfligung. Auch wenn der Detail-
lierungsgrad des Modells in den frihen Phasen noch
gering ist, wird dennoch eindeutig dargestellt, wie die
MaBnahme verlaufen soll. Anhand dieses Modelles kon-
nen fir die Offentlichkeit versténdliche Darstellungen
generiert werden, welche von einfachen Bildern und
Simulationen bis hin zu Videos oder Virtual Reality-Brillen
reichen konnen. So konnen die Projekte fiir die Biirger-
innen und Birger friihzeitig transparent dargestellt wer-
den, ohne dass flir den Bauherrn zusatzlich hoher Auf-
wand entsteht.

Ein weiterere zentrale Aufgabe der kommenden Jahre ist
die Sanierung, Ertichtigung und gegebenenfalls der
Ersatz der Bestandsbauwerke und Bestandsstrecken
unserer Verkehrsinfrastruktur. Dabei stellt die Erfassung
des Bestandes eine der groRten Herausforderungen dar,
da die Bestandsunterlagen meist nur in Papierform und
teilweise nur unvollstandig vorliegen. Durch den Einsatz
von BIM bereits in den frithen Leistungsphasen kann die
Bestandsaufnahme mit Hilfe von moderner Vermessungs-
technik wie Laserscanning, Drohnenbefliegung oder hoch-
auflosender, georeferenzierter Orthofotographie unter-
stitzt werden. Aus den aufgenommenen Daten kann ein
3D-Bestandsmodell generiert werden, wodurch das Bauen
im Bestand erheblich effizienter gestaltet wird.

WAR, IST MORGEN LANGST ALLTAG.

Warum wir uns da beim intelligenten StraRenbau mit Building

Information Modeling (BIM) so sicher sind? Ganz einfach:
Wir haben ihn schon heute erfolgreich erprobt!

“"r\-&-\b&MM

DREES &

SOMMER




In der BIM-Methode gelten die 3D-Modelle als fiihrendes
Planungswerkzeug. Nach dem Single Source of Truth-
Prinzip stammen somit alle relevanten Projektinformatio-
nen aus dem Modell, so dass es einen redundanzfreien
Datenbestand gibt. Alle 2D-Zeichnungen (Grundrisse,
Schnitte, Ansichten, Details) werden als Ableitungen aus
dem Koordinationsmodell generiert. Bei Anderungen am
Modell sind diese nicht nur in den 3D-Perspektivdarstel-
lungen, sondern auch automatisch in allen Ableitungen
sichtbar. Die aus dem Modell abgeleiteten Kérperkanten
dirfen nicht manipuliert werden und nur durch abhan-
gige Detailelemente in 2D ergdnzt werden. Dadurch kén-
nen widerspriichliche Informationen und Aussagen ver-
mieden werden.

Werden die Bauteile der 3D-Modelle mit den Vorgangen
der Terminpldane verknlpft, spricht man von der
4D-Planung. Dadurch wird ein Kommunikations- und
Steuerungstool geschaffen, das Bauablaufe simulieren
kann und durch die Visualisierung der Vorgange ein
besseres Projektverstandnis der Beteiligten ermaogli-
chen soll. Die Erstellung und Fortschreibung einer
4D-Planung dient wahrend der Bauausfihrung dem
Vergleich des IST-Zustandes mit dem SOLL-Zustand und
damit der Uberwachung des Baufortschritts. Aus der
4D-IST-Terminplanung konnen Statusreporte abgeleitet

Di

PN,

ssf-ing.de
psu-schaller.de
wagner-ingenieure.com
baugeologie.de

werden, welche die geplanten und ausgefiihrten Akti-
vitaten gegenuberstellen. Dariiber hinaus enthalt das
4D-Modell wichtige Informationen fir die Planung der
Logistik. So kann zum Beispiel abgebildet werden, wel-
ches Material zu welcher Zeit an welchem Ort
eingebaut wird. Es ermoglicht zudem transparente,
zeitlich differenzierte Mittelabflussplane und eine
leistungsgerechte Abrechnungsbasis gemal Projekt-
fortschritt.

Aus den Informationen, welche im 3D-Modell hinterlegt
sind, kdnnen die Mengen und Massen zuverldssig aus
allen modellierten Bauteilen ermittelt werden. Durch die
weiterfihrende Verknipfung mit Kostenkennwerten,
Ressourcen und Produktivitatsraten kann das Modell zur
Ermittlung und Plausibilisierung von Kosten genutzt
werden. Diese Verkniipfung wird als 5D-Planung bezeich-
net. Daraus entsteht fiir Trassen- und Variantenverglei-
che, fiir die Erstellung von Leistungsbeschreibungen,
Kalkulation und Vergabe sowie fir die Kostensteuerung
und das Controlling eine konsistente Grundlage. Veran-
derte Kosten konnen somit bei Anderungen schnell
erhoben werden und als Entscheidungsgrundlage vorge-
legt werden. Das ist vor allem in den friithen Phasen ent-
scheidend, denn dort lassen sich die anfallenden Kosten
am effizientesten beeinflussen.

gitalisierung des Bauens

Pilotprojekt A99, achtstreifiger Ausbau
'AK Miinchen Nord bis AS Haar;
Ersatzneubau des Bauwerkes 27/1

ssf-ing.de/projekte

SSF Ingenieure
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Vernetzung aller
Prozessschritte
von der Asphalt-
herstellung lber
Transport und
Einbau bis zur
Verdichtung mit
der cloudbasier-
ten SmartSite-
Plattform
Darstellung:
SmartSite

Als weitere Komponente der Digitalisierung von Verkehrs-
infrastrukturprojekten wird derzeit, neben der Planung
und Steuerung, in Forschungsprojekten wie SmartSite
auch die Digitalisierung der Bauausfiihrung betrachtet.
Dabei werden die 5D-Planungsdaten mit den Bauma-
schinen, Anlagen, Prozessen und Akteuren vernetzt. Mit
einer intelligenten Steuerung, der Logistikautomation
sowie den autonomen, zum Teil fahrerlosen Maschinen
kann der Asphalt-Einbauprozess kontinuierlich mit der
erforderlichen Asphalttemperatur und Verdichtung
erfolgen. Durch diese Vernetzung kann die Bauqualitat
der Stral’en verbessert und gleichzeitig die Bauzeiten
reduziert werden.

UMSETZUNG

Diese und weitere Anwendungen der BIM-Methode und
die daraus resultierenden Vorteile kdnnen vom Bauherrn
jedoch nur realisiert werden, wenn BIM bei seinem Bau-
vorhaben richtig aufgesetzt und professionell betrieben
wird. Daflr sind zum einen BIM-Experten auf allen
Zustandigkeitsebenen wie Bauherr, Projektsteuerung
und auch bei den Planern erforderlich. Diese Experten
missen zum einen die notwendige Software beherr-
schen, aber vor allem das Verstandnis flr eine konse-
quente Umsetzung der BIM-Prozesse haben. Ziel eines
jeden BIM-Projektes muss es sein, das BIM-Know-how bei
allen Projektbeteiligten aufzubauen.

INGENIEUR-
GESELLSCHAFT
MBH

KEMPA

NIEDERLASSUNG REGENSBURG

BadstralRe 54 Tel: (0941) 82999
93059 Regensburg Fax: (0941) 82880
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Zu Beginn eines jeden BIM-Projekts muss der Bauherr
festlegen, welche Ziele verfolgt werden, um darauf seine
BIM-Strategie aufzubauen. Wird beispielsweise eine neue
StralRe geplant, bendtigt er sicherlich eine Varianten-
untersuchung mit einer Massen- und Kostenauswertung.
Beim Bau einer Briicke kann die Simulation des Bauab-
laufs und die Produktion von Fertigteilen aus den Modell-
daten relevant sein. Wichtig ist, dass der Bauherr die
Anwendungen von Anfang an im Rahmen der Auftragge-
ber-Informations-Anforderungen (AIA) definiert. Die Auf-
traggeber-Informations-Anforderungen  entsprechen
einem Lastenheft, in dem die BIM-Anforderungen defi-
niert sind. Im Pflichtenheft, dem sogenannten BIM-
Abwicklungsplan (BAP), werden die Losungen zur Umset-
zung festgelegt. Nur durch diese Standardisierung kann
von Vorteilen wie automatisierter Datenlbergabe, Ver-
ringerung der Planungszeit und -kosten, Fehlerfreiheit
und Effizienz im Projekt profitiert werden.

FAZIT

Durch die Arbeit mit BIM verandern sich die jahrzehnte-
lang festgelegten Ablaufe eines Bauvorhaben nicht nur
in technischer, sondern vor allem in organisatorischer
Hinsicht. In der Praxis gibt es derzeit erhebliche Unter-
schiede beim Einsatz der BIM-Methode. Die Vorteile dar-
aus haben aber bereits einige Architekten, Ingenieur-

HOCHWERTIGER
WOHNUNGSBAU

ENTASHEHNIMND RIT WEITHRLICK

WLALYS Wohmbpsg Tamb M Pusguba e Munchiaen
Foon F] T 26110 ey K-l e

o

MASSGESCHNEIDERTER
BAUSERVICE

FIEAH AR AT HANH LIPAMNCE M:IH.LI.IM.I.}.
ALLES AU EIRER HAND

WAL ALIS Hhoch. e Tiafau Gt
n  [susensies
Fon BE2T4 RIS 1T2D wwe klsam b vios de

biros und auch ausfiihrende Firmen erkannt und nutzen
diese zumindest teilweise. Auch der deutsche Gesetzge-
ber ist von den Vorteilen der BIM-Methode (iberzeugt,
was sich in der Umsetzung des Stufenplans zeigt. Im
Zuge dessen werden auch die derzeit in Deutschland
noch fehlenden Standards entwickelt, welche es durch
die Durchfiihrung von Pilotprojekten zu verifizieren gilt.
Unabhangig von der ProjektgrofRe kann jedes Projekt als
BIM-Projekt umgesetzt werden. Fir jedes Projekt sind
die Anwendungsfalle entsprechend der Projektanforde-
rungen zu definieren.

Rebecca Probst
Consultant BIM-Solutions, Drees & Sommer, Miinchen
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Am 2. April 2017 hatte die alte Eibsee-Seilbahn nach 54 Jahren und 21,3 Mio. beforderten
Fahrgdsten ausgedient. Nur neun Monate spater wird die neue Seilbahn Zugspitze am
21. Dezember ihren Betrieb aufnehmen. Mit dem Bau wurde im Herbst 2014 mit Rodungs-

arbeiten an der Talstation begonnen.

AUTOR Albert Lippert

Die neue Bahn ist eine Seilbahn der Superlative, die mit
mehreren technischen Weltrekorden aufwarten kann:

o HoOchste Stahlbaustiitze mit 127 m

o Langstes freies Spannfeld mit 3.213 m

o GroRter Hohenunterschied in einer Sektion mit1.945 m

Besondere Herausforderungen fiir den Neubau der Pen-
delbahn 120 ATW (Herstellerbezeichnung) von Garaventa
(Schweiz) waren die Geologie, die Witterung in fast 3.000 m
Hohe, die Baulogistik und das Bauen im Bestand sowie
das Bauen bei laufendem Gdstebetrieb.

Alles Baumaterial - darunter 1.500 m?3 Beton, 350 t Beton-
stahl, 1.060 t Stahlbauteile und 5.300 m2 Glasfassade -
wurde mit einer Materialseilbahn (Tragfahigkeit 5 t) der
sldtiroler Firma Moosmaier zur Bergstation gebracht.
Das Material wurde dort mit zwei Turmdrehkranen justin
time zu den Einbauorten verteilt, denn Lagerflachen stan-
den nur sehr begrenzt zur Verfligung.

Die Bergstation wurde 1960/1961 auf einem schmalen
Grat neben dem Zugspitzgipfel errichtet. Die Kunst und
Herausforderung flr Planer und Statiker bestand nun
darin, die alte Station in die neue Seilbahn zu integrieren
und wahrend der Bauphasen ihre Funktion als Bergsta-
tion fiir Gletscherbahn, Gastronomie und Aussichtsplatt-
form zu erhalten.

Im architektonischen Konzept fur die Seilbahn Zugspitze,
das von Stahlbau Pichler (ebenfalls aus Stdtirol) umge-
setzt wurde, sorgen die Werkstoffe Stahl und Glas fir
grolRtmaogliche Transparenz.

Zwischen 60 und 100 Handwerker und Monteure haben
in der Hauptbauphase bei jeder Witterung auf engstem
Raum die neue Bergstation mit ihrer gldsernen Fassade
unter den kritischen Augen von bis zu 3.000 Besuchern
pro Tag errichtet. Die verglasten Bahnsteige und Trep-
penhduser geben kiinftig den Blick auf die Seilbahntech-
nik und die umliegenden Gipfel frei.

Fir die vier Eckfundamente der Stiitze wurden 430 m?3
Beton und 83 t Betonstahl verbaut. Die 127 m hohe Stiitze
selbst besteht aus 1.100 Einzelteilen, die mit 9.500 Hoch-
leistungs-Schrauben zusammen gehalten werden und rund
350 t wiegen.

Die beiden Rollensattel, in denen die Tragseile aufliegen,
sind 29 m lang und wiegen jeweils 22 t. Im oberen Bereich
muss die Stitze als Luftfahrthindernis gekennzeichnet

Visualisierung
Seilbahn Zugspitze
Bergstation

Anbringen
der einzelnen
Stahlbauteile

Montagearbeiten an
der Stahlstiitze
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FACHTHEMA

Anlieferung der Tragseile

Krdfteverlauf
Spur Ost
Quelle:
©BauCON ZT
GmbH, Wien

werden. Hierzu wird der Stitzenkopf mit Signalfarbe
beschichtet und die Eckpunkte mit Leuchten versehen.

Der Weltmarktfiihrer fiir Seilbahnseile, die schweizerische
Firma Fatzer hat 5.600 Kilometer Stahldraht zu vier Trag-
seilen mit einem Durchmesservon 72 mm und 4,9 km Lange
sowie zwei ebenso lange Zugseile mit 47 mm und 42 mm
Durchmesser verseilt. Die Tragseile vom Typ INTEGRA-
Date bestehen aus 210 Einzeldrahten und haben im Kern
einen Lichtwellenleiter zur sicheren Datenilibertragung
zwischen Tal- und Bergstation.

Der Transport der Seile von Romanshorn zum Fuf der
Zugspitze fiihrte (iber die Schweiz, Osterreich, Baden-
Wirttemberg und Bayern. Jedes Tragseil hat ein Gewicht
von 157 t. Zur besseren Lastverteilung wurde jedes der
Seile auf zwei gekoppelte Schwertransporter mit einem
Gesamtgewicht von 250 t verteilt. Die landeribergreifende
Fahrtroute flr diese Schwertransporte, die nurin der
Nacht mit max. 60 km/h fahren durften, musste Monate

Tragseilbefestigung am Tragseilpoller

im Voraus von den zustandigen Behorden genehmigt
werden. Wegen mindertragfahiger Briicken waren erheb-
liche Umwege zuriickzulegen.

Der Seilzug erfolgte mit einer Linearzugmaschine, einem
weltweit einzigartigen Gerdt. Die Spezialisten des Seilbahn-
herstellers Garaventa bedienten sich hierbei der alten
Tragseile der Eibsee-Seilbahn, die mit einer Muffe an die
neuen Seile gekoppelt wurden. Die Tragseile sind in bei-
den Stationen fest mit den dafiir vorgesehenen Poller-
scheiben verbunden.

Die beiden Kabinen von CWA aus der Schweiz bieten
Platz fur jeweils 120 Fahrgdste. Somit kénnen bis zu
580 Personen pro Stunde beférdert werden und die lan-
gen Wartezeiten der Vergangenheit vergessen machen.
Die bis zum Boden reichende Verglasung in Verbin-
dung mit einer Scheibenheizung garantiert einen unge-
tribten Ausblick auf die Bergwelt — und das bei jeder
Witterung.
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Zugspitze

Die Verbindung zu den Tragseilen stellt der Gehangearm
und das 24-rollige Laufwerk mit einem Gewicht von 5t
her. Dieses war ein besonderes Highlight fiir die Fachwelt
anldsslich der Seilbahnmesse INTERALPIN in diesem
Frihjahr. Gleich vier Fangbremsen sorgen fir Sicherheit
im Notfall.

BAYERN

Visualisierung Kabinendesign

Besonders anspruchsvoll war die Einleitung der Lasten
aus der Seibahnstation, die sich auf die beiden Trag-
seiltiirme abstiitzt, in den schmalen Felsgrat. Zur Ent-
lastung der Grindungssohle auf der Nordseite werden
die Krafte tber ein Rickspannelement — einem Druck-
riegel mit 72 innenliegenden, austauschbaren DSI EX
Spanngliedern - auf die Stidseite des Gipfelgrates umge-
lenkt und dort iber einen Riickspannbock mit Litzen- und
Felsankern in den Fels eingeleitet. Die Vorspannung
wurde entsprechend den Bauzustdanden in mehreren
Stufen aufgebracht, um die zuldssigen Druckspannun-
gen im Fels nicht zu iberschreiten. Die Uberwachung
erfolgt Uber Druckmessdosen in den Aufstandsflachen
der Tragseiltirme. Die Messungen bestatigen die sichere
Einleitung der Bauwerks- und Seilbahnlasten in das
Gebirge.

Die Arbeiten sind im Zeitplan, so dass nach Probebetrieb
und Personalschulung die neue Seilbahn Zugspitze am 21.
Dezember in Betrieb gehen kann.

Dipl.-Ing. Albert Lippert
Leiter der Seilbahnaufsicht, Regierung von Oberbayern, Miinchen

Bau . Dienstleistung . Innovation . Betrieb
www.max-boegl.de

Tunnelbau . Ver- und Entsorgung . Umwelttechnik
Fahrwegtechnologie . Logistik . Windenergie

Durchdachte Konzepte.
Ganzheitliche Lésungen.

Verkehrswegebau . Hochbau . Schlusselfertiges Bauen
Betonfertigteile . Stahl- und Anlagenbau . Brlckenbau

MAX BOGL

Fortschritt baut man aus Ideen.

Postfach 1120 - 92301 Neumarkt i. d. OPf.
Telefon +49 9181 909-0

Telefax +49 9181 905061
info@max-boegl.de
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VOM BAHNHOF DER ZUKUNFT

/UR AUTOMOBILEN GESCHICHTE
JUNGE KOLLEGEN UNTERWEGS IN STUTTGART

b,

= 4

Durchgangsbahnhof Stuttgart 21, Blick in die Baugrube

AUTOREN
Henrik Vosdellen,
Florian Deininger,
Karl Kergl

ERWEITERUNGSBAU DER HOCHSCHULE NEU-ULM

Knapp 50 hochmotivierte und erwartungsfrohe Teilneh-
merinnen und Teilnehmer der zweitdgigen Exkursion tra-
fen sich auf ihrem Weg nach Stuttgart am Freitagvormit-
tag nahe der bayerischen Grenze auf dem Parkplatz der
Hochschule Neu-Ulm, um den zweiten Bauabschnitt der
Hochschule unmittelbar neben dem Wiley-Wasserturm zu
besichtigen. Anldsslich des Richtfestes flr dieses Bau-
vorhaben im Frithjahr 2017 hatte Europaministerin Dr. Beate
Merk gelobt, der Neubau sei ein Meilenstein fiir den Cam-
pus und werde in Zukunft optimale Voraussetzungen fur
gemeinsames Lernen, Lehren und Leben bieten.

Nach freundlicher BegriiRung durch die Organisatoren
der Exkursion und kurzer Vorstellung des Ablaufs wurden
wir vom zustandigen Abteilungsleiter des Staatlichen
Bauamts Krumbach, Stefan Zunhammer, sowie der Bau-
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leitung in Empfang genommen und bei laufendem Betrieb
uber die Baustelle gefiihrt. Dabei wurden alle interes-
santen Projektdaten, stadtebaulichen Aspekte und die
kompakte Architektur ausflhrlich erldutert.

Seit Baubeginn sind gerade einmal eineinhalb Jahre ver-
gangen und die Fertigstellung ist im Juli 2018 geplant.
Die Kosten von etwa 26 Mio. Euro werden vom Freistaat
Bayern getragen. Der zweite Bauabschnitt, etwa 80 Meter
lang und 25 Meter breit, war durch die stark gestiegenen
Studentenzahlen notig geworden. Mit seiner weif’
beschichteten Glasfassade soll der Neubau ein Gegen-
stiick zum vorhandenen schwarzen Riegel darstellen,
der im ersten Bauabschnitt errichtet wurde. AulRerdem
soll das hell gehaltene Gebdude den Ubergang zum
Griinbereich auflockern. Der klare kubische Baukorper
wird mit einer weiBen Fassade aus eingehdngten Glasver-
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Die nunmehr siebte Fachexkursion der Jungen Kollegen der VSVI Bayern flhrte uns
am 15. und 16. September 2017 in die baden-wirttembergische Landeshauptstadt
Stuttgart. Auf dem Programm standen der Erweiterungsbau der Hochschule Neu-Ulm,
das Bahnprojekt Stuttgart 21, ein geflihrter Stadtspaziergang durch Stuttgart sowie

automobile Geschichte im Porsche Museum.

bundpaneelen auf gedammter und hinterlifteter Fas-
sade versehen. Als lebhafte Akzentuierung werden far-
bige Markisoletten in den Obergeschossen einge-
setzt. Die technische Versorgung erfolgt iber eine Anbin-
dung an den ersten Bauabschnitt mittels erdverlegter
Leitungen.

Neben einem Zentrum fiir Weiterbildung beherbergt die
Hochschule fiir angewandte Wissenschaften Neu-Ulm
aktuell die drei Fakultaten Gesundheitsmanagement,
Informationsmanagement und Wirtschaftswissenschaf-
ten mit insgesamt knapp 4.000 Studenten.

Im Anschluss an diesen kurzweiligen und informativen
Baustellenrundgang fuhren wir nach einer kleinen Star-
kung in der Cafeteria der Hochschule in die baden-wirt-
tembergische Landeshauptstadt.

Porsche Museum Zuffenhausen

BAHNPROJEKT STUTTGART 21 - DIE ZUKUNFT
LIEGT UNTER UNS

Von der Autobahn aus sind schon die Vorboten des Mega-
projekts zu erkennen: Riesige Berge mit Abschlag aus dem
Steinbihltunnel sowie dessen Tunnelportale direkt neben
der StralRe stimmten die Exkursionsteilnehmer auf das
Projekt ein.

Stuttgart 21 teilt sich eigentlich in zwei Projekte: Den
Umbau des alten Kopfbahnhofes in einen tief liegenden
Durchgangsbahnhof sowie den Neubau der Strecke
Wendlingen - Ulm.

Zusammen ergeben die Teilprojekte einen wichtigen Teil
der Magistrale fiir Europa, einer Eisenbahnhochge-
schwindigkeitsstrecke zwischen Paris und Budapest.
Durch die Umsetzung des Projekts verringert sich nicht
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nur die Reisezeit zwischen Stuttgart und Ulm um gut
eine halbe Stunde. Durch die Anlage des Durchgangs-
bahnhofs ergeben sich auch weitreichende Veranderun-
gen des Eisenbahnnetzes in der Landeshauptstadt, um
den Eisenbahnverkehr effizienter abzuwickeln, sowie die
Freimachung groBer Flachen, welche spater der Stadt-
entwicklung zur Verfiigung stehen. Die Neubaustrecke
Wendlingen — Ulm wiederum wird die seit Jahrhunderten
schwierige Passage uber die Schwabische Alb, die durch
enge Kurvenradien und den Einsatz von Schiebelokomo-
tiven auf der Geislinger Steige gepragt ist, durch den
BoRler- und Steinblhltunnel sowie der Filstalbriicke fit
fiir den Zugverkehr des 21. Jahrhunderts machen.

Im Wahrzeichen der Stadt, dem Bahnhofsturm mit
Mercedes-Stern auf der Spitze, beginnt fir die in zwei
Gruppen aufgeteilten Exkursionsteilnehmer die Fiih-
rung: Nach dem obligatorischen Projektfilm geht es auf
die ndchste Ebene des Turms. Hier kann anhand einer
grofden Karte die Dimension des Bauprojekts nachvoll-
zogen werden. Der Tourguide gibt Einblicke in die Pro-
jekthistorie und die Veranderungen, die die Stadt aktuell
und zukiinftig erfahrt.

Die Teilnehmer sind sich einig: Die Zukunft dieser Stadt
wird im Untergrund gestaltet.

Nach der Projektprdsentation geht es zum wohl interes-
santesten Teil der Exkursion, der Besichtigung der Bau-
arbeiten am neuen Durchgangsbahnhof. Direkt zwischen
dem Bahnhofsgebdaude und den im Betrieb befindlichen
Gleisen entsteht in einer riesigen Baugrube der neue
Bahnhof. Ausgeriistet mit Helm und Stiefeln geht es
hinab in die Baugrube, wo schon die Bahnsteige der acht
Gleise zu erkennen sind. Die liber 10 m hohen Schalge-
riste der dreidimensional gewolbten Stiitzen, welche
das Bahnhofsdach tragen werden, beeindrucken die Teil-
nehmer genauso wie der mehrere Meter groRe Quer-
schnitt des Grundwasserdiikers am Nord- und Stdende
des Neubaus.

Mit diesem Abschluss des fachlichen Teils des ersten
Tages machten wir uns gemeinsam auf den Weg ins Hotel
und danach in die Brauereigaststatte Dinkelacker. Bei
reichlicher Verkostigung lieRen wir dort den Tag Revue
passieren und amusierten uns spater noch auf dem
Stadtteilfest.

STUTTGARTER STADTSPAZIERGANG -

DIE INNENSTADT ZU FUSS

Nach einer erholsamen Nacht und einem stdrkenden
Frihstick machten wir uns am Samstagmorgen zu Fuf
auf zur Stadtfihrung. In zwei Gruppen aufgeteilt wurden
uns in ca. 1,5 Stunden die Sehenswirdigkeiten in der
Innenstadt sowie die Geschichte Stuttgarts naherge-
bracht. Die Landeshauptstadt ist mit ihren gut 600.000
Einwohnern die zweitgréRte Stadt Siiddeutschlands und
Kernstadt der europdischen Metropolregion Stuttgart.
GroBe Industrieunternehmen wie Daimler, Porsche und
Bosch haben sich in Stuttgart niedergelassen.

Die ersten bekannten Siedlungen im Stadtgebiet sind vor
ca. 2.000 Jahren entstanden. Markgraf Hermann V. von
Baden erhob Stuttgart im Jahre 1219 zur Stadt. Von da an
war es grafliche und spater herzogliche Residenzstadt,
bis es Anfang des 19. Jahrhunderts zur Hauptstadt des
Konigreiches Wirttemberg wurde. GrofRRe Teile Stuttgarts
wurden im Zweiten Weltkrieg durch Bombenangriffe zer-
stort und nur zum Teil originalgetreu wieder aufgebaut.

Ein groBer Wirtschafts- und Wohlstandsfaktor stellte
uber viele Jahrhunderte hinweg der Weinanbau dar. Die
Hange des ,Stuttgarter Kessels” sind hierfiir pradesti-
niert. Viel davon ist nicht mehr vorhanden, da aufgrund
der wachsenden GroRRstadt sowie der edlen und teuren
Lage die Hange bebaut wurden.

Eine erste Station des Stadtrundgangs war das Rathaus.
In Sichtweite davon ist das stadtbekannte Laufhaus
,Drei Farben Haus". Hartndckig halt sich das Geriicht
einer unterirdischen Verbindung vom Rathaus in das
,Drei Farben Haus" - die sogenannte Beamtenlaufbahn.
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Uber die Breuninger Kaufhauser, die seit iiber 120 Jahren
edelste Textilwaren vertreiben, fiihrte unser Weg in die
Markthalle. Das seit Gber 100 Jahren vorhandene und
denkmalgeschiitzte Gebdude ladt zum Einkaufen und
Geniefen ein. Weiter ging es zum Schillerplatz, der u.a.
von der Stiftskirche und dem Prinzenbau umschlossen
ist. Inmitten des Platzes steht das Schillerdenkmal zu
Ehren von Friedrich Schiller, der unweit von Stuttgart
geboren wurde. Kronender Abschluss des Rundgangs war
der im Barockstil angelegte Schlossplatz mit Garten,
Brunnen und der Jubilaumssaule. Der Geschichte nach
wurden auf dem Platz ausgelassene Feste der Herzoge
gefeiert, bei denen Wein aus Steinbrunnen sprudelte.
Unmittelbar an den Platz grenzt der Schlossgarten, der
1977 die Bundesgartenschau beheimatet hat.

AUTOMOBILE ZEITREISE IM PORSCHE MUSEUM

Fir den letzten Programmpunkt verlieBen wir die Kern-
stadt und fuhren zum Porschemuseum nach Zuffenhau-
sen. Als Orientierung bei der Anfahrt hilft eine 24 Meter
hohe Skulptur aus drei senkrechten Stelen, die je einen
Porsche 911 tragen, unmittelbar vor dem Eingang. Das
vom Wiener Architekten Delugan Meissl entworfene
Museum wurde 2009 erdffnet und beeindruckt vor allem
durch den scheinbar schwebenden Hauptkdrper sowie
die unterschiedlichen Strukturen und Fensterflachen.
Auch im Inneren spiegelt sich die eindrucksvolle Form-
gebung mittels eines durchgehenden Treppenaufgangs
und Ausstellungsflachen fiir ca. 80 Fahrzeuge auf mehre-
ren Ebenen wider. Mit dem ersten von Ferdinand Porsche
entworfenen Fahrzeug ,P1“ von 1898, in Form einer elek-
trisch betriebenen Kutsche, konnte bereits eine Reich-
weite von 80 Kilometer erzielt werden. Die chronologisch
angeordnete Ausstellung spiegelt die ereignisreiche und
auch rennsportliche Geschichte von Porsche wider. Mit-
tels wechselnder Ausstellungsstiicke und Sonderaus-

Die Jungen Kollegen im Porsche Museum

stellungen wird das Museum auch auf Dauer interessant
bleiben. Nach der geflihrten Museumstour und einem
Gruppenfoto verabschiedeten sich die Teilnehmer, und die
Rickfahrt nach Bayern wurde angetreten.

Obwohl die Heimreise fiir viele von uns langer dauerte als
gedacht, war die zweitagige Exkursion ins Schwaben-
landle eine echte Bereicherung. Stellvertretend fir alle
Teilnehmerinnen und Teilnehmer mochten wir uns des-
halb nochmals bei Alex Eder und Dominik Gartner sowie
bei allen Mitwirkenden fiir die perfekte Organisation und
das interessante und abwechslungsreiche Programm
bedanken. Wir freuen uns schon auf nachstes Jahr!

Henrik Vosdellen, M.Sc.
Staatliches Bauamt Krumbach
Florian Deininger, M.Sc.
Staatliches Bauamt Weilheim
Karl Kergl, M.Sc.

Staatliches Bauamt Augsburg
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Werk Schnaitten-
bach der Amberger
Kaolinwerke

FACHEXKURSION IN DIE NORDLICHE
OBERPFALZ

Den 30 angemeldeten Teilnehmern bot die Tagesexkur-
sion am 29. September 2016 informative Einblicke in ver-
schiedene Themenbereiche. Erster Besichtigungspunkt
war das Millkraftwerk in Schwandorf. Hier werden aus
dem gesamten ostbayerischen Raum Haus- und Sperr-
mill von 1,8 Mio. Einwohnern sowie Gewerbemill in einer
Groflenordnung von 433.000 t bei einer Temperatur von
850 Grad verbrannt. Aus der dadurch entstehenden
Warme wird in Dampfturbinen Strom produziert und ein
Fernwdarmenetz beliefert. Entsprechende Filteranlagen
sorgen fir die Rauchgasreinigung. Die Rickstande aus
der Millverbrennung und Rauchgasreinigung werden
deponiert. Rund 80 % der Millanlieferung erfolgt in
Spezialcontainern iber die Schiene. In einem Rundgang

Besichtigung Millkraftwerk Schwandorf

wurde uns der Weg des Miills von der Anlieferung tber
die Ofenlinien bis zur Deponierung anschaulich vor
Augen gefiihrt.

Ndchster Besichtigungspunkt war das Werk der Amberger
Kaolinwerke in Schnaittenbach. In einem neu gebauten,
ganz modernen Werk werden aus den dort vorkommen-
den Rohsanden Kaolin, Feldspat und hochwertige Quarz-
sande hergestellt. Die Rohstoffnutzung wurde hier mit
90 % optimiert. Wir konnten uns bei der informativen
Besichtigung des Werkes iiber die verschiedenen Verfah-
ren wie Waschtrommeln usw. zur Herstellung und Tren-
nung der verschiedenen Komponenten ausfiihrlich infor-
mieren. In dem neuen Werk kdnnen im Jahr110.000 t Kao-
lin, 60.000 t Feldspat und Gber 450.000 t Quarzsande flr
die unterschiedlichsten Einsatzzwecke wie zum Beispiel
auch fur die Glasindustrie hergestellt werden.

Nach der Werksbesichtigung in Schnaittenbach ging die
Fahrt weiter zur Firma Witron in Parkstein. Die Firma
Witron als inhabergefiihrtes Familenunternehmen ist welt-
weit einer der Marktfithrer fiir Lagerungs- und Kommissio-
niersysteme.

Vom Hochregallager bis zur Fordertechnik mit entspre-
chender Steuerungstechnik einschliellich der dazuge-
horigen Software wird alles von der Firma entwickelt und
gebaut. GroRe Discounter zahlen zu den Kunden. Im Jahr
2016 wurde mit 2.800 Mitarbeitern ein Umsatz von
485 Mio. Euro erzielt.



Besichtigung Fa. Witron in Parkstein

Die Produktionshallen und Biiros haben Campus-Charak-
ter und sind in die hiigelige oberpfdlzer Landschaft ein-
gebettet. Fiir den Materialfluss zwischen den Fertigungs-
hallen dient eine Seilbahn. Wir danken der Firma Witron,
dass sie uns die Moglichkeit zur Besichtigung gegeben
hat. Den Abschluss des sehr informativen Tages bildete
die Einkehr in eine typische oberpfalzer Zoiglwirtschaft.
Bei einer guten und reichhaltigen Brotzeit mit einer oder
mehreren Halben Zoiglbier wurde der Erfahrungsaus-
tausch weiter gepflegt.

JUNGE KOLLEGEN

Fur die Jungen Kollegen wurde im Oktober 2016 eine
Besichtigung der Uberdeckten Tieflage in Wetterfeld im
Zuge des zweibahnigen Ausbaus der B 85 zwischen Cham
und Roding mit anschlieBenden gemitlichen Beisam-
mensein organisiert.

JAHRESABSCHLUSSVERANSTALTUNG IN WEIDEN

Die traditionelle Jahresabschlussveranstaltung am
18. November 2016 fand bei einem gemeinsamen Essen
in Weiden statt. Vor dem dreigdngigen Meni horten wir
noch einen Vortrag zum Thema ,650 Jahre Goldene
StraRe". Die Goldene Strafe war im Mittelalter eine wich-
tige Handelsverbindung zwischen Niirnberg und Prag, die
auch durch die nordliche Oberpfalz fiihrte. Die an der
Stralke liegenden Stddte erlebten dadurch einen bemer-
kenswerten Aufschwung.

FACHEXKURSION NACH ESSENBACH UND
VOHBURG/GROSSMEHRING

Mit 38 angemeldeten Teilnehmern wurde die Fachexkursion
am 4. Mai 2017 zur Baustelle der B 15 neu bei Essenbach und
zur Raffinerie bei Vohburg sehr gut angenommen.

Im Auftrag der Autobahndirektion Siidbayern wird der-
zeit der letzte Abschnitt der B 15neu zwischen Saalhaupt
(A 93) und Essenbach (A 92) gebaut. Kernstiick des rund
9 km langen und uber 180 Mio. Euro teuren Abschnitts
ist die Grundwasserwanne unter der A 92 bei Ohu. Mit
einer Lange von 1.000 m und dem hoch anstehenden
Grundwasser bzw. auch dem gespannten Grundwasser
im zweiten Grundwasserstockwerk in Verbindung mit
der Aufrechterhaltung des kreuzenden Verkehrs auf der
A 92 wahrend der Bauzeit stellt dieses Bauwerk eine
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besondere bautechnische Herausforderung dar. Die Bau-
zeit der Grundwasserwanne, die schottweise hergestellt
wird, ist auch maligebend fiir die Gesamtfertigstellung
des Abschnitts. Wir danken den Kolleginnen und Kolle-
gen flr die ausfihrlichen Informationen zum Bau und
zur Bauabwicklung einschlieBlich der damit verbun-
denen Probleme.

Nach umleitungsbedingten Umwegen ging die Fahrt von
Essenbach zur Raffinerie der Bayernoil nach Vohburg. In
Vohburg wird zum Grof3teil das iiber die Transalpine Pipe-
line aus Triest angelieferte Rohol verarbeitet. Derzeit
werden 63 % des Rohols aus den GUS-Staaten geliefert.
Aus dem Roholwerden u.a. Benzin, Diesel, Flugturbinen-
kraftstoff, Flussiggase, Heizdle und Bitumen gewonnen.
In Vohburg wurden im Jahr 2016 ca. 400.000 t Normbitu-
men hergestellt, die hauptsachlich im StralRenbau Ver-
wendung fanden. Insgesamt werden am Standort Voh-
burg10,3 Mio. t Rohdlim Jahr verarbeitet. Bei einer Rund-
fahrt durch die Raffinerie konnten wir alle Produktions-

VSVI

BAYERN 39

oben: Auf dem Weg zur
Materialseilbahn

links: Die Teilnehmer
der Tagesexkursion

unten: Vor der Grund-
wasserwanne Ohu
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Am Rohbau der
Halle fiir Elektro-

schmelzofen

Motorblocke
aus Eisenguss
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bereiche, Destillationsanlagen, die riesigen Lagertanks
und die Verladeanlagen im Detail sehen, wobei der Mate-
rialfluss Uber eine Vielzahl von Leitungen innerhalb der
Raffinerie erfolgt.

Im Anschluss an die Raffinerie-Besichtigung hatten wir
Gelegenheit, die PmB-Anlage der Fa. Varo-Energy in
GroBmehring zu besichtigen. Hier werden den Normbitu-
men Polymere in Form von Polypropylene beigemischt.
Den Abschluss des Tages bildete das gemitliche Zusam-
mensein in Kelheim.

FACHEXKURSION NACH AMBERG

Am 4. Juli 2017 war Amberg das Ziel der Fachexkursion von
44 angemeldeten Teilnehmern. In Amberg waren wir zu
Gast bei der EisengielRerei Luitpoldhiitte GmbH. In der
Luitpoldhiitte werden u.a. Eisengussprodukte fiir Motor-
blocke von Baumaschinen und landwirtschaftlichen
Maschinen hergestellt. Die Firma hat sich auf schwere,

hochtechnische und kernintensive Gussteile bis zu
1.000 kg konzentriert.

Vielen war nicht bekannt,
dass fir jedes Gussteil eine
Form erforderlich ist, die in

einem eigenen Verfahren und
Maschinen aus verfestigtem
Sand gepresst wird und die nach
dem Guss nicht mehr verwendbar
ist. Der Formenbau stellt daher
einen wichtigen Arbeitsgang dar,
der auch groBe Passgenauigkeit
erfordert. Auch die Nachbear-
beitung der Gussteile und die
dazu erforderlichen Arbeits-
prozesse wurden uns ausfihr-
lich erlautert. In der Luitpold-
hitte wird das Gusseisen aus
Schrott geschmolzen. Zur Kapa-
zitdtserweiterung werden derzeit
zwei neue Elektroschmelzofen
errichtet.

BAYERN

Im Anschluss an die Werksbesichtigung konnten wir eine
Altlastendeponie bei Amberg besichtigen, die kurz vor der
Fertigstellung steht. Die Deponiebesichtigung diente auch
als Einstimmung fur den nachfolgenden Vortrag des Biiros
Protect Umwelt GmbH & Co. KG zum Thema Grundlagen
und Erfahrungen zur Entsorgung mineralischer Abfalle.
Herr Dipl.-Ing. Walter Pirner als freier und unabhangiger
Sachverstandiger hat uns neben den rechtlichen Grund-
lagen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes vor allem die ver-
schiedenen Vorgaben der LAGA, der Deponieverordnung,
der ZTV wwg-StB By 05 und des Eckpunktepapiers erldu-
tert. Der Vortrag gab einen umfassenden Uberblick von
der Probenahme bis zu den Entsorgungs- und Wiederver-
wertungsmaoglichkeiten. Hinweise und Empfehlungen run-
deten das Thema ab.

Die Frage der Zwischenlagerung belasteter Boden wird in
Zukunft eine grofRere Rolle spielen. Die Vielzahl der Fragen
zeigte, dass ein groRes Informationsbedirfnis bestand.
Wir danken Herrn Pirner fiir seinen informativen Vortrag
und dem StBA Amberg-Sulzbach fir die Bereitstellung des
Besprechungsraums .

Den Abschluss bildete das traditionelle Sommerfest,
diesmal im Biergarten der Brauerei Kummert in Amberg.

TAGESEXKURSION NACH TIRSCHENREUTH UND
WALDSASSEN

Am 27. September 2017 fand eine Tagesexkursion zur
Fa. Hamm in Tirschenreuth und zur Fa. Ghost in Waldsas-
sen statt.

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger
Regierung der Oberpfalz
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Anbindung B 15n an die A 92
mit Grundwasserwanne

NIEDERBAYERN

HERBSTFACHEXKURSION ZUM KUNFTIGEN
AUTOBAHNKREUZ A 92 / B 15 NEU BEI LANDSHUT
MIT SCHWERPUNKT GRUNDWASSERWANNE OHU

Am 12. Oktober 2016 fanden sich 39 Mitglieder der
Bezirksgruppe Niederbayern am Baubiiro der Autobahn-
direktion Stidbayern in Essenbach ein, um sich iber den
Fortgang der Bauarbeiten zur B15n im Abschnitt Ergolds-
bach - Essenbach informieren zu lassen.

Zunachst erhielt die Gruppe einen Uberblick Uber die
bereits auf 29 km fertig gestellten Streckenabschnitte
der B 15n und die Schwerpunkte im aktuellen 180 Mio.
Euro teuren Bauabschnitt. Herzstiick des 9 km langen
Abschnittes bildet die Anbindung der B 15n an die A 92.
Diese erfolgt zum Schutz der Anlieger und zur Minimie-
rung der Eingriffe in das Landschaftsbild in Tieflage.
Wegen des bis zur Geldndeoberkante anstehenden
Grundwassers muss das komplette Kreuz im Schutz
einer massiven Grundwasserwanne hergestellt werden.
Anschaulich wurden die bautechnischen Schwierigkei-
ten erldutert, die sich insbesondere durch getrennte

Grundwasserstockwerke ergeben.

Nach den Erlauterungen konnten die Teilnehmer die
Ausmalie des kiinftigen FernstraBenkreuzes auf der
Baustelle besichtigen. Insbesondere die Aufwendungen
fiir die Baubehelfe und die Anforderungen an Dichtigkeit
und Auftriebssicherheit sind bei dieser Baumaltnahme
enorm hoch.

Zum Ende der Exkursion konnte noch ein Teilbereich der
Strecke im Bereich der kiinftigen Anschlussstelle Essen-
bach besichtigt werden. Die Fertigstellung der Mal3-
nahme ist fir Ende 2019 geplant.

BEZIRKSGRUPPE NIEDERBAYERN FREUT SICH
UBER DAS 200. MITGLIED

Die Bezirksgruppe Niederbayern konnte im Jahr 2017 mit
Frau Dipl.-Ing. Sabine Scholz das 200. Mitglied begriiRen.
Ein sehr freudiges Ereignis fiir die kleinste bayerische
Bezirksgruppe. Dazu kam der Bezirksvorsitzende Dipl.-
Ing. Robert Wufka gemeinsam mit den Vorstandsmitglie-
dern Prof.-Dr.-Ing. Thomas Fritsche und Dipl.-Ing. Hans



R @BiliREE iR

Begrifsung des 200. Mitglieds in Schonberg bei Firma
STRABAG (von links: Gruppenleiter Johannes Dick, Proku-
rist Hubert Blaim, Frau Sabine Scholz (alle Fa. STRABAG),
Bezirksgruppenvorsitzender Robert Wufka, Prof. Dr.-Ing.
Thomas Fritsche, Hans Jungbeck (alle Bezirksgruppe
Niederbayern)

Jungbeck nach Schénberg und liberreichte Frau Sabine
Scholz von der Firma STRABAG einen BlumenstrauR.

Die Bezirksgruppe Niederbayern konnte in den letzten
Jahren die Mitgliederzahl deutlich erhéhen und damit
den Abstand zu den groBeren Bezirksgruppen verrin-
gern. So freut sich Herr Wufka besonders lber die zahl-
reichen neuen Mitglieder in den letzten Monaten, lber-
wiegend junge Kolleginnen und Kollegen von Baufirmen,
Planungs- und Ingenieurbiiros und Bauverwaltungen.

FACHVORTRAGSVERANSTALTUNG DIGITALES
BAUEN IM VERKEHRSWEGEBAU

Nachdem die erste Fachvortragsveranstaltung der
Bezirksgruppe Niederbayern im Jahr 2016 auf durchweg
positive Riickmeldung gestoBen ist, wurde die Reihe am
25. April 2017 mit dem Thema ,Digitales Bauen im Ver-
kehrswegebau” fortgesetzt. Die Veranstaltung fand in
den Raumlichkeiten der Strabag AG in Bogen statt. Wir
danken fiir diese Nutzungsmaoglichkeit.

Digitalisierung in Infrastrukturprojekten -
Fachvortrag durch Alexander Kropp

Ziel der Veranstaltung war es, lUber die aktuellen Mog-
lichkeiten und Chancen der Digitalisierung im Verkehrs-
wegebau zu informieren und alle am Bau Beteiligten fir
dieses relativ neue Thema zu sensibilisieren. Als Refe-
renten konnten mit Herrn Alexander Kropp, Abteilungs-
leiter BIM bei der Firma Max Bogl, Herrn Oliver Schmech-
tig vom Ingenieurbiiro Schmechtig und den Herren Dr.
Thomas Groninger sowie Guido Ausbdck-Coenen von der
Strabag AG Kollegen gewonnen werden, die die Verfah-
ren der Digitalisierung bereits aktiv in ihren Unterneh-
men testen und optimieren.

Dass das Thema auch die VSVI-Mitglieder bewegt, war
schnell zu erkennen, da die auf 30 Personen begrenzte
Veranstaltung in kurzer Zeit ausgebucht war. Dank der
Unterstitzung der Firma Strabag konnten letztendlich
36 Personen an der Veranstaltung teilnehmen.

Anhand eindrucksvoller Beispiele aus dem Ingenieur-
bau wurde deutlich, wie sich durch den konsequenten
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Ingenieurbiiro fiir Briicken- und Ingenieurbau:

Neue Innbriicke Neuhaus (B512, StBaPa): Ertlichtigung

Home: www.matrics-engineering.de -
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engineering
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Tunnel Oberau (B2, ARGE Tunnel Oberau): Monitoring Spritzbetonfestigkeitsentwicklung
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Information zur Drohnenvermessung
durch Dr. Thomas Gréninger

Einsatz der Digitalisierung Vorteile im Bereich der Bauvorbereitung und
Bauabwicklung ergeben kdnnen, bei konsequenter Nutzung auch im wei-
teren Lebenszyklus der Bauwerke bis hin zur spdteren Erneuerung.

Der zweite Vortrag des Tages beschaftigte sich mit dem Thema ,UAV - eine
aktuelle Technik der Ingenieurvermessung, Moglichkeiten im Infrastruktur-
bau“, dabei mit dem Einsatz von Drohnen bei der Vermessung von Infrastruk-
turprojekten. Beispiel war die Vermessung eines Teilstiicks der B 15n mit
ihren Randbedingungen und Grenzen einer Drohnenvermessung.

Im Anschluss folgte ein Beitrag liber den Einsatz der Drohnenvermessung bei
der Strabag AG. Der Konzern nutzt die Technik bereits intensiv im Zuge der
Angebotsbearbeitung und der Begleitung komplexer Bauaufgaben im Ver-
kehrswegebau sowie der Beweissicherung.

Die Leistungsfahigkeit der Drohnen sowie die Moglichkeiten der Geratesteu-
erungen konnten im Anschluss an die Vortrage noch eindrucksvoll auf dem
Betriebsgelande der Strabag AG besichtigt werden. Trotz heftigen Regens
konnte eine Drohne zu einem vordefinierten Vermessungsflug starten und
diesen auch erfolgreich durchfiihren.

P Asphaltbau  PAsphalt- und Betonproduktion P Bahnbau

deutschen und internationalen Standorten.

»Larmschutzbau »Maschinenbau PRohrsanierung P Solaranlagen P>Stahlbau P Steinbruch »Verkehrswegebau

Die Kernkompetenz der Radlinger Gruppe ist das Bauen. Mit (iber 50 Jahren Erfah-
rung und einem vielseitigen Leistungsspektrum zéhlt das Unternehmen zu den fiih-
renden mittelstandischen Bauunternehmen Deutschlands. Weitere Firmenbereiche
bilden Maschinenbau, Rohrsanierung, Elektrotechnik und Berufsbildung. Die fami-
liengefiihrte Unternehmensgruppe beschéftigt rund 1700 Mitarbeiter an mehreren
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Erlauterungen zur Isarbriicke durch Robert Wufka und
Susanne Hopfner

Am Ende der Veranstaltung war allen Teilnehmern klar,
dass die Digitalisierung viele Moglichkeiten mit sich
bringt, die es kiinftig zu nutzen gilt. Hierzu werden aber
alle am Bauprozess Beteiligten ihre Arbeitsweisen
anpassen missen, um die Prozessabldufe insgesamt
effektiver zu gestalten und letztendlich auch fiir den
jeweiligen Bereich Vorteile im Arbeitsablauf generieren
zu kdnnen.

AZUBI-TAG AN DER BAUSTELLE ISARBRUCKE
PLATTLING

In Plattling ist derzeit mit der Umgehungsstralle das
grofte StaatstraBenbauprojekt Bayerns in Bau. Dieses
Projekt wurde unter dem Slogan ,Beruf macht Schule”
zum Anlass genommen, um bei den ortlichen Mittel- und
Realschulen das Interesse an technischen Berufsrichtun-
gen zu wecken und zu unterstiitzen. Interessierte Schiiler
sollten hierbei die Moglichkeit erhalten, die vielfaltigen
Berufsfelder in Plattling vor Ort kennen zu lernen.

S

RAEDLINGER

RADLINGER GRUPPE

»Deponiebau  P»Hochbau P Ingenieurbau

JOSEF RADLINGER
UNTERNEHMENSGRUPPE

Kammerdorfer StraBe 16
93413 Cham

Tel.: +49 (0) 99 71-40 03-0

info@raedlinger.com
www.raedlinger.com
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Schiiler legen selber Hand an -
an der Leonardobriicke aus Holz

42 Schiler der achten Klassen der Mittelschule besich-
tigten am 14. Juli 2017 das Bauwerk. Am 17. Juli 2017 hat
eine Gruppe der Realschule Plattling das Baugewerbe
anhand dieses aktuellen Beispiels kennengelernt.

Zunachst erkundeten die Schiiler die am Bau der Briicke
beteiligten Berufe an den schon stehenden Briickenpfei-
lern. An verschiedenen Pfeilerstationen wurde mittels
Plakaten und Vortragen durch den ,Azubi-Tag" geflihrt
und den Schiilern bildlich erklart, welche Moglichkeiten
sie nach dem Schulabschluss in einem Bauberuf haben.
Ziel der Veranstaltung, die das Staatliche Bauamt Passau
in Kooperation mit der VSVI Bayern, der Bayerischen
Ingenieurekammer-Bau und dem Landesverband Bayeri-
scher Bauinnungen organisiert hat, war es, den Schiilern

Herausforderungen sind
unsere Leidenschaft.

Konstruktionsgruppe Bauen AG

Entwurfsplanung - Ausfiihrungsplanung - Ausschreibung -

Bauliberwachung - Bauwerkspriifung n. DIN 1076 -

Nachrechnung gemaf Richtlinie - Instandsetzungsplanung

BAYERN

eine Perspektive fur mogliche Ausbildungsberufe zu vermitteln und ihnen
die vielfdltigen Berufschancen im Baugewerbe vorzustellen.

Am Ende des Rundgangs durften sich die Schiler, die 2018 ihren Abschluss
machen, bei einem Quiz mit Fragen zur Isarbriicke oder zu den kennenge-
lernten Berufen messen und im Anschluss daran selber die ,Leonardobrii-
cke" bauen - eine besondere Briickenkonstruktion, die nur aus Holzbrettern
besteht und keine weiteren Hilfsmittel wie Schrauben oder Leim bendétigt.
Hierbei war viel Gefuhl fir Schwerpunkt und Statik bei den Schiilern gefragt
und selbst wenn der erste Versuch nicht gleich geklappt hat, haben es die
Schiiler mit etwas Hilfe beim zweiten Anlauf geschafft.

DREITAGIGE FACHEXKURSION IN DEN GROSSRAUM KOLN

Vom 28. bis 30. September 2017 fand die traditionelle, alle zwei Jahre statt-
findende grolRe Herbstfachexkursion statt, diesmal in den Grofiraum Koln.
Am ersten Tag stand die Briicken- und Tunnelbaustelle der A3 in Wiirzburg/
Heidingsfeld auf dem Programm, am zweiten Tag eine Flihrung im Braun-
kohle-Tagebau Garzweiler und eine Stadtfiihrungin Koln. Bei der Rickfahrt
am dritten und letzten Tag wurde der Ausbau der A 3 noch ndher erldutert.

Dipl.-Ing. Robert Wufka
Staatliches Bauamt Passau

Kempten

Konstruktionsgruppe
Bauen

7~ I

Ingenieurbiiro fiir Bauwesen
Bahnhofplatz 1 - 87435 Kempten

Tel.: 0831-52156-0 - Fax: 0831-52156-60
E-Mail: info(@kb-ke.de - www.kb-ke.de
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Fahrkréne bei
Liebherr in Ehingen
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OBERFRANKEN

Eine Viertagesexkursion, zwei Eintagesexkursionen
und eine Theaterfahrt standen auf dem Programm
der VSVI Bezirksgruppe Oberfranken im Jahr 2017.
Zusatzlich gab es noch den Diskussionsnachmittag
fur junge Kollegen und erstmalig die Veranstaltung
,Bauen macht Schule” sowie die Jahresversammlung
im November 2017.

Pfeiler der
Filstalbriicke

MEHRTAGESEXKURSION AN DEN BODENSEE

Vier Tage zum Bodensee, das war die Festlegung der Vor-
standschaft im November 2016; und dies wurde auch in
die Tat umgesetzt. Die Bezirksgruppe Oberfranken fuhr
vom 11. bis 14. Mai 2017 an den Bodensee - und 33 Teil-
nehmer waren dabei.

Der Anreisetag: Filstalbriicke und Liebherr

Am spdten Vormittag des Anreisetages zeigte uns die
Firma Bogl den Stand der Bauarbeiten fiir die Filstalbrii-
cke, einer rund 485 m lange Eisenbahniberfiuhrung der
ICE-Neubaustrecke Wendlingen-Ulm. Sie iberspannt das

Die Exkursionsteilnehmer bei Liebherr

Tal der Fils in einer Hohe von bis zu 85 m. Damit wird sie
nach der Miingstener Bricke und der Rombachtalbricke
die dritthdchste Eisenbahnbriicke in Deutschland sein.
Die Briicke besteht aus zwei eingleisigen, parallelen Bau-
werken. Das Bauwerk ist als semiintegrale Spannbeton-
briicke geplant. Die feste Fahrbahn auf dem Bauwerk soll
auch von Rettungsfahrzeugen befahren werden kénnen.
Die groRte Spannweite zwischen den V-formig ausgebil-
deten Stltzen liegt bei etwa 150 m.

Nachmittags stand eine fast vierstiindige Besichtigung
der Firma Liebherr in Ehingen auf dem Programm. Die
Liebherr-Werk Ehingen GmbH zahlt zu den weltweit fiih-
renden Herstellern von Fahrzeugkranen. Das Produktpro-
gramm umfasst hochmoderne Teleskop- und Gittermast-
krane auf Mobil- und Raupenfahrwerken. Die BedUrfnisse
der Kunden stehen von der Entwicklung bis zum Service
an erster Stelle. Flr die 3.300 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter bietet das Werk im siiddeutschen Ehingen attrak-
tive Arbeitsplatze mit vielfdltigen Aufgabenbereichen.

Ziemlich geschafft erreichten wir gegen 18:30 Uhr das
ComfortHotel in Friedrichshafen, wo nach dem Einche-
cken ein gemeinsames Abendessen auf uns wartete.

Die Bodensee-BundesstraBe und das Fahrradkonzept
Friedrichshafen

Am Freitagvormittag informierten wir uns Uber die
geplante Verlegung der B 31 von Uberlingen nach Fried-
richshafen. Die B 31, die den Bodenseekreis in Ost-West-
Richtung der Lange nach durchquert, ist die zentrale Ver-
kehrsachse der Region. Sie geniigt den Anforderungen
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schon lange nicht mehr. Das Gesamtprojekt B 31 Der Riickreisetag: Hoch in den Liiften auf
gliedert sich in acht Abschnitte, die aber erst Exkursionsteilnehmer im dem Skywalk

zusammen eine wirkliche Losung ergeben. Denn Baucontainer der DEGES Am Riickreisetag machten wir noch Halt in
wie bei einer Kette gilt auch bei einem durchge- Lindau zu einer Stadtfiihrung - bei schonstem
henden StraBenverlauf: das Ganze ist nur so ] Sonnenschein brigens — und beim Skywalk All-
stark wie das schwachste Glied. Es nitzt nicht gau. Hier hatten wir wirklich das Gefiihl, durch
viel, einige wenige Abschnitte auszubauen, den Himmel zu laufen. Die Hauptattraktion des
solange an anderer Stelle des StraBenzuges ekla- Naturerlebnisparks ist in Bayern einzigartig: Eine
tante Engstellen bestehen bleiben. Uber das 540 m lange Hangebriickenkonstruktion, die von
bereits in Bau befindliche Teilprojekt - die Orts- Stahlmasten getragen wird, mitten durch den
umfahrung Friedrichshafen - berichtete ein Ver- Wald fiihrt und die Welt aus der Vogelperspek-
treter der DEGES, (iber die Planung und insbeson- tive erschliel3t.

dere liber die derzeit laufenden Planungsdialoge Briickenbauwerk im Zuge der

fir die Restabschnitte informierte das Regie- OU Friedrichshafen Beim abschlieRenden Abendessen in Schnelldorf
rungsprasidium Tlbingen. konnten die Exkursionsteilnehmer die vergange-
- nen vier Tage noch einmal Revue passieren lassen.

Der Gemeinderat der Stadt Friedrichshafen hat
Ende 2015 den Startschuss fir einen so genann-
ten ,Veloring” gegeben. Mit guten Radschnell-
verbindungen und attraktiven Radwegen soll der
Radverkehr gefordert werden. Ziel ist es, mit
einem gut ausgebauten Radwegenetz den Rad-
verkehrsanteil zu steigern. Der Veloring soll anstaltungist es —insbesondere fiir die jlingeren
haAlbkr.eist'rmig um den Sta.dtkern verlaufen, Der Winzer Rottmar erzéhlt und Kolleggn - sich Uber die tdglichen Probleme d-es
teilweise auf der Trasse eines stillgelegten die Gdste héren zu beruflichen Alltages austauschen. Und der Dis-
Industriegleises. Dies berichtete die Stadt Fried- kussionsnachmittag entwickelt sich immer mehr
richshafen am frilhen Nachmittag, bevor die - zum Renner: Dieses Mal waren es 62 Teilnehmer!
Exkursionsteilnehmer Friedrichshafen auf eigene Larmmindernde Asphaltdeckschichten - Mdg-
Faust und anschliefende mittels einer Stadtfiih- lichkeiten und Probleme, thermische Verwertung
rung erkunden konnten. von teer-/pechhaltigen StraBenbaustoffen,
Verkehrserhebungen und aktuelle Trends und
Entwicklungen bei Vermessungsarbeiten waren
die Fachthemen. Im Anschluss an den fachlichen
Teil wurde noch bei Speis und Trank iiber das vor-
her gehorte diskutiert.

FORTBILDUNGSVERANSTALTUNG FUR
JUNGE KOLLEGEN

Bereits zum vierten Mal wurde in diesem Jahr
eine Vortragsveranstaltung fir junge (und jung
gebliebene) Kollegen angeboten. Ziel dieser Ver-

Beim Winzer Rottmar in Kressbronn klang der Tag
bei einer Weinprobe und einem Abendessen aus.
Dabei erfuhren wir auch viel tiber den ,zufalli-
gen” beruflichen Werdegang eines Win-

zers. Der Abend endete viel zu

frih; aber auch der Bus- 3 BAUEN MACHT SCHULE

fahrer muss seine . : ) Was muss bei der Sanierung einer
Lenk- und Schichtzei- Stralle alles beriicksichtigt wer-
ten einhalten. den? Wen und was braucht es,
um ein solches Projekt auf die
Ein Zeppelinflug - Beine zu stellen? Beim Akti-
leider zu kostenintensiv onstag ,Bauen macht Schule” am
Nur einen Katzensprung vom Hotel entfernt 22. Juni 2017 in Kulmbach schnupperten
befindet sich die Zeppelinwerft Friedrichshafen; die Schiiler des Markgraf-Georg-Friedrich-
und diese haben wir am Samstag frith auch Gymnasiums erstmals Bauluft. Es galt, Appetit zu
besichtigt. Mit einer Lange von 110 m, einer machen und junge Menschen vom Beruf des
Breite von 69 m und einer Hohe von 34 m zahlt Bauingenieurs zu begeistern. Die Fachleute des
der Hangar des Zeppelin NT zu den groRten frei- Staatlichen Bauamtes Bayreuth standen den inte-
tragenden Hallen Siiddeutschlands. Bei einer ressierten Zehnt- und Elftklasslern einen Nach-
professionellen Werftfiihrung tauchten wir in die mittag lang Rede und Antwort. Dabei lag es ihnen
faszinierende Welt der Zeppeline neuer Genera- fern, die eigene Arbeit zu beschdnigen oder in ein
tion ein und staunten tber die Entwicklung und besonders schmeichelhaftes Licht zu stellen.

Traumwetter in Lindau

Ruhepause in Lindau

den Bau des einzigartigen Fluggerdts. Und fleilig Unverblimt sprachen die Ingenieure auch die
fotografiert werden konnte auch, denn ein Zep- Schwierigkeiten an, die im StraBenbau unver-
pelin startete zu einem Rundflug tber den meidbar sind.

Bodensee. Nach der Werftfiihrung ging es weiter
nach Konstanz; natirlich haben wir dabei mit
einer Fahre den Bodensee lberquert. Konstanz
auf eigene Faust und Konstanz mittels einer
Stadtfihrung; dies war unser Nachmittagspro-
gramm. Und der Tag endete, nicht schwer zu
erraten, mit Wein und einem Abendessen in den

Trotz Hitzefrei folgten rund 20 interessierte
Jugendliche mit Schulleiter Horst Pfadenhauer
der Einladung. Auf dem Programm standen die
Besichtigung der B 289-SanierungsmafRnahme
und der StaatsstraBe 2190, Ortsumgehung Mel-
kendorf mit Vertretern der Firma Markgraf und

) ) Ganz schén hoch:
Winzerstuben in Meersburg. der Skywalk Allgdu der VSTR GmbH. Herr Beck und Herr Oertel vom

47



VYSVI

48

D K

OBERFRANKEN

Schiiler auf
der Baustelle

Ortsumgehung
Melkendorf

Staatlichen Bauamt Bay-
reuth erlauterten dabei
die verschiedenen Bau-
abschnitte und das breite
Aufgabenspektrum einer
solchen BaumaBnahme.
Die Schiler staunten
nicht schlecht, was es
bei der Sanierung einer
StralRe alles zu berick-
sichtigen gibt. Im Bau-
biro gaben Herr Dr.
Schneider von der Baye-
rischen Ingenieurekam-
mer-Bau und Ingenieure der beteiligten Baufirmen und
des Bauamtes Bayreuth dann Einblicke in ihren
Berufsalltag und in die spannende und vielseitige Arbeit
eines Bauingenieurs.

THEATERFAHRT ZUR LUISENBURG

Ein Steinbruch im Mondschein. Es schleichen sich kleine
Katzen, die Jellicle-Cats an und beginnen mit dem Jellic-
le-Ball, ein Fest, an dessen Ende eine der Katzen vom wei-
sen Old Deuteronomy, dem Oberhaupt aller Katzen, zum
Aufstieg in den Katzenhimmel und somit flr ein zweites
Katzenleben ausgewahlt wird. Eine von ihnen, Kater Mun-
kustrap, beginnt zu erzahlen und nach und nach stellen
sich alle Katzen mit ihren Geschichten vor: von der edlen
Victoria zur gutmitigen Gumbie, von dem rockigen Rum
Tum Tugger bis zur alten Grizabella, die Uiberraschend auf
der Szene erscheint. Wie es weitergeht? Das erfuhren die
35 Teilnehmer der Theaterfahrt am 8. Juli 2017 zur Luisen-
burg. Die Luisenburg-Festspiele — und das war allen
bekannt - sind Theaterfestspiele im altesten Freilichtthe-
ater Deutschlands. Sie finden alljahrlich vor der Felsen-
kulisse des grofiten Felsenlabyrinths Europas nahe der
Stadt Wunsiedel im Fichtelgebirge statt, die auch Veran-
stalter der Festspiele ist.

VERKEHRSPLANUNG
BAUUBERWACHUNG
VERMESSUNG

B M

SICHERHEITSAUDIT
ENTWASSERUNG

BSM INGENIEURE GMBH & C0.K6
Robert-Bosch-StraBe 82 - D-83374 Traunwalchen
Telefon 086 69 357089-0 - Fax 086 69 357089-50
Mail info@bsm-planung.de
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FRANKENSCHOTTER, KOMPAKTPARKEN UND
INTELLIGENTE BRUCKE

18 oberfrankische VSVI-Mitglieder fuhren am 17. Juli 2017
zu Frankenschotter nach Treuchtlingen. Trotz oder wegen
des bescheidenen Wetters? Egal. Franken-Schotter
liefert jahrlich 2 Mio. t Naturstein-Produkte, von Fertig-
produkten wie Fassaden, Bodenbeldgen, Treppen, Mas-
sivarbeiten, Mauerwerken und Steinkdrben bis zu Roh-
platten, Rohblécken und Schotterprodukten. Wir infor-
mierten uns bei einer Rundfahrt durch den Bruch tber
alle Arbeiten, die bei Frankenschotter anfallen. Nachmit-
tags ging es zur der Rastanlage Jura West. Die Autobahn-
direktion Nordbayern zeigte uns die Pilotstation ,Kom-
paktparken® fiir LKW. Durch das Kompaktparken kénnen
deutlich mehr Parkmoglichkeiten (ca. 50 % mehr Park-
stande) auf der vorhandenen Verkehrsflache auf Rast-
platzen geschaffen werden.

Der abschlieBende Exkursionspunkt war die ,Intelligente
Briicke” am Autobahnkreuz Niirnberg. Unser StraRennetz
steht vor grolRen Herausforderungen: alternde Bausubs-
tanz, steigende Verkehrslasten, Auswirkungen des Klima-
wandels, neue Qualitatsanforderungen und ein weiterhin
begrenztes Budget fir die StraBeninfrastruktur. Derzeit
beruht das Erhaltungsmanagement in erster Linie auf tur-
nusmaligen Bauwerksprifungen. Schaden werden erst
entdeckt, wenn sie offensichtlich sind. Dieses Vorgehen
ist schadensbasiert und reaktiv. Mit einer Vielzahl von
Forschungsprojekten werden derzeit die Bausteine der
JIntelligenten Briicke” erarbeitet. Dass die ersten Ergeb-
nisse bereits angewendet werden konnen, zeigt die Pilot-
briicke am Autobahnkreuz Nirnberg.

PROBEFAHRT AUF DER ICE-NEUBAUSTRECKE
BAMBERG - ERFURT

Ein besonderes Highlight konnten wir am 17. Oktober 2017
den 60 Mitgliedern aus Oberfranken und Sidthiringen
bei unserer zweiten gemeinsamen Exkursion prasentie-

Erfahren. Verlasslich. Wegweisend

DECKENERNEUERUNG A8 FAHRTRICHTUNG SALZBURG

BSM PLANUNGS cMBH

Mail info@bsm-planung.de

Dreifaltigkeitsplatz 1a - D-80331 Miinchen
Telefon 08995441316 - Fax 089 954413 46

www.bsm-planung.de



Der Steinbruch von Frankenschotter

ren: Die Teilnahme an einer Messfahrt in einem ICE auf
der Neubaustrecke Bamberg — Erfurt. Und wir wurden
nicht enttauscht. Neben Infos durch die Deutsche Bahn
war alleine schon das Erlebnis, auf einer noch nicht frei
gegebenen Strecke mit einem ICE zu fahren, die Teil-
nahme wert. Schade, dass dies nur 60 Teilnehmern mog-
lich war. Nachmittags war der zweite Bauabschnitt der
B 90 unser Ziel. Die neue Trasse wurde geplant, um ins-
besondere den Saalebogen mit Saalfeld und Rudolstadt
besser an das Netz der Bundesautobahnen anzubinden.
Doch auch flr den 6stlichen Ilm-Kreis um Stadtilm bringt
der Neubau deutlich Vorteile. Die Trasse Uberquert die
Eisenbahnstrecke Arnstadt-Saalfeld, fihrt westlich an
Stadtilm vorbei und wird auf einer 630 m langen Briicke
das Ilmtal queren. Der Neubau erfolgt auf einer Lange
von knapp 14 km, umfasst 14 Einzelbauwerke und sechs

Exkursionsteilnehmer bei Frankenschotter

Anschlussstellen. Die Gesamtkosten sind auf knapp
50 Millionen Euro veranschlagt. Den Abschluss des Fach-
programmes bildete die Besichtigung der thiiringischen
Tunnelleitzentrale, an der A 71 zwischen dem Tunnel
Rennsteig und dem Tunnel Hochwald gelegen.

JAHRESABSCHLUSS

Den Abschluss des Veranstaltungsjahr 2017 bildete die
oberfrankische Jahresversammlung im November in
Bayreuth.

Dipl.-Ing. Bernhard Kraus
Regierung von Oberfranken

VSVI

BAYERN

Beraten | Planen | Prii

Briickenbau | Tunnelbau | Hochbau | konstruktiver Ingenieurbau

B+S Beratende Ingenieure VBI
Der beste Weg ist die Kombination
von Wissen, Erfahrung und Kreativitat.

Als innovativer Ingenieurdienstleister erarbeiten wir fur Sie seit tuber 50 Jahren
umfassende und praxisgerechte Losungen - fur anspruchsvolle Neubauvorhaben
und zur Erhaltung von bestehenden Ingenieurbauwerken. Biichting + Streit AG.

www.buechting-streit.de
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Mit einer Gruppe von 25 Personen machten wir uns am
24. Mai 2017 auf den Weg nach Danzig. Die 460.000 Ein-
wohner groRe Hauptstadt der Woiwodschaft Pommern
bildet zusammen mit der Hafenstadt Gdynia und dem
Seebad Zoppot die sogenannte ,Trojmiasto” (Dreistadt).
Sie liegt im Stiden der Danziger Bucht in einer hiigeligen
Landschaft. Die Gegend ist bekannt fiir das Vorkommen
und die Bearbeitung von Bernstein.

Nach dem Check-In im Hotel Hevelius (Mercure) fiihrte ein
gemeinsamer Spaziergang durch die Danziger Altstadt.
Vorbei an der Katharinenkirche und der Fontanna Nep-
tuna Uberquerten wir auch die Motlawa. Den Abend
haben wir gemiitlich im Restaurant Brovarnia Gdansk mit
musikalischer Begleitung, hervorragendem Wein und
ausgezeichnetem Essen bei interessanten Gesprachen
ausklingen lassen.

DIE ALTE WEICHSELBRUCKE IN DIRSCHAU UND
NEUBAU MUSEUM SOLIDARNOSC

Am nachsten Morgen ging es in das 40 km entfernte
Dirschau. Hier besichtigten wir die alte Weichselbriicke.
Diese wurde im Zuge des Baus der PreufRischen Ostbahn
von 1851 bis 1857 errichtet. Der Ingenieur Johann Carl Wil-
helm Lentze war federfiihrend bei der Planung der Bri-
cke; die statischen Berechnungen und die Ausfiihrungs-
plane fertigte der Schweizer Ingenieur Rudolf Eduard
Schinz. Sie gilt als die erste weitgespannte Balkenbriicke
auf dem europdischen Kontinent. Lentze konzipierte eine
837,3 m lange, kombinierte eingleisige Eisenbahn- und
StralRenbriicke. Passierte ein Zug die Brlicke, musste der
Fuhrverkehr eingestellt werden. Um den FuBgangern eine

permanente Uberquerung zu erméglichen, wurde auBer-
halb der Gitterwande auf beidseitig angeordneten Krag-
konsolen ein jeweils ein Meter breiter Gehweg angeordnet.

In den Jahren 1888 bis 1891 folgte in 40 m Abstand der
Bau einer neuen zweigleisigen Eisenbahnbriicke. Zur Ver-
breiterung des Durchflussquerschnittes bei Hochwasser
wurden beide Briicken in den Jahren 1910 bis 1912 mit par-
allelgurtigen Fachwerktragern auf eine Gesamtlange von
1.074 m verlangert. Die Bauwerke wurden im Zweiten
Weltkrieg zum Teil stark beschadigt. So befinden sich
heute von der alten Briicke nur noch in drei Feldern die
originalen Gittertrdger. Sie ist eine der dltesten groRen
eisernen Kastenbriicken und bildet mit den verbliebenen
vier Pfeilertirmen ein technisches Denkmal.

Die Briicke wurde 2004 von der American Society of Civil
Engineers in die ,List of International Historic Civil
Engineering Landmarks"” aufgenommen. 2012 wurde die
Rekonstruktion der fehlenden Teile der Balkenbriicke
sowie der Pfeilertiirme der Briicke von 1857 beschlossen.

Weiter ging es gen Osten Richtung russischer Grenze vor-
bei an Marienburg nach Elblag. Hier besichtigten wir eine
neugebaute Spannbetonbriicke, bevor wir uns auf den
Weg nach Frauenburg machten, um den Dom zu besu-
chen. Dieser wurde von der Kirche aus Angst vor Uberfél-
len der Pruzzen errichtet.

Den Nachmittag nutzen wir, um den Neubau des Muse-
ums Solidarnosc zu erkunden. Das Europdische Zentrum
der Solidaritat (ECS) ist die im Herbst 2017 vom gleichna-
migen Gewerkschaftsbund NSZZ Solidarnos¢ und dem
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polnischen Kulturministerium in Danzig ins Leben geru-
fene Einheit aus einem Museum uber die Gewerkschaft,
ihrem Zentralarchiv, einer Multimedia-Bibliothek sowie
einem Bildungszentrum. Die Anlage besteht aus mehre-
ren neu gestalteten und historischen Elementen. Einbe-
zogen werden geschichtstrdachtige Orte wie der plac Soli-
darnosci mit dem Denkmal fiir die gefallenen Werftarbei-
ter und dem berihmten Werfttor sowie das Gebdude der
Arbeitsschutzhalle der Danziger Werft, das den Gewerk-
schaftsaktivisten wahrend der legalen Phase ihrer Arbeit
als Konferenzsaal diente. Der Bau des ECS wurde von der
Europdischen Union mit 51 Mio. Euro gefordert und am
31. August 2014 erdffnet.

Das Zentrum vergab 2010 erstmals die Dankbarkeitsme-
daille. Diese ist eine Auszeichnung zum Gedenken der
Ereignisse vom August 1980, zur Ehrung der Menschen
aus aller Welt, die in den 8oer Jahren Polen im Kampf um
die Wiedergewinnung der Freiheit unterstitzten und
Unterstiitzungskomitees fiir Solidarnos¢ organisierten.

Den Abend verbrachten wir unweit vom Hotel im Swojski
Smak. Hier konnten wir den Tag bei polnischen Speziali-
taten Revue passieren lassen.

IN UND UM DANZIG

Der dritte Tag fiihrte uns zu einer Besichtigung des Dan-
ziger Industriehafens, dem groRten Hafen Polens, der die
skandinavischen Lander mit Stid- und Mitteleuropa ver-
bindet. Auf der dem Danziger Hafen vorgelagerten Halb-
insel Westerplatte befand sich in den 1930er Jahren ein
Munitionslager der polnischen Marine. Der Beschuss des
Lagers durch die deutsche Kriegsmarine am 1. September
1939 gilt als Beginn des Zweiten Weltkriegs.

Dom Frauenburg

Nachdem wir das Danziger Stadion
besucht hatten, fuhren wir zum Mart-
wa-Wisla-Tunnel. Er ist das Herzstiick
der direkten Verbindung zwischen
Flughafen und Hafengebiet. Mit die-
sem soll die Stadt Danzig nachhaltig
vom Durchgangsverkehr entlastet
werden. Dieser Stralentunnel ent-
steht auf wenig tragfahigem Bau-
grund, bei dem das Grundwasser nur
einen Meter unter der Gelandeober-
kante ansteht. Bei diesem Projekt
kam die erste Tunnelbohrmaschine
Polens zum Einsatz.

Mit dem Bus fuhren wir weiter, dies-
mal Richtung Westen, iber Gdynia
bis zur Hafenstadt Puck, was zu
Deutsch ,putzig" bedeutet. Sie liegt
in der historischen Region West-
preuBen, an der Danziger Bucht. Die
Stadt ist eine der Hochburgen der
Kultur der Kaschuben (westslawi-
sches Volk). Besonders sehenswert
sind das 1865 erbaute Rathaus, die
Pfarrkirche St. Peter und Paul sowie
die Birgerhauser am Hauptmarkt.
Nicht zu verachten ist ebenfalls der
neu angelegte Yachthafen.

BAYERN

o

Martwa Wisla Tunnel in Danzig

Rzucewo Castle

Auf dem Riickweg standen wir leider sehr lange im Stau, sodass das Abend-
essen nicht, wie geplant, in Danzig stattfinden konnte. Stattdessen kehrten
wir in einem Restaurant im imposanten ,Rzucewo Castle”, auch bekannt als
Jan 1l Sobieski Castle, ein. Das Schloss beherbergt auch ein Hotel und ladt
aufgrund seines weitldufigen Gartens zum Entspannen ein — eventuell bei

einer Weinverkostung.
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Die Teilnehmer der . -
Danzig-Exkursion Was erst nach einer Alternativlosung aussah, entpuppte

sich letztendlich als kronender Abschluss der Exkursion,
denn wir dinierten wie Konige, ehrwirdig an einer lan-
gen Tafel.

MUZEUM1939 UND SEEBAD ZOPPOT

Der dritte Tag fihrte uns erst einmal zum ,muzeum1939“,
Polens Museum des Zweiten Weltkriegs. Es verbindet die
Erinnerung des Ostens mit der des Westens, wobei es der
konservativen Regierung ein Dorn im Auge ist. Um zu
erinnern, dass ,die groRte Katastrophe in der Geschichte”

BAYERN

das lberwiegend deutsche Danzig und das polnische
Gdansk trennte und tGber 90 Prozent seiner Bausubstanz
verlor, wurde dieses Haus gebaut. Es ist das wohl welt-
weit umfassendste Museum dieses Krieges.

Die Zeit verging wie im Flug, doch bevor es endgiiltig wie-
der nach Hause ging, besuchten wir noch das Ostseebad
Zoppot. Wahrend in den beiden Nachbarstadten vor
allem Handel, Industrie und Hafen von Bedeutung sind,
profitiert Zoppot als Kurstadt vornehmlich vom Fremden-
verkehr. Die schone Stadt, die durch Bebauung aus dem
19. und dem frithen 20. Jahrhundert sowie Kureinrichtun-
gen gepragt ist, konnte jeder fiir sich erkunden. Beson-
ders schon ist esam Strand und Pier. Die ca. 500 m lange
Seebriicke, heute ,Molo" genannt”, wartet mit Gaststat-
ten sowie Anlegemoglichkeiten flr kleine Boote und Aus-
flugsschiffe auf. Auch das ,Krumme Hauschen" ist einen
Besuch wert.

Mit vielen neuen Eindriicken im Gepack machten wir uns
am Nachmittag wieder auf den Heimweg nach Miinchen.
Ein besonderer Dank gilt auch Beata, die uns als Einwoh-
nerin von Danzig als ,Reisefiihrerin® mit ihrem Wissen
begleitet hat.

Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele
Drees & Sommer, Miinchen

Landeshauptstadt Miunchen | Altstadtringtunnel BERATENDE
Sicherheitstechnische Nachriistung und Instandsetzung INGEMIEURE

Ingenieurbiiro Grassl GmbH
Machtlfinger StralRe 5-7
81379 Miinchen

GRASSL

BAUWESEN

Tel.: +49 89 410 737-700 www.grassl-ing.de
Fax: +49 89 410 737-800 muenchen@grassl-ing.de
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Kontrollzentrum Strahof zur
Uberwachung der Prager Tunnel

UNTERFRANKEN

Wir feiern 40 Jahre VSVI-Bezirksgruppe Unterfranken — Motto
und Motivation, das neue Vereinsjahr mit viel Engagement und
besonderen Veranstaltungen anzugehen.

Die Bezirksgruppe kann auf eine erfolgreiche Geschichte
zuriickblicken und hat sich in der letzten Jahresmitglie-
derversammlung das Ziel gesetzt, mit neuen Ideen und
frischer Tatkraft den Zusammenhalt der Bezirksgruppe
und unser Ingenieurwesen auch die nachsten Jahrzehnte
nach besten Kraften zu fordern und zu starken. Folglich
sind auch zwei Jubildumsschwerpunkte in das Jahrespro-
gramm aufgenommen worden, namlich die Viertages-
exkursion nach Prag und die Jubildumsveranstaltung im
Rahmen der Jahresmitgliederversammlung.

WURZBURGER SEMINAR

Auftakt des neuen Jahres bildete unser traditionelles
Fachseminar mit den diesjahrigen interessanten Themen
des StraBenoberbaus und Erdbaus im Hinblick auf den
aktuellen Stand im Umgang mit umweltrelevanten
Inhaltsstoffen bei BaumaBnahmen, mit den Neuerungen
im Regelwerk der Strallenbautechnik und des Stan-

dard-Leistungskatalogs Bayern (LB-StB By) sowie uber
die in der Praxis gewonnene Anndherung an die Homo-
genbereiche.

Dank gilt dem Seminarleiter, Dipl.-Ing. Manfred Rott (StBA
Schweinfurt) und den Fachreferenten Dipl.-Geologin
Sibylle Glick (ABD Nordbayern), Dipl.-Ing. Olga Hulm
(StBA Augsburg), Dipl.-Ing. Stefan Leitner (Oberste Bau-
behorde) und Dr. Klaus Reder (Intergeo Ingenieur GmbH).

JUBILAUMSFAHRT NACH PRAG

Ein ganz besonderes Highlight im Jubilaumsjahr 2017 war
unsere Mehrtagesfahrt nach Prag vom 15. bis 18. Juni 2017.
Die ,Goldene Stadt” an der Moldau, deren historisches
Zentrum als UNESCO Weltkulturstatte anerkanntist, stellt
einJuwel dar, das seinesgleichen sucht und dessen Besuch
sich insbesondere mit Blick auf die Baukultur immer lohnt.

Angereist sind wir dufRerst komfortabel in einem Bis-
tro-Bus. Dort wurden wir gleich zu Beginn unserer Reise
mit einem leckeren BegriBungsfrihstick verwdhnt. Auf
diese Weise war die Fahrt sehr entspannt und verging bei
vielen netten Gesprdchen wie im Flug. In Prag angekom-
men, hat uns nach dem Einchecken im Hotel eine Stadt-
rundfahrt mit der historischen StraBenbahn erwartet. In
der etwa einstiindigen Rundfahrt haben wir einen ersten
Eindruck von den wunderbaren historischen Sehenswdir-
digkeiten Prags gewonnen. Der zweite Tag lag in fachli-
cher Hinsicht in den Handen der tschechischen Kollegin-
nen und Kollegen vom dortigen Verband der StraBenbau-
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Karlsbriicke
in Prag

Gruppenbild an
der 460 m langen
Stahlverbund-
briicke iiber das
Naturschutzgebiet
Lochkov-Tal

unternehmer, der ,Road Contractor Association®, die fiir
uns auch in Verbindung mit der Tiefbauverwaltung der
Stadt Prag und dem Tschechischen Verkehrsministerium
standen. Wir wurden sehr freundschaftlich und zuvor-
kommend aufgenommen und erhielten Fachinformatio-
nen auf hohem Niveau.

Als erstes besichtigten wir das Kontrollzentrum Strahof,
JHerzstiick” der Steuerung und Uberwachung der Prager
Stadttunnel. Dort erhielten wir zundchst Informationen
zum Blanka-Tunnelkomplex, der Teil des Prager Stadt-
rings ist und der den westlichen Teil der Prager Burg mit
dem Stadtteil Troja verbindet. Er besteht aus mehreren
Abschnitten und hat eine Gesamtlange von etwa 6 km.
Damit ist er der langste Stadttunnel Europas. Ziel ist, die
notorisch verstopfte Prager Innenstadt vom Verkehr zu
entlasten. Die Kosten lagen bei etwa 43 Mrd. tschechi-
schen Kronen, was etwa 1,4 Mrd. EUR entspricht. Fertig-
stellung des Tunnelrohbaus war 2011. Die Inbetriebnahme
erfolgte im Jahr 2015. Baulasttrdger ist die Stadt Prag.

Weiter ging es mit Informationen zur Radotinsky- und ins-
besondere zur Lochkovsky-Briicke. Beide Bauwerke lie-
gen im Zuge des Prager Autobahnrings, der im Siiden

bereits teilweise fertig gestellt ist. Der geplante geschlos-
sene Autobahnring hat eine Gesamtlange von 83 km und
ist das groBte und wichtigste Verkehrsprojekt in der
Tschechischen Republik. In Betrieb sind etwa 40 km.

Die Lochkovsky-Briicke und die Radotinsky-Talbriicke lie-
gen in einem 23 km langen, zusammenhadngenden Siidab-
schnitt, der im Zeitraum von 2006 bis 2010 realisiert
wurde. Die 460 m lange Lochkovsky-Bricke fihrt Giber das
Naturschutzgebiet Lochkov-Tal. Sie ist mit einer Hohe von

65 m die zweithochste tschechische Briicke. Es handelt
sich um eine s-feldrige Stahlverbundkonstruktion, bei
der das Mittelfeld mit schragstehenden Pfeilern in Rah-
menbauweise ausgefiihrt worden ist. Die Radotinsky-
Briicke ist eine Hochstralkenbriicke, die liber das Berounka
Tal bei Radotin fiihrt. Mit gut zwei Kilometern und insge-
samt 37 Baufeldern ist sie die langste tschechische
Briicke. Bei beiden Bauwerken wurde viel Wert auf die
Gestaltung gelegt, die man durchaus als ansprechend
und gelungen bezeichnen kann.

Die nachfolgenden Tage waren durch ein abwechslungs-
reiches Programm gekennzeichnet. Dabei kam auch die
historische Baukultur mit den wunderschonen gotischen
und barocken Bauten Prags nicht zu kurz. Zu diesem Pro-
gramm gehorten natirlich eine Moldauschifffahrt sowie
eine ausfihrliche Altstadtfiihrung mit Besichtigung der
Karlsbriicke, der Prager Burg, des jiudischen Viertels und
vieles mehr. Gesellige Abende verbrachten wir u.a. in der
historischen Brauereigaststatte U-Fleku im Rahmen
einer ziinftigen Bier-Party mit Musik und einem 3-Gange
Mend. Ein kulturelles Highlight war der abendliche
Besuch des Image Blacklight Theaters, bei dem wir uns
von klassischer und effektvoller moderner Pantomime
begeistern lieRen.

Leider waren die wunderschdnen Tage in Prag und damit
eine rundum gelungene Jubildaumsfahrt viel zu schnell
vergangen und so traten wir nach der Besichtigung des
judischen Viertels am Sonntag wieder die Heimreise an.

STAMMTISCH - AUSBAU DER FRANKFURTER
STRASSE ,,ZELLER BOCK“ IN WURZBURG

Als Ziel des diesjahrigen Stammtisches haben wir den Aus-
bau der Frankfurter StraBe, umgangssprachlich als ,Zeller
Bock” bezeichnet, ausgewahlt. Der ,Zeller Bock” als Teil-
abschnitt der St 2300 hat eine lange Tradition und gilt als
reprasentatives Eingangstor von Wiirzburg. Doch seit dem
Beginn dieses Jahrzehnts zeigte er sich von seiner bocki-
gen Seite, so dass er teilweise oder ganz gesperrt werden
musste. Stitzmauern waren marode, der Hang rutschge-
fahrdet. Hier half nur eine Generalsanierung. Die schwie-
rige Hanglage, das unter Denkmalschutz stehende Kloster
Oberzell,und die fiir die Wassergewinnung notwendigen
Zeller Quellen waren nur ein Vorgeschmack dessen, was
wahrend der Planungen und Bauarbeiten beachtet werden
musste. Aufgrund seiner Tradition, seiner Verkehrsbedeu-



Fiihrung ,Zeller Bock"

tung und seiner Lage in Wiirzburg war jede Sperrung oder
auch nur mediale Prasenz sofort Anlass flr eine rege
offentliche Diskussion. Entsprechend wurden die Planun-
gen und die Baudurchfilhrung von der Presse begleitet. Im
April 2016 war es dann soweit, der ,Zeller Bock" mit einer
Baulange von 1,3 km wurde nach einer Bauzeit von Uber
drei Jahren dem Verkehr ibergeben. Die Sanierung kostete
rd. 25 Mio. EUR. Diese Randbedingungen sind natirlich ein
optimaler Nahrboden fiir einen VSVI-Stammtisch. Wie zu
erwarten, regte die fachkundige Fiihrung durch die Stadt
Wiirzburg die Diskussion an.

Nach der Fiihrung stand die Besichtigung der Sektkellerei
Hofer auf dem Programm. Die Besuchergruppe erhielt
einen Einblick in die Herstellung, die Lagerung und den
Vertrieb von Qualitdtssekt. Die Gaststdtte Time Out bot
das optimale Ambiente flir weitere Diskussionen und den
Ausklang des Stammtisches.

TAGESEXKURSION NACH BAMBERG

Die Herbstexkursion am 20. September 2017 begann vor-
mittags nach einem gemeinsamen Frihstick mit einem
Besuch bei den Bayerischen Asphaltmischwerken, Nie-
derlassung Bamberg. Dort erhielten wir von Herrn Dipl.-
Ing. Kurt Mahlein (BAM) griindliche Einblicke in den Pro-

duktionsprozess und die Qualitatssicherung der
Asphaltherstellung. Danach ging es fur die Exkursions-
teilnehmer weiter mit der Baustellenbesichtigung
,Erneuerung der Mainquerung stdlich Baunach (B 279)
unter der Fithrung von Dipl.-Ing. Ute Becker (StBA Bam-
berg). Parallel dazu starteten auch das Partnerpro-
gramm mit der Hafenschifffahrt und die historische Alt-
stadtbesichtigung. Nachmittags bot uns das Staatliche
Bauamt Bamberg eine hochinteressante und unvergess-
liche Fiihrung durch die Dombaustelle des romanischen
Bamberger Doms St. Peter und St. Georg, der zu den
deutschen Kaiserdomen gehort und mit seinen vier Tir-
men das beherrschende Bauwerk des Weltkulturerbes
Bamberger Altstadt ist.

Mit einer Einkehr in der historischen Brauereigaststatte
,Schlenkerla” lieBen wir unsere Besichtigungstour ent-
spannt ausklingen.

40-)AHR-FEIER BEZIRKSGRUPPE
UNTERFRANKEN

Im Oktober feierten wir auf der Festung Marienberg in
Wirzburg unser 40-jahriges Bestehen im Rahmen unserer
Jahresmitgliederversammlung. Nach einem come together
konnten wir einen Festvortag von dem aus den Medien
im Kampf gegen Facebook allseits bekannt gewordenen
Wirzburger Rechtsanwalt Chanjo Jun zum topaktuellen
Thema ,Chancen und Risiken sozialer Netzwerke" horen.
Nach der Jahresmitgliederversammlung fand der Jubila-
umsabend mit einem Festbuffet und musikalischer
Umrahmung durch die Wirzburger Kultband ,Rossinis”
statt. An dieser Stelle danken wir allen Mitgliedern fiir die
treue Mitgliedschaft und den Vorsitzenden und Vorstan-
den fur ihr groRartiges Engagement.

Dipl.-Ing. Norbert Biller
Autobahndirektion Nordbayern

r Objekt- und Tragwerksplanung

r Neubau und Instandsetzung

» Bruckenprufung nach DIN 1076

» Baustatische Prufung (Massivbau)

UNSERE LEISTUNGEN IM BRUCKENBAU:

HAUMANN

&STAT\KFUCHS

Neubau BW 03 Uber die B20 bei Schitzing
als semi-integrale Spannbetonbriicke

HAUMANN + FUCHS

Ingenieure AG

SonntagshornstraBe 4 - 83278 Traunstein
Tel. 08 61 - 98 88 8-0 + Fax: 08 61 - 98 99 16
hf@haumann-fuchs.de « www.haumann-fuchs.de
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BEZIRKSGRUPPEN — '_"E

MITTELFRANKEN

Die Bezirksgruppe Mittelfranken hatte — nachdem in der Mitgliederversammlung der Bezirks-
gruppe im November 2016 der Vorstand entlastet und mit neuer Schatzmeisterin wiederge-
wahlt wurde — auch im Jahr 2017 wieder ein umfangreiches Programm. Schwerpunkt dieses
Jahres waren zahlreiche Nachmittagsexkursionen, sowie eine eintagige Exkursion. Leider kam
unsere geplante mehrtagige Exkursion nach Prag mangels Interesse nicht zustande.

Aber lesen sie selbst:

Exkursionsteil-
nehmer an der
Radrennbahn

NACHMITTAGSEXKURSION ZUM EHEMALIGEN
REICHSPARTEITAGSGELANDE IN NURNBERG

Bei strahlendem Sonnenschein und frihlingshaften Tem-
peraturen lieRen sich am 24. April insgesamt 58 Teilneh-
mer das Konzept der Stadt zum Umgang mit dem Erbe der
Nationalsozialisten erlautern. Herr Minge vom Hochbau-
amt der Stadt Niirnberg erlauterte lebhaft die Bemiihun-
gen und Uberlegungen der Stadt zum Erhalt der Bauwerke
auf dem ehemaligen Reichsparteitagsgelande. Er ging
dabei auch auf den nahezu unlésbaren Spagat zwischen
den verschiedensten Interessen ein, die sich in der
offentlichen Diskussion an dieser Stelle zu Wort melden.
Hohepunkt war die Besichtigung des sonst geschlosse-
nen Inneren der Steintribline mit ihrem Goldenen Saal
sowie dervon altem Bauschutt gerdumten groRen Hallen,
Nebenraume und Treppenhauser.

Exkursionsteilnehmer auf der Tribiine des ehemaligen
Reichsparteitagsgeldndes

NACHMITTAGSEXKURSION A 3, ANSCHLUSS-
STELLE MOGELDORF

Diese Nachmittagsexkursion fihrte am 18. Mai 13 Teilneh-
mer zur Autobahn A 3 an die Anschlussstelle Mogeldorf.
Fiir ,Autobahner” war dies etwas exotisch, da sich die
Baustelle nicht auf der freien Strecke, sondern genau in
einer Licke zwischen Laufamholz und Schwaig im stdd-
tischen Umfeld von Nirnberg befindet.

Um den Verkehr aufrechtzuerhalten, wurde im vergange-
nen Jahr eine Behelfsumfahrung errichtet. Eine Beson-
derheit ist die Lage im Trinkwasserschutzgebiet Erlens-
tegen. Dies beeinflusst einerseits den Bau und die Vor-
bereitungen hierzu, andererseits wird seit einigen Jahren
in mehreren Abschnitten die Entwdsserung der Autobahn
saniert, um eine Gefahrdung dieses Wasserschutzgebie-
tes auszuschlielRen.

NACHMITTAGSEXKURSION RADSPORTMYTHOS
IN DER NORIS

Nach einem Regenguss begaben sich am 28. Juni 28 Teil-
nehmer bei wieder bestem Wetter auf Spurensuche nach
der vermutlich dltesten Betonfahrbahn in Nirnberg. Wir
besichtigten die historische Radrennbahn am Reichels-
dorfer Keller. Seit 1904 jagen zahlreiche Niirnberger Rad-
sportlegenden auf dem 400 m langen Betonoval nach
Pokalen. Bekannt sind vor allem die Steherrennen, bei
denen die Radfahrer im Windschatten von Motorradern
extrem hohe Geschwindigkeiten erreichen. Neben der
Faszination Radsport haben uns die Historie, der hohe
Unterhaltsaufwand fir die bis zu 100 % quer geneigte
Bahn und vor allem die Zukunft der Radrennbahn in Niirn-
berg interessiert.



TAGESEXKURSION QUER DURCH DEN JURA

BIS NIEDERBAYERN

Mit 16 Teilnehmern fiuhrten wir am 20. Juli unsere
Tagesexkursion durch. Unser erstes Ziel war die Tank-
und Rastanlage Jura-West an der A 3, wo uns die Auto-
bahndirektion Nordbayern das Pilotprojekt ,Lkw-Kom-
paktparken“ erlduterte. Durch eine elektronisch gesteu-
erte Uber-Kopf-Beschilderung, die die Abfahrtszeiten
einer Parkgasse vorgibt, parken dort bis zu drei LKW hin-
tereinander, so dass der Parkraum intensiver genutzt
wird. Weiter ging es zur Geigerhaid-Briicke bei Parsberg,
wo uns ebenfalls die Autobahndirektion Nordbayern
anhand der Erneuerung dieser Talbriicke tber das
Briickenertiichtigungsprogramm auf der A 3 unterrich-
tete. Nach einer Einkehr auf der Burg Trausnitz Uber
Landshut war der Nachmittag reserviert fiir den Neubau
der B 15 neu bei Essenbach. Hier zeigte uns die Auto-
bahndirektion Sidbayern, Dienststelle Regensburg, die
Baustelle des Abschnitts Ergoldsbach - Essenbach.
Schwerpunkt war der Bau der Grundwasserwanne fir die
Anschlussstelle an der A 92 bei Ohu.

EVENT FUR DIE ,,JUNGEN KOLLEGEN*

Im nunmehr dritten Jahr in Folge hat die Bezirksgruppe
Mittelfranken eine Exkursion fiir die Jungen Kollegen
organisiert. Am 19. September ging es dabei zum Rangier-
bahnhof Nirnberg. Der einseitige Gefallebahnhof zahlt
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zu den weltweit grofRten und leis-
tungsfahigsten Rangierbahnhofen
dieser Bauart. Bei einer duferst inte-
ressanten und abwechslungsreichen
Fihrung wurden die Historie des
Bahnhofs sowie die einzelnen Ablaufe
beim Rangieren erlautert. Eine Be-
sichtigung des Stellwerksturms mit
seiner imposanten Aussicht durfte
dabei nicht fehlen.

Im Anschluss wurde beim Schwarz- Exkursionsteilnehmer an der A 3,
lichtminigolf der treffsicherste Kol-  Gajgerhaidbriicke

lege ermittelt. Der Tag fand schliel3-

lich bei einem gemeinsamen Abend- 5
essen noch einen gelungenen Aus-
klang.

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber
Autobahndirektion Nordbayern
Dienststelle Fiirth

Junge Kollegen auf dem
Rangierbahnhof Niirnberg

Beratung und Planung:

Ingenieur-Consult
GmbH & Co. KG W

WO AUCH IMMER SIE BAUEN, WIR PLANEN FUR SIE.

Konstruktiver Ingenieurbau = Briickenbau = Tunnelbau / U-Bahnbau / Spezialtiefbau = Hoch- und Industriebau

KOMPETENT GEPLANT, K+S Ingenieur-Consult GmbH & Co. KG
+ ERFOLGREICH GEBAUT

BAB A70, B 8(53 Hangbriicke Wiirgau
© Max Bogl Stiftung & Co. KG

WaldaustraBe 13 = D-90441 Niurnberg
Fon: +49-911-62793-0 = Fax: +49-911-62793-10
office@KplusS-Ing.de = www.ks-ingenieurconsult.de
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SCHWABEN

JAHRESTAGUNG UND MITGLIEDERVERSAMM-
LUNG DER VSVI BAYERN IN AUGSBURG
Am 7. Juli fand die diesjahrige Jahrestagung in
Augsburg statt, die von uns ,Schwaben” organi-
siert wurde. Von Herrn Alfons Hormann, dem
Prasidenten des Deutschen Olympischen Sport-
bundes, bekamen wir einen packenden Vortrag lber
Sport zu horen. Dabei wurden auch einige Gemein-
samkeiten zum Strallenbau deutlich. Am Abend war
der ,Wetterfrosch” auf unserer Seite, und so konnten
wir im AuBenbereich der IHK
Schwaben das leckere Buffet
genielRen. Die Musikgruppe
,Rising Sun“ lud zum Tanz ein.
Den Abend liel’en wir bei einer
mitterndchtlichen Bierprobe
im Drunken Monkey ausklin-
gen. Hiermit bedanken wir uns
bei allen Helfern, die diese
gelungene Veranstaltung erst
moglich gemacht haben.

Abendveran-
staltung im
AufSenbereich

HALBTAGESEXKURSION DER JUNGEN KOLLEGEN
Wie zuletzt im Sommer 2016 erfolgreich praktiziert,
konnte den Jungen Kollegen der Bezirksgruppe Schwaben
auch in diesem Jahr eine Halbtagesexkursion mit
abwechslungsreichem Programm angeboten werden. Als
Ziel bot sich diesmal die GroRbaustelle der Autobahndi-
rektion Stidbayern bei Oberpfaffenhofen an der A 96 an.

Nachdem sich die acht Teilnehmer am Donnerstag, den
27. Juli gegen 14 Uhr an der Baustelle eingefunden hatten,
wurde das Projekt im Burocontainer vorgestellt.

Die A96 wird zwischen Oberpfaffenhofen und Ger-
mering-Siid 6-streifig ausgebaut. Die jingere Entwick-
lung, wie die durchgangige Fertigstellung der A 96 von
Lindau bis Miinchen sowie die Anbindung der A 99 West

Festrede von Herrn Alfons H6rmann,
Prdasident des Deutschen Olympischen Sportbundes

am Autobahndreieck Miinchen-Siud-West und das anhal-
tende Wachstum des Miinchner Umlandes fihrten in den
zuriickliegenden Jahren zu einer tiberdurchschnittlichen
Steigerung des Verkehrsaufkommens auf der A 96. Beleg
hierfiir ist die aktuelle durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsbelastung auf diesem Streckenabschnitt von bis zu
78.300 Fahrzeugen.

Der Ausbau umfasst im Wesentlichen den Anbau eines
zusatzlichen 3. Fahrstreifens je Fahrtrichtung auf einer
Lange von 8,9 km. Wahrend zwischen der AS Gilching und
der AS Germering-Siid ein symmetrischer Ausbau vorge-
sehen ist, erfolgt der Anbau zwischen der AS Oberpfaf-
fenhofen und der AS Gilching an der Siidseite unter Abri-
ckung der Trasse nach Stden. Der nordliche Fahrbahn-
rand wird dabei zugleich um bis zu drei Meter nach Stiden
verschoben. An der AS Gilching wird zur Verbesserung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes eine Direktrampe
von Siiden auf die A96 in Fahrtrichtung Miinchen erganzt.
In den Bereichen Gilching und Germering werden die vor-
handenen Larmschutzanlagen erganzt bzw. erweitert.
Neben der abschnittsweisen Errichtung von Larm-
schutzwanden, zum Teil auf bestehenden Erdwallen, sind
im Bereich Gilching eine 520 m lange Galerie und im
Bereich Germering eine 965 m lange Galerie, jeweils tber
der Fahrbahn in Fahrtrichtung Lindau, vorgesehen. Die
Galerien sind auf der nordlichen Seite geschlossen und
nach Suden hin auf der der Bebauung abgewandten Seite
offen. Auf den Galerien wird eine 1m hohe Larm-
schutzwand zur zusdtzlichen Abschirmung des von der
Fahrbahn Richtung Miinchen ausgehenden Verkehrslarms
aufgesetzt. Zusatzlich wird in den ortsnahen Bereichen
bei Gilching und Germering ein Larmschutzbelag (OPA,
-5 dB(A)) eingebaut.

Die Gesamtkosten fiir den Ausbau belaufen sich auf etwa
100 Mio. Euro. Die Umsetzung der MaBnahme einschlieR-
lich der Galerien dauert ca. vier Jahre.




Baustellenbesichtigung
an der A 96

Nach zwei Stunden Baustellenfiihrung ging es zum Stand-
up-Paddling an den Ammersee. Die geschiitzte Echinger
Bucht, mit groBem Stehrevier, eignet sich ideal, um Stand-
Up-Paddling zu lernen. Durch die SUP- und Surfschule
bestens ausgeristet, unternahmen wir eine schéne Tour
entlang des Westufers bis nach Schondorf und zuriick.

Zum Abschluss der Veranstaltung ging es noch in die
Gastwirtschaft Eberhardt in Eching. Dort lieRen wir den
Tag bei einem guten Essen in lustiger Runde ausklingen.

TAGESEXKURSION NACH AUGSBURG

Die diesjahrige Tagesexkursion fand im November statt
und fiihrte uns wie die Jahrestagung nach Augsburg. Hier

ef. habg| e

haben wir die Untertunnelung des Hauptbahnhofes im
Zusammenhang mit der Mobilitatsdrehscheibe Augsburg
sowie die Firma KUKA AG besichtigt.

Die Bezirksgruppe Schwaben bedankt sich ganz herzlich
bei allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern und den
Mitorganisatoren und freut sich auf das kommende Jahr
mit Ihnen.

Klement Anwander, Thomas Riedler, Gerhard Kaltner
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AUS DER BSVI

AUTOR
Rainer Popp
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Dessau hoch drei. Oder: Bauhaus mal Junkers mal Interdisziplinaritat.

Wie passend der Ort der diesjahrigen Delegiertenversammlung fur die BSVI
als Ingenieursvereinigung war, davon konnten sich die vielen Teilnehmer an
der durch und durch gelungenen Veranstaltung selbst Uberzeugen.

Bauhausgebdude Dessau

Technikmuseum Hugo Junckers bei der Preisverleihung;

mit Ju 52 ,Tante Ju“

DIE DREI FAKTOREN

Das Bauhaus verkiindete in seinem Grindungsmanifest
von 1919: ,Das Endziel aller bildnerischen Tatigkeit ist der
Bau.” Damit war das Leitbild umschrieben, die Architek-
tur als Gesamtkunstwerk mit den anderen Kiinsten zu
verbinden. Mit der Riickbesinnung auf das Kunsthand-
werk wollte man eine neue Formensprache entwickeln,
die dem industriellen Herstellungsprozess gerecht wird.
All das sollte in einer Arbeitsgemeinschaft aus Kiinstlern
und Handwerkern erreicht werden. Die Studierenden
wechselten nach einem halben Jahr Formunterricht und
Materialibungen in Lehrwerkstatten wie Schreinerei,
Fotografie oder Weberei, um dann im dritten und letzten
Abschnitt, der ,Baulehre”, auch tatsachlich am Bau bei
der Errichtung von Hausern und Gebduden mitzuarbei-
ten. Mit dem Bauhausgebdude in Dessau errichtete sich
die Kunst-, Design- und Architekturschule 1925/26 ein
maligeschneidertes Schul- und Lehrgebdude. Damals
konnte noch keiner ahnen, dass dem Bauhaus in Dessau
nur eine kurze Zeitspanne von sieben Jahren vergdnnt
sein wirde ...

Wahrend das Bauhaus von einer ganzen Garde von Per-
sonlichkeiten gepragt wurde, steht hinter dem zweiten
Faktor ein einzelner: Hugo Junkers. Der Ingenieur und
Unternehmer war aufvielen Feldern erfolgreich tatig: Als
Konstrukteur von Gasthermen und als Erfinder des Kalo-
rimeters. Als Hochschullehrer, Forscher und Entwickler
von Flugzeugmotoren und im Flugzeugbau ganz allge-
mein. Mit seinen Flugzeugen - allen voran die Ju 52 mit
ihrer markanten gewellten Metallhille - legte er auch
den Grundstein fir die Verkehrsluftfahrt. Seine Junkers

Luftverkehrs AG ging 1926 in der neu gegrindeten Luft
Hansa auf, die in leicht anderer Schreibweise noch heute
besteht ...

Der dritte Faktor — die Interdisziplinaritat - ist zugege-
bener MalRen etwas gekiinstelt. Aber dieses Schlagwort
beschreibt eigentlich ganz gut die Klammer, die den Ort
mit seiner auch im Ingenieursbereich reichen Geschichte,
das Technikmuseum Hugo Junkers, in dem die Preisver-
leihung stattfand, das Delegiertentreffen, andere BSVI-
Angebote wie den Leitfaden zur zeitgemdBen StralRenpla-
nung und last not least die Verleihung des Deutschen
Ingenieurpreises Stralle und Verkehr 2017 verbindet.

DELEGIERTENVERSAMMLUNG

Mit dem Beschluss der komplett neu gefassten Satzung
gehen zwei, drei Jahre der Konsolidierung und Neuaus-
richtung der BSVI zu Ende. Die inhaltliche und struktu-
relle Weiterentwicklung der BSVI, wie sie 2016 maligeblich
im Workshop angestof’en worden ist, ist weitgehend
umgesetzt. Einmalige Workshops statt standige Arbeits-
kreise, Konsolidierung der Finanzen, neue Homepage mit
Fortbildungskalender und Jobbdrse, Fokus auf die BSVI
als Dachorganisation der VSVI'en = das sind nur einige
Schlagworte dazu.

DEUTSCHER INGENIEURPREIS STRASSE UND
VERKEHR 2017

Bei der Delegiertenversammlung verlieh die BSVI zum
dritten Mal den Deutschen Ingenieurpreis Strae und
Verkehr. Ausgezeichnet wurden vorbildhafte Ingenieur-




leistungen in den drei Kategorien Baukultur, Innovation
und Verkehr im Dialog. Die Schirmherrschaft hatte Bun-
desverkehrsminister Alexander Dobrindt ibernommen,
der bei der Preisverleihung von Staatssekretdr Rainer
Bomba vertreten wurde. Die drei Preistrager sind:

Kategorie Baukultur: Erneuerung der Echelsbacher Briicke
(B 23); eingereicht vom Staatlichen Bauamt Weilheim.
MafRgebliche Entwurfsverfasser bzw. Ideengeber sind
Gerhard Pahl (Dr. Schitz Ingenieure) und Michael Kordon
(StBA Weilheim).

Nominiert in der Kategorie Innovation sind: Baustellen
mit dem richtigen Touch koordinieren - Verkehrs- und
Baustellenkoordination mit dem Softwaretool ROADS;
eingereicht vom Landesbetrieb Strafl’en, Briicken und
Gewadsser der Freien und Hansestadt Hamburg. MaRgeb-
liche Entwurfsverfasser bzw. Ideengeber sind LSBG Ham-
burg und WPS - Workplace Solutions GmbH.

Nominiert in der Kategorie Verkehr im Dialog sind: Bre-
merhaven ist Zukunft - Initiative 7+1; eingereicht von BIS,
der Bremerhavener Gesellschaft fiir Investitionsférde-
rung und Stadtentwicklung mbH. MaRgebliche Entwurfs-
verfasser bzw. Ideengeber sind Nils Schnorrenberger
(BIS) und Andreas Heller (Studio Andreas Heller).

ZEITGEMASS PLANEN - INTERDISZIPLINAR UND

KOMMUNIKATIV

Was macht eine gute, gelungene Strallenplanung aus?
Schnelle Antwort: Sie muss bedarfsgerecht, sicher, wirt-
schaftlich und barrierefrei sein sowie alle Verkehrstrager
integrieren - und schon soll es auch noch werden. Spa-
testens beim letzten Punkt wird klar, dass nichts
so klar ist, wie es zundchst scheint. Bedarfsgerecht —
aber flir wen? Sicherlich nicht nur fir den Kfz-Verkehr,
sondern auch fir den Ful3- und Radverkehr. Gerade in
stadtischen StralRenraumen kommt oft auch noch der
offentliche Nahverkehr dazu. Und dann wird es eine Frage
der Verteilkunst, welcher Verkehrstrager wie viel vom
begrenzten, meist zu schmalen StraBenraum bekommt.
Gut, wenn es dann einen MaRstab gibt, an dem sich die
Zielerreichung ablesen ldsst. Wenn es einen Malistab
gibt, mit dem festgestellt werden kann, ob dem Auftrag-
geber und den anderen mafRgeblichen Akteuren auch

fimsw

Neue BSVI-Website

Staatssekretdr
Rainer Bomba (BMVI),
BSVI-Prdsident
Rainer Popp,
Verkehrsminister
Thomas Webel
(Sachsen-Anhalt)

Die kiinftige
Echelsbacher
Briicke

Der Hamburger
Touchscreen mit
ROADS im Einsatz

WORLD TAFE-REIHE

Beispiel aus dem
World Café

das geliefert wird, was sie bestellt haben. Und genau da
setzt der BSVI-Leitfaden flr eine zeitgemaRe Verkehrs-
planung an.

Die HOAI, die Honorarordnung flr Architekten und Inge-
nieure, gibt fiir die klassischen Planungsphasen wie
Grundlagenermittlung, Vorplanung und Variantendiskus-
sion oder Entwurfsplanung einigermafen vor, was zu tun
ist. Das Ergebnis wird allerdings malkgeblich noch vor der
eigentlichen HOAI-Planung bestimmt und zwar in der
sogenannten Phase 0. In dieser Vor-Phase werden die Pro-
jektziele definiert, eine Ubersicht uber alle Akteure und
deren Belange gefunden, der Bedarf fixiert und pro-
jektspezifisch die Beteiligungs- und Kommunikationsver-
fahren festgelegt. Fiir die Phase 0 stellt der Leitfaden
zweckmalige Methoden wie zum Beispiel das Themenra-
dar oder Akteursmapping vor, um die Belange zu sortie-
ren und die Planungsaufgabe zu konkretisieren. Der Leit-
faden beschaftigt sich im Weiteren mit den planerischen
Leistungsphasen der HOAI, wobei der Schwerpunkt auf
den Leistungsphasen 1, 2 und 3 liegt.

Getreu der Uberschrift ,ZeitgemaR planen - interdiszip-
lindr und kommunikativ* hat der Workshop, der den Leit-
faden erstellt hat, den beschriebenen Planungsprozess
und die Inhalte anschaulich auf einem Plakat dargestellt.
Die Mitglieder der VSVI Bayern erhalten mit dieser Jahres-
schrift das Plakat in Originalgrof3e als Anreiz, sich dann
auch den Leitfaden von der Homepage der BSVI herun-
terzuladen.

Dipl.-Ing. Rainer Popp, Miinchen
Prdsident der Bundesvereinigung der Strafsenbau-
und Verkehrsingenieure e. V.
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PORTRAIT

STRABAG

TEAMS WORK.

KUNDENNAH UND KOMPETENT:

STRABAG IST IN BAYERN
FEST VERWURZELT

Als Marktfiihrerin im deutschen Verkehrswegebau schlagt die STRABAG AG unter ihrem Dach
eine Briicke zwischen Tradition und Innovation. Eingebettet in den Konzernverbund der weltweit
agierenden osterreichischen STRABAG SE bietet die STRABAG mit ihren rund 12.000 Mitarbeitern
eine breit gefacherte Palette von Bauleistungen an, die weit tber den klassischen Stralenbau
hinausgehen und die gesamte Wertschopfungskette im Bau von Infrastrukturanlagen abbilden.
Ein Erfolgsgarant des Unternehmens ist das konsequent praktizierte Regionalitatsprinzip: Die
weit verzweigte Struktur mit 15 regionalen Direktionen sichert dem Unternehmen eine systema-
tische und flachendeckende Kundennahe.

Das gilt auch und ganz besonders in Bayern, wo STRABAG
seit mehr als acht Jahrzehnten am Markt fest verwurzelt
ist und ihre filhrende Rolle im Verkehrswegebau durch die
Integration regionaler Unternehmen, wie zum Beispiel der
Stratebau, weiter gefestigt und ausgebaut hat. Heute ist
STRABAG bayernweit an 25 Standorten vertreten; mehr
als 1800 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter verteilen sich
auf die insgesamt 12 Bereiche der beiden Direktionen
Bayern Nord (Sitz: Regensburg) und Bayern Sid / Direct
Export (Miinchen). ,Wir sind mit unseren Einheiten in den
Regionen seit vielen Jahren fest verankert, kennen die
Strukturen und sind mit verldasslichen Ansprechpersonen
stets nah an unseren Kundinnen und Kunden. Neben den
Auftragen der offentlichen Hand wachst dabei zuneh-

mend unsere private Auftraggeberschaft”, betont Hubert
Blaim, technischer Leiter der Direktion Bayern Nord. Die
Kernkompetenzen der STRABAG liegen im Stralten- und
Infrastrukturbau mit all seinen Facetten: Sie reichen von
Asphalt- und Frdsarbeiten, Erd- und Sonderbau, Leitungs-
und Kanalbau (alle Durchmesser, Materialien, Medien)
uber die Errichtung von Platzen und AufRenanlagen, Hoch-
wasserschutz- und ErschlieBungsmalRnahmen bis hin zum
Bau und zur Sanierung von Brilicken. Spezialisierte Teams
der STRABAG GroRprojekte GmbH agieren zudem von
Miinchen aus weltweit im Betondeckenbau und der Sanie-
rung von Flugbetriebsflachen. Kurz: Uberall in Bayern, teils
auch iber die Landesgrenzen hinaus, ist STRABAG am Bau
und Erhalt von Verkehrswegen beteiligt.
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FLUSTERASPHALT FURDIEA 9

Etwa drei von vier Auftrdgen, die bei den beiden bayeri-
schen Direktionen eingehen, kommen von der 6ffentli-
chen Hand - was sich auch in den groRen, aktuellen Bau-
projekten widerspiegelt. So erneuerte die STRABAG in
beiden Fahrtrichtungen die Asphaltdecke der Autobahn
A 3 sidlich von Regensburg und zwar gleich an zwei Stel-
len: rund um das Autobahnkreuz Deggendorf und aktuell
- mit Gussasphalt als Deckschicht - zwischen Hen-
gersberg und Iggensbach. Auch auf anderen Autobahnen
sind STRABAG-Teams aus Bayern dieser Tage im Einsatz:
Die A 9 wird zwischen den beiden Bayreuther Anschluss-
stellen komplett saniert - dazu zahlen neben dem Ein-
bau von 102.000 m?2 offenporigen Asphalt (OPA bzw.

,Fliisterasphalt”) auch der Aus- und Neubau von Beton-
schutzwdanden, Betonsanierungen an Briicken sowie der
Aufbau von Schutzplanken. Im Zuge der Einrichtung der
neuen Anschlussstelle Aschheim/Ismaning auf dem
Miinchner Autobahnring (A 99) errichtet STRABAG eine
Verbindungsrampe (Overfly) von der M3 zur Einschlei-
fung der BundesstraRe B 471. Und im benachbarten
Baden-Wirttemberg erneuert ein Team der Direktion
Bayern Siid / Direct Export die Fahrbahndecke der A5 von
der Anschlussstelle Ettlingen auf 10 km Ldnge in Fahrt-
richtung Frankfurt.

Daneben kiimmert sich STRABAG in Bayern derzeit
noch um vielfdltige weitere Bauprojekte: So wird unter
anderem bei Niederalteich mit einem zusatzlichen
Volldeich auf 3,5 km Lange der Hochwasserschutz an der
Donau ausgebaut. In Wallersdorf ist ein Team damit
beschdftigt, den Gleisanschluss fiir das groBe neue
Logistikzentrum der BMW Group herzustellen. Und im
Berchtesgadener Land saniert eine STRABAG-Einheit
die Kehlsteinwege.

AUS- UND WEITERBILDUNG HABEN
HOCHSTE PRIORITAT

Das Potenzial, diese vielfaltigen, teils sehr komplexen
Bauaufgaben in hoher Qualitat, termingerecht und zu fai-
ren Kosten lo6sen zu kénnen, wird gesichert durch das
Know-how und die Erfahrung des regelméaRig geschulten
Fachpersonals. ,Unser wichtigstes Kapital sind unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter”, betonen die Leiter
der beiden bayerischen STRABAG-Direktionen Hubert
Blaim, Roland Schreindl, Arnulf Pucher und Stefan Fuchs
unisono. Nicht von ungefdhr geniefen Aus- und Weiter-

BAYERN

bildung bei den vier Verantwortlichen hochste Prioritat. Allein 94 junge Leute
erlernen derzeit bei der STRABAG in Bayern einen Bauberuf; hinzu kommen
angehende Vermesser, Bauzeichner und Industriekaufleute sowie duale Stu-
denten, die neben Studium noch eine Ausbildung absolvieren. Daneben sorgt
eine eigene Konzernakademie fiir die Weiterbildung der Fach- und Fihrungs-
krafte. Die STRABAG-Direktionen kommen regelmalig auf eine Ausbildungs-
quote von mehr als 7 Prozent — und wollen dariiber hinaus neue Wege zur
Sicherung des Fachkrafte-Nachwuchses einschlagen: In Kooperation mit dem
Verbund der Eckert Schulen soll ein neuer technischer Ausbildungsgang ange-
boten werden, der sich speziell an Studienabbrecher richtet und dessen Absol-
venten eine Arbeitsplatzgarantie bei STRABAG erhalten sollen.

TEAMS WORK. heil3t das gelebte Motto in der STRABAG-Gruppe. Partner-
schaftlichkeit, Verldsslichkeit und Vertrauen gehdren zu den fest verankerten

Werten im Unternehmen, die nicht
nur maRgebliche Normen fir die
interne Zusammenarbeit im Konzern-
verbund sind, sondern auch das Ver-
haltnis zur Auftraggeberschaft pra-
gen. ,Unsere gelebten Werte sind
neben dem Preis und der Qualitdt
wesentliche Kriterien, mit denen wir
unsere Kundinnen und Kunden tber-
zeugen und an uns binden”, sagt
Arnulf Pucher, technischer Direkti-
onsleiter der Direktion Bayern Siid /
Direct Export. Das kooperative Prin-
zip spiegelt sich bei STRABAG ebenso wie bei der Konzernschwester
ZUBLIN im eigens entwickelten Partnering-Modell teamconcept wider, das
insbesondere bei komplexen Projekten die Zusammenarbeit zum Vorteil aller
Beteiligten vertraglich regelt. Beiderseitige Transparenz und gemeinsame
Ziele sind die Eckpfeiler des STRABAG teamconcepts; hohe Qualitdts-,
Termin- und Kostensicherheit ist das Resultat.

KOMPETENZZENTRUM DROHNEN IN WACKERSDORF

Als Marktfiihrerin geht STRABAG bei der fortschreitenden Digitalisierung
des Verkehrswegebaus voran. Dazu gehort die systematische Anwendung
von LEAN-Prinzipien und die Vernetzung aller Beteiligten zur Optimierung
der Bauprozesse ebenso wie die sukzessive Einfiihrung digitalen Baupla-
nung mit BIM.sD (Building Information Modelling). Zur Unterstiitzung die-
ser Entwicklung will STRABAG die Nutzung der Drohnen-Technologie im
Verkehrswegebau forcieren. Die unbemannten Luftfahrtsysteme helfen
unter anderem bei der Vermessung und der Erstellung digitaler Gelande-
modelle. In Bayern, wo das Unternehmen erstmals Drohnen auf Baustellen
eingesetzt hat, hat die STRABAG AG das Kompetenzzentrum Drohnen mit
Sitz in Wackersdorf eingerichtet, das diesen Prozess bundesweit koordi-
nieren soll. So sieht sich die STRABAG in Bayern mit Blick auf die Zukunft
gut aufgestellt.
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9 J BERICHT AUS DER BAYERISCHEN
INGENIEUREKAMMER-BAU

Im November 2016 standen bei der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau turnusgemal’ die Neu-
wahlen fur den Kammervorstand an. Prof. Dr.-Ing. Norbert Gebbeken wurde als neuer Kammer-
prasident gewahlt und trat damit die Nachfolge von Dr.-Ing. Heinrich Schroeter an, der nach
knapp zehn Jahren an der Spitze der Kammer nicht erneut fur dieses Amt kandidiert hatte.
Der bisherige 1. Vizeprasident Dipl.-Ing. Univ. Michael Kordon und die Vorstandsmitglieder
Dipl.-Ing. (FH) Alexander Lyssoudis, Dr.-Ing. Ulrich Scholz und Dipl.-Ing. (FH) Ralf Wulf wurden
wieder gewahlt.

Der neue Kammervorstand: (v.l.n.r.) Ralf Wulf, Alexander Lyssoudis, Dieter Rdsch, Michael Kordon,
Prof. Norbert Gebbeken, Dr. Werner Weigl, Dr. Markus Hennecke, Dr. Ulrich Scholz und Klaus-Jirgen Edelhduser

Neuer zweiter Vizeprasident wurde das langjahrige Vorstandsmitglied den Vorstand der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau,
Dr.-Ing. Werner Weigl. Nicht mehr zur Wiederwahl stellten sich neben Herrn  sich gesellschaftspolitisch zu Wort zu melden, aktiv gesell-
Prasident Dr.-Ing. Schroter die Vorstandsmitglieder Prof. Dr.-Ing. Oliver Fischer  schaftliche Positionen zu besetzen und verstandlich und
und Dr.-Ing. Heinrich Hochreither. Neu in den Vorstand gewahlt wurden dar-  birgernah zu kommunizieren.

aufhin Dr.-Ing. Markus Hennecke, der langjdhrige Vorsitzende der Bezirks-

gruppe Oberbayern der VSVI, sowie Dipl.-Ing. (FH) Klaus-Jirgen Edelhduser So positionierte im Oktober 2017 Dr.-Ing. Markus
und Dipl.-Ing. Univ. Dieter Rasch. Hennecke in der deutschlandweit bekannten und belieb-

Im Rahmen der Klausurtagung im Februar 2017 setzte
der neue Vorstand Prioritdaten und Ziele flr die neue finf-
jahrige Legislaturperiode fest. Nach intensiven Dis-
kussionen uber in der Vergangenheit Geleistetes und
kiinftige Entwicklungen einigte man sich auf einen
Fiinf-Ziele-Katalog, der die Arbeit des Kammervorstan-
des in den kommenden finf Jahren leiten soll:

INGENIEURE ALS GESTALTER DER GESELLSCHAFT:
MITREDEN. MITGESTALTEN.

Die am Bau tatigen Ingenieure tragen mit ihren Leistun-
gen flr das Gemeinwesen grofe Verantwortung fiir den
Erhalt der Umwelt und der Lebensgrundlagen, fur eine
funktionierende Infrastruktur und fir die Qualitdt,
Sicherheit und Nachhaltigkeit von baulichen Anlagen. Es
liegt in der Verantwortung von uns Ingenieuren, die Ent-
wicklung unserer Gesellschaft im Einklang mit der Natur
und den menschlichen Bedirfnissen verantwortungs-
voll und lebenswert mitzugestalten. Fir ein zeitgemalies
und zukunftsfahiges Planen und Bauen bedeutet dies fur

ten Pro-Sieben-Fernsehsendung ,Galileo” im Rahmen
eines Berichtes Uber Errungenschaften deutscher Inge-
nieure die Kammer-Standpunkte unterhaltsam und pub-
likumswirksam. Im knapp zehnmindtigen Einspieler ,Die
deutschen Super-Ingenieure” leitete er als Kammer-
Vorstandsmitglied durch den Bericht und duerte sich zu
Bildungs- und Berufspolitik sowie zur Internationalisie-
rung des Berufsstandes.

Zudem gaben verschiedene Kammer-Vorstande und -Mit-
glieder der Nachrichtenagentur dpa Interviews zum Schutz
vor Hochwasser-, Brand- und Schimmelschaden. Die erfreu-
lich hohe Zahlan bundesweiten Zitaten dieser Interviews
gibt dem Ansatz des Kammer-Vorstandes Recht, auch
lber Service-Tipps fiur Verbraucher die Arbeit von am
Bau tatigen Ingenieuren einer breiten Offentlichkeit
zuganglich zu machen.

KLEIN- UND MITTELSTANDISCHE STRUKTUREN
ERHALTEN UND STARKEN

Die Struktur der Ingenieurbiros in Deutschland zeichnet



sich durch eine groRe Anzahl kleiner und mittlerer Unter-
nehmen aus. Um die wirtschaftliche Stabilitat der klein-
und mittelstandischen Strukturen zu erhalten, missen
die Rahmenbedingungen des Berufsstandes gestarkt und
verbessert werden. Zentrale Ansatzpunkte flir den Kam-
mer-Vorstand sind dabei der Erhalt der HOAI und der ent-
sprechenden Vertragsbedingungen in Europa sowie der
Einsatz flr praxistaugliche Normen und Regelungen.

NACHWUCHSFORDERUNG AUSBAUEN

Ein weiteres zentrales Ziel der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau ist die Intensivierung der Nachwuchsforde-
rung, um den Ingenieurberuf noch bekannter zu machen
und junge Menschen dafiir zu begeistern. Dazu gehort
einerseits eine verstarkte und frihzeitig schon an den
Schulen ansetzende Nachwuchswerbung. Andererseits
unterstiitzen wir den Ingenieurnachwuchs im Studium
und beim Berufseinstieg durch Informationsveranstal-
tungen und das kammereigene Traineeprogramm. In der
Werbung fiir den Beruf arbeiten wir eng mit interessierten
Verbdanden und Vereinigungen, wie der VSVI, zusammen.

DIGITALISIERUNG AKTIV GESTALTEN

Eine wichtige Zukunftsaufgabe der Ingenieure und damit
auch der Kammer ist es, die Digitalisierung und die damit
verbundene Vernetzung neuer Kommunikationsformen

und Geschdftsprozesse wie Building Information Modeling
(BIM) und Smart Technologies aktiv zu gestalten.

Der Kammer-Vorstand versteht Digitalisierung als neue
ganzheitliche Arbeitsmethode mit erheblichen Konse-
quenzen fir die heutigen Planungsprozesse und die multi-
disziplindre Zusammenarbeit. Die durchgangige Digitali-
sierung begleitet er verantwortungsvoll unter anderem mit
Hilfe eines eigens dafiir eingesetzten Arbeitskreises BIM.

PARTNERSCHAFTLICH PLANEN UND BAUEN

Als Vorstand einer Dienstleistungskammer sind wir Vor-
standsmitglieder davon berzeugt, dass Kooperationen
zwischen gleichberechtigten Partnern unterschiedlichs-
ter GrofRe und verschiedenster Fachkompetenzen sowie
ein offener Umgang dieser Partner untereinander den
bayerischen Ingenieuren neue Geschaftsfelder mit grof3en
Zukunftschancen eroffnen. Vorziige guter Netzwerkarbeit
und die Vorteile von Kooperationen von Ingenieuren
unterschiedlicher Fachrichtungen sollen herausgear-
beitet und ihre Bedeutung fiir ein zeitgemaRes und
zukunftsfdhiges Planen und Bauen gefordert werden. So
wurde im Oktober 2017 beispielsweise das 2. Forum
Ingenieurgeologie in der Geschaftsstelle veranstaltet,
um den Ansdtzen und Beitragen dieser Fachrichtung
Gehor zu verschaffen.

VSVI
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WECHSEL AN DER SPITZE DER
BEZIRKSGRUPPEN OBERBAYERN ...

Dipl.-Ing.
Maria-Christine
Biele

Dr.-Ing.
Markus Hennecke

Dr. Klaus-Dieter
Reder

Dipl.-Ing.
Norbert Biller

Die Bezirksgruppe Oberbayern hat auf ihrer Mitgliederver-
sammlung am 12. Mai 2017 Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele
einstimmig zur neuen Vorsitzenden gewadhlt. Sie folgt
Dr.-Ing. Markus Hennecke nach, der zehn Jahre an der
Spitze der grofiten VSVI-Bezirksgruppe in Bayern stand.

Die Bezirksgruppe kann in den letzten zehn Jahren auf
eine Vielzahlan Exkursionen innerhalb Deutschlands und
ins europdische Ausland zuriickblicken. Fir die Exkur-
sionsteilnehmer er6ffneten sich dabei zahlreiche span-
nende Einblicke in herausragende Projekte. Es war
Dr.-Ing. Markus Hennecke — dem leidenschaftlichen Mas-
sivbauer — immer ein besonderes Anliegen, dass sich die
Bezirksgruppe beiihren Exkursionen und Vortragsveran-
staltungen thematisch breit aufstellt und auch tiber den
fachlichen Tellerrand hinausblickt.

Fest etabliert hat sich in seiner Zeit der alle zwei Jahre
stattfindende Jahresempfang der Bezirksgruppe mit
hochkardtigen Vortragenden im Wechsel mit der Mit-
gliederversammlung der Bezirksgruppe. In den zehn Jah-
ren unter seinem Vorsitz ist die Bezirksgruppe von 570
auf 700 Mitglieder gewachsen - ein sichtbares Zeichen
fiir sein erfolgreiches Wirken. Dr.-Ing. Markus Hennecke
ist seit 2001 geschaftsfiihrender Gesellschafter der Zilch +
Miller Ingenieure GmbH in Minchen.

UND UNTERFRANKEN

Bei der Mitgliederversammlung am 6. Oktober 2017 hat
die Bezirksgruppe Unterfranken einen neuen Vorsitzen-
den gewdhlt. Dipl.-Ing. Norbert Biller libergab den Vorsitz
an Dr. Klaus-Dieter Reder, der von den Mitgliedern ein-
stimmig gewahlt wurde.

Herr Biller ibernahm im Jahr 2004 die Leitung des Stralien-
bauamtes Aschaffenburg und war von 2006 bis vor kur-
zem Behordenleiter des Staatlichen Bauamtes Aschaf-
fenburg. Er hat nun neue Aufgaben bei der Autobahn-
direktion Nordbayern lbernommen.

Seit Ende 2014 leitete er die Bezirksgruppe mit grollem
Engagement und Geschick. Zusammen mit seinen Vor-
standskollegen organisierte er eine Vielzahl interessan-
ter Exkursionen. Immer wieder standen dabei die Bau-
stellen im Zuge des A 3-Ausbaus durch den Spessart und
stdlich von Wiirzburg sowie der Neubau der Umfahrung
Schwarzkopftunnel im Zuge der DB-Hauptstrecke Frank-
furt-Wirzburg auf dem Programm. Uber die Region hin-
aus filhrten mehrtdgige Fachexkursionen nach Regens-
burg, ins Rhein-Main-Gebiet sowie in die tschechische
Hauptstadt Prag.

Seit 2007 ist Dr.-Ing. Markus Hennecke Mitglied der
Vertreterversammlung der Bayerischen Ingenieurekam-
mer-Bau. Er wurde lber die VSVI-Liste gewahlt. Seit 2016
gehorterauch dem Vorstand der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau an und setzt sich damit weiterhin tatkraftig
fiir die Interessen unseres Berufsstandes ein.

Maria-Christine Biele absolvierte zundchst eine Ausbil-
dung zur Bauzeichnerin bei der Deutschen Bahn AG.
AnschlieBend studierte sie an der TU Miinchen Bauinge-
nieurwesen mit den Vertiefungsfdachern Landverkehrs-
wegebau sowie Stadt- und Verkehrsplanung. Nach
Abschluss des Studiums im Jahr 2001 fuhrte sie ihr beruf-
licher Weg zu Drees & Sommer nach Stuttgart und ab
2003 nach Minchen. Sie ist bei Drees & Sommer Senior
Projektpartner und Prokuristin. Frau Biele ist von der
Industrie- und Handelskammer Miinchen und Oberbay-
ern offentlich bestellte und vereidigte Sachverstandige
fur Baupreisermittlung und Abrechnung im Hoch- und
Ingenieurbau. Ihre Schwerpunkte liegen in der bauver-
traglichen Beratung, der Prifung und Erstellung von
Mehrkostenanspriichen aus Anderungen des Bauablau-
fes, der Durchfiihrung von Vergabeverfahren sowie der
Projektleitung und Projektsteuerung. Dem Vorstand der
Bezirksgruppe Oberbayern gehort Maria-Christine Biele
seit 2015 an.

Die ,Wirzburger Seminare” wurden in der Amtszeit Herrn
Billers iiber VOB-bezogene Themen hinaus erweitert und
haben sich als Treffpunkt fir aktuelle, praxisbezogene
Fortbildung von Planern und Bauleitern aus ganz Unter-
franken etabliert. Als neue Veranstaltungsreihe neben
den Exkursionen und Seminaren fiihrte Herr Biller die
L,Sommerstammtische” zu jahrlich wechselnden Schwer-
punktthemen wie ,Projektmanagement” oder ,Birgerbe-
teiligung” ein.

Ein wichtiges Anliegen war Herrn Biller die Nachwuchs-
gewinnung flr unsere Vereinigung. Jedes Jahr bietet die
Bezirksgruppe Unterfranken Veranstaltungen als Infor-
mations-, Begegnungs- und Austauschforen speziell fir
junge Kolleginnen und Kollegen an, um deren Organisa-
tion sich ein eigens dafiir berufenes Vorstandsmitglied
kimmert.

Dr. rer. nat. Klaus-Dieter Reder arbeitete nach seinem
Studium in Wirzburg und Minchen von 1986 bis 1991 in
Osterreich und im europdischen Ausland im Tunnel- und
Spezialtiefbau sowie im Felsverbau. Den beruflichen
Schwerpunkt bildete dabei die Betreuung von maschi-
nellen Vortrieben fiir untertagige Verkehrsstrecken und
Wasserkraftanlagen im alpinen Raum.
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Seit 1991 ist er als geschaftsfiihrender Gesellschafter der INTERGEO
Ing. GmbH mit Niederlassungen in Mellrichstadt, Suhl und Radeberg
als beratender Ingenieur-, Hydrogeologe und Baugrundsachverstdn-
diger deutschlandweit und international tdtig. Seit 2011 gehort Herr
Dr. Reder dem Vorstand der VSVI-Bezirksgruppe Unterfranken an.
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Die VSVI Bayern wiinscht Frau Biele und Herrn Dr. Reder fiir ihre
Amter als Vorsitzende der Bezirksgruppen Oberbayern und Unter-
franken viel Erfolg und eine gliickliche Hand. Herrn Dr.-Ing.
Hennecke und Herrn Biller dankt die VSVI Bayern fiir ihren heraus-
ragenden Einsatz und wiinscht ihnen fiir die Zukunft alles Gute.

Wir trauern um unsere Kollegen, die 2016 und 2017 verstorben sind

Christian Wimmer
44 JAHRE OBERBAYERN

Peter Danzer
76 JAHRE UNTERFRANKEN

Egbert Reinwald
86 JAHRE MITTELFRANKEN

Hermann Schmidt
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Dieter Uch
78 JAHRE OBERFRANKEN

Wilhelm Baumann
87 JAHRE OBERPFALZ

Rainer Giintzel
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Otto Ernst Bittlinger
80 JAHRE SCHWABEN

Hans Harder
87 JAHRE MITTELFRANKEN

Werner Gotzelmann
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Johann Kraupner
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Gerhard Konrad
87 JAHRE NIEDERBAYERN

Armin Stolz
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Wilhelm Schneider
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Kilian Becker
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Norbert Wiinsche
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Albert Schneider
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Prof. Dr.-Ing. Gert Albrecht
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Arnfrid Hergenrdder
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Gerhard Wagner
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RUNDE GEBURTSTAGE

GERHARD KUNZE UND PROF. GUNTHER LEYKAUF
FEIERN IHREN /5. GEBURTSTAG

Die VSVI Bayern und der VFSVI gratulieren Herrn Dipl.-Ing. Gerhard Kunze und

Herrn Univ.-Prof. Dr.-Ing. habil. Glnther Leykauf zu ihrem 75. Geburtstag ganz herzlich,
winschen ihnen alles Gute und verbinden dies mit einem grofden Dank fir ihr heraus-
ragendes Engagement.

/5.

GEBURTSTAG
Gerhard Kunze

Gerhard Kunze wurde am 26. Juni 1942 in
Nlrnberg geboren. Nach dem Studium des
Maschinenbaus begann er seine berufliche
Tatigkeit im Jahr 1966 bei der Firma Robert
Bosch GmbH als Fertigungsingenieur. 1969
wechselte er zur Firma Alfelder Eisenwerke
als Assistent der Geschaftsfihrung, Ver-
triebsleiter und schlieBlich Mitglied der
Geschaftsfuhrung. Gerhard Kunze war im
Anschluss langjahriger Geschaftsfiuhrer der
Bayerischen Asphalt-Mischwerke GmbH & Co.
KG in Hofolding, Vorstandsvorsitzender der
DEUTAG AG in Kdln sowie Vorstandsmitglied

der Basalt-Actien-Gesellschaft in Linz/Rhein.

/9.

GEBURTSTAG
Prof. Dr.-Ing. Gunther Leykauf

Prof. Gunther Leykauf wurde am 30. Juli 1942
in Bayreuth geboren. Nach dem Wehrdienst
studierte er von 1963 bis 1968 Bauingenieur-
wesen an der Technischen Universitat Min-
chen. Nach Abschluss des Studiums wurde
er 1968 wissenschaftlicher Mitarbeiter am
damaligen Institut fur ,Eisenbahn- und Stra-
Renbau” der Technischen Universitat Mun-
chen. 1972 wurde ihm die Betriebsleitung des
Prifamtes fur Bau von Landverkehrswegen
in Miinchen-Pasing ubertragen. Im Jahr 1984
wurde er zum Extraordinarius fur das Fach-
gebiet ,Erhaltung und Erneuerung von Ver-
kehrswegen“ an der Technischen Universitdt
Minchen berufen.

Gerhard Kunze trat im Jahr 1983 in die VSVI
Bayern ein. Von 1992 bis 1997 war er Vor-
sitzender des Vereins zur Forderung der
fachlichen Fortbildung der StraBenbau und
Verkehrsingenieure in Bayern e.V. (VFSVI)
und hat in dieser Zeit die Vereinsziele mit
grolem Engagement verfolgt. In diesem
Zeitraum war er auch Mitglied im Vorstand
der VSVI Bayern.

Am 3. April 2012 hat Gerhard Kunze vom
Bundesprasidenten u. a. aufgrund seiner
Verdienste um die VSVI Bayern und den
VFSVI das Verdienstkreuz am Bande des
Verdienstordens der Bundesrepublik
Deutschland erhalten.

Prof. Gunther Leykauf wurde im Jahr 1997
Inhaber des Lehrstuhls fir Bau von Landver-
kehrswegen und Leiter des dazugehorigen
Prifamtes in Miinchen-Pasing.

Prof. Gunther Leykauf engagierte sich in der
VSVI Bayern sowie im VFSVI Bayern lber viele
Jahre als Vorstandsmitglied. In dieser Zeit
sorgte er besonders fur die fachliche Fortbil-
dung von Bauingenieuren. Er organisierte von
1998 bis 2008 als Leiter des VSVI-Seminar-
programms mehr als 100 Seminare, an denen
uber10.000 Ingenieurinnen und Ingenieure
teilnahmen. Prof. Gunther Leykauf ist seit
dem Jahr 2010 Ehrenmitglied der VSVI Bayern.
Er erhielt im Jahr 2012 vom Bundesprasiden-
ten das Verdienstkreuz am Bande des Ver-
dienstordens der Bundesrepublik Deutsch-
land, u.a. aufgrund seiner Verdienste um die
VSVI Bayern und den VFSVI.
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Wir begrufSen sehr herzlich

UNSERE NEUEN MITGLIEDER

OBERBAYERN
Abdullayev, Elchin MUNCHEN
Deininger, Florian MUNCHEN
Ebert, Christian OBERAUDORF
Facher, Maximilian DACHAU
Fischer, Johanna SOGCHTENAU
Gampfer, Michael MUNCHEN
Gronych, Laura MUNCHEN
Hausmann, Stefan ROHR

Hiller, Beatriz MUNCHEN

Janssen, Lutz ). STARNBERG
Jedlinski, Sebastian MUNCHEN
Kergl, Karl WIELENBACH

Koch, Miriam ERDING

Krimm, Johannes PFAFFENHOFEN
Mayer, Roland OBERSCHLEISSHEIM
Dr.-Ing. Meier, Claas OLCHING
Miiller, Karsten MUNCHEN

Piel, Benjamin MUNCHEN
Poloczek, Nicole MUNCHEN
Platonov, Konstantin MUONCHEN
Dr.-Ing. Rauh, Florian MUNCHEN
Dr. techn. Sander, Philip MUNCHEN
Scharrer, Susanne TRAUNREUT
Schelle, Matthias PFAFFENHOFEN
Schramm, Jonas MUNCHEN
Schrettenbrunner, Lukas
WOLFRATSHAUSEN

Schuhbock, Franz TRAUNSTEIN
Schwalbe, Ulrich OTTOBRUNN
Seizmeir, Josef SCHEYERN

Sproll, Robert MUNCHEN
Vasilyeva, Marina WASSERBURG
Velarde Ramos, Johann MUNCHEN
Westhove, Raphaela MUNCHEN
Woll, Barbara MUNCHEN
Wurstbauer, Stefan MUNCHEN
Zorner, Constanze MUNCHEN

NIEDERBAYERN

Ausbdck-Coenen, Guido STRAUBING
Bayerl, Daniel WINDORF

Herde, Julia DIETERSBURG
Hoerweg, Antoniette LANDSHUT
Kulzer, Bastian ASCHA

Kusser, Georg DEGGENDORF
Mainka, Daniel PASSAU

Rohleder, Benedikt REGENSBURG
Schmid, Martin HOHENAU
Schneider, Roland AITERHOFEN

OBERPFALZ
Beyerlein, Sabine AMBERG
Dobmeier, Peter WOLFSEGG

Frais, Alexander BONN
Falkenhahn, Sandra BAD ABBACH
Forster, Julia NABBURG

Geck, Pia REGENSBURG

Hecht, Thomas LAPPERSDORF
Letz, Bjorn AMBERG

Mix, Veronika REGENSBURG
Miiller, Thilo TEUBLITZ

Nerl-Pfeil, Doris BURGLENGENFELD
Ostermeier, Nadine REGENSBURG
Waitz, Lisa SULZBACH-ROSENBERG
Wiedemann, Sabine REGENSBURG

SCHWABEN
Bachle, Achim SONTHOFEN
Breuer, Carolin RETTENBERG
Degen, Dirk NIEDERSTOTZINGEN
Kratzer, Jorg RIED

Schimetschek, André BUBESHEIM
Vosdellen, Henrik MINDELHEIM
Watzlaw, Michael Christian Dieter
BAD WORISHOFEN

Weber, Sascha ALTUSRIED
Welsch, Alexander AUGSBURG

OBERFRANKEN
Bauersachs, Lisa MITwITZ

Brust, Marina BAMBERG

Degel, Hans-Jlirgen NAILA
Grohme, Susanne SCHMALKALDEN
Hebert, Corinna EBERN

BAYERN

Hoffmann, Nadine BAYREUTH
Hiimmer, Carmen BAMBERG
Hiirdler, Frank BAYREUTH
Ittner, Sascha BAYREUTH
Khatanbaatar, Ariuntungalag
MARKTRODACH

Kretzer, Norman COBURG
Meyer, Marcel SPEINSHART
Palmowski, Florian BAIERSDORF
Pohl, Jonas MICHELAU
Radtke, Jens BAYREUTH
Strauf, Anja WEIDENBERG
Uhlig, Martin GEHRINGSWALDE
Zapf, Matthias KRONACH
Zawar, Matthias REGENSBURG

MITTELFRANKEN
Bauer, Maximilian NURNBERG
Birzele, Stefan DILLINGEN
Braband, Rainer WENDELSTEIN
Briickner, Eugen NURNBERG
Biittner, [lona NURNBERG
FaRler, Monika FURTH

Finck, Andreas UNTERSIEMAU
Grafe, Sven ZIRNDORF

Hagen, Jorg MUNCHEN
Heidner, Jan NURNBERG

Kolb, Kathrin NURNBERG
Rathsam, Kristin LANGENALTHEIM
Ruffani, Birgit PINZBERG
Schlarp, Tilmann SACHSEN
Schonknecht, Frank WEISCHLITZ
Schuck, Patrick SEUKENDORF
Streb, Robert RAITENBUCH
Tomczak, Sebastian NEUMARKT
Wilke, Christian MUNCHEN
Wolfrum, Stefan NURNBERG

UNTERFRANKEN
Dr.-Ing. Boros, Vazul STUTTGART
Karmann, Ludwig ASCHAFFENBURG
Klug, Andreas OBERLEICHTERSBACH
Miiller, Alexander ZELLINGEN
Schmidt, Christian SCHWEINFURT
Schwarz, Niko MARKT NORDHEIM
Wehner, Bernd NIEDERWERRN

In eigener Sache:

Bei ermaligtem Jahresbeitrag
(25 Euro) genieRen junge Mit-
glieder alle Vorteile und Chancen
einer Mitgliedschaft bei der

VSVI Bayern.

» Seminare

* Vortrage

* Exkursionen

Nutzen Sie die Moglichkeit, mit
Fachleuten zu sprechen, Berufs-
kollegen kennenzulernen und
Erfahrungen auszutauschen.

VSV

Der Vorsitzende Ihrer Bezirksgruppe
freut sich iiber Ihren Anruf. Namen

und Kontaktadresse finden Sie auf

der letzten Seite.

MITGLIEDSANTRAG sowie weitere Informationen konnen unter www.vsvi-bayern.de abgerufen werden.




BPR

Dr. Schapertons Consult

SRP

Schneider + Partner
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www.bpr-consult.com

www.srp-consult.de

Auszeichnung Deutscher
Landschaftsarchitektur-Preis 2017
4 mit Atelier Loid|

Foto: Leonard Grosch
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VORSITZENDE VON VSVI, VFSVI UND
DEN BEZIRKSGRUPPEN

OBERBAYERN

NIEDERBAYERN

OBERPFALZ

OBERFRANKEN

MITTELFRANKEN

UNTERFRANKEN

SCHWABEN

VSVI-Vorsitzender

Ministerialdirigent Dipl.-Ing. Karl Wiebel
Franz-Josef-Strauf3-Ring 4, 80539 Miinchen
Tel. 089 2192-35 20, Fax —13521
karl.wiebel@stmi.bayern.de

Stellvertretender Vorsitzender:
Dipl.-Kfm. Dipl.-Ing. (FH) Anton Schopf
VFSVI-Vorsitzender

Dipl.-Kfm. Michael Schicker

Rimlasgrund 36, 95460 Bad Berneck
m.schicker@schicker-diabas.de

Die Vorsitzenden der Bezirksgruppen

Dipl.-Ing. Maria-Christine Biele

Drees & Sommer

GeisenhausenerstraBe 17, 81379 Miinchen
Tel. 089 149816-4901, Fax 089 149816-404901
oberbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Staatliches Bauamt Passau

Am Schanzl 2, 94032 Passau

Tel. 0851 5017-1010, Fax 0851 5017-1098
niederbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz
Emmeramsplatz 8, 93039 Regensburg
Tel. 0941 5680-1402, Fax 0941 5680-9402
oberpfalz@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Bernhard Kraus

Bergweg 3, 96158 Frensdorf

Tel. 0921 604-1565, Fax 0921 604-4565
oberfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber
Autobahndirektion Nordbayern
Dienststelle Furth

Nirnberger Stralle 18, 90762 Fiirth
Tel. 0911 5204-200, Fax 0911 5204-299
mittelfranken@vsvi-bayern.de

Dr. Klaus-Dieter Reder

INTERGEO Ing. GmbH

Bergstrale 53, 97638 Mellrichstadt
Tel. 09776 8199-11, Fax 09776 8199-32
unterfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Klement Anwander
Konstruktionsgruppe Bauen AG
Bahnhofplatz 1, 87435 Kempten

Tel. 0831 52156-10, Fax 0831 52156-60
schwaben@vsvi-bayern.de
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Vereinigung der StralRenbau- und
Verkehrsingenieure in Bayern e.V.

VSVI Bayern e. V.
Postfach 202036
80020 Minchen

Tel. 089 54552-3228
Fax 089 54552-3623
www.vsvi-bayern.de
info@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Robert Kohl
Dipl.-Ing. Hans Jorg Oelschlegel

Dipl.-Ing. Frank Frischeisen
Katharina Hausler, M.Eng.
Dipl.-Ing. Rainer Popp
Dipl.-Ing. Peter Weywadel
Prof. Dr.-Ing. Uwe Willberg

Schuhmayr & Furlani Design GbR

Universal Medien GmbH, 81379 Miinchen
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Dipl.-Ing. Robert Kohl
Tel. 08719254131

Die mit dem Namen des Verfassers ge-
zeichneten Artikel stellen nicht unbedingt
die Meinung des Herausgebers oder der
Redaktion dar.

Alle Urheberrechte sind vorbehalten.
Redaktionsschluss dieser Ausgabe war
am 24. November 2017.

Die Zeitschrift erscheint jahrlich mit

einer Auflage von 3.000 Stiick.

Die Jahreszeitschrift ist flr die Mitglieder
der VSVI Bayern kostenlos. Einzelbestellun-
gen (5 Euro einschl. Versandkosten) sind
bei der Geschdftsstelle mdglich.



Asphalt verbindet.
rur
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amo | Debus

Landschaftsverbundener StraBenbau mit Asphalt -
der umweltfreundliche Qualitatsbaustoff fur die
Wiederverwendung.

amo-Asphalt GmbH & Co. KG

Debus Maturstein GmbH & Co. KG
Debus & Dinkel GmbH

www.amo-debus.de
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VEREINIGUNG DER STRASSENBAU- UND VERKEHRSINGENIEURE

IN BAYERN E.V.

VSVI-BAYERN.DE

YSVI

BAYERN



