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EINE LOGISTIK-KETTE, DIE ALLES VERBINDET

Drei Teams, zwei Schichten, ein Top-Ergebnis: Mit einem perfekt koordinierten 24-Stunden-Einsatz
auf der A8 bei Miinchen meisterten die Bayerischen Asphalt-Mischwerke eine besondere Herausforde-
rung. Der Auftrag lautete: Acht Kilometer Fahrbahn-Erneuerung zwischen dem Kreuz Miinchen-Siid und
der Anschlussstelle Holzkirchen innerhalb von 17 Tagen. Um dieses straffe Timing einhalten zu kénnen
und dabei die Verkehrsbehinderungen so gering wie moglich zu halten, galt es fiir die drei beteiligten
Mischwerke eine liickenlose Logistik-Kette zu schaffen - mit direkter Aufbereitung des frisch ausge-
bauten Asphalts und durchgehender Lieferung des neuen bam Mischguts. Das Resultat: eine exzellente
Schichtarbeit im doppelten Sinne!

Bayerische Asphalt-Mischwerke GmbH & Co. KG fiir Strafenbaustoffe
Ottostrafe 7 - 85649 Hofolding - Kostenlose Service-Tel.-Nr. 0800 - 722 22 20 - info@bam-net.de

WWW.BAM-NET.DE
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GRUSSWORT

Sehr geehrte Mitglieder
der VSVI Bayern,

es ist mir eine besondere Ehre, Ihnen das GruRwort
flr Ihre Jahreszeitschrift 2015 entbieten zu dirfen.
Der Bayerische Bauindustrieverband hat zu [hrem
Berufsstand allgemein und zum StraRenbau- und
Verkehrsingenieur speziell eine besondere Beziehung.
Das Konnen und die Fahigkeiten des Ingenieurs - ich
meine damit immer auch die Ingenieurin - stellen die
Kernkompetenz der Bauindustrie dar: Bauindustrie-
unternehmen sind ingenieurgepragte Unternehmen.
Daher setzen wir uns stark dafiir ein, fiir den faszinie-
renden Beruf des Bauingenieurs Interesse zu wecken
und den Nachwuchs dafiir zu gewinnen. Schon im
Kindergarten wollen wir Buben und Madchen fir die
Technik begeistern. Uber unsere Aktion ,Baumeister

gesucht” kdnnen Kindergarten eine Werkbank erhalten.

Unser Team Nicki Nagel und Harry Hammer gestaltet
dann einen interessanten Einfihrungstag, an dem die
Kinder den Umgang mit Werkzeug spielerisch lernen.
Fur die kleinen Lesefreunde in den Grundschulen haben
wir ein Kinderbuch erstellt, das mit vielen Bildern in
die Bauwelt einfuhrt. Wir werben auch direkt in den
Schulen fur den Baunachwuchs. Besonders hervorheben
mochte ich die Baucamps, die unsere Bauindustrie-
zentren in Stockdorf bei Miinchen und in Nirnberg-
Wetzendorf jedes Jahr veranstalten. In der Camp-Woche
erfahren die Jugendlichen die Anforderungen und
Perspektiven des Berufs Bauingenieur. Sie erstellen
gemeinsam ein reales Bauwerk und schnuppern beim
Besuch einer Baustelle echte Baustellenluft. So erle-
ben sie Bauen, so stellen sie selbst fest, ob Bauingenieur
der richtige Berufsweg fiir sie sein konnte.

BAYERN

Thomas Schmid

Hauptgeschdftsfiihrer
des Bayerischen Bau-
industrieverbandes

Ein anderer wichtiger Aspekt ist fiir uns das Thema
Wert einerseits und Preis der Leistungen der Bauinge-
nieure und der Bauunternehmen andererseits. Wir
mussen leider feststellen, dass Bauen allgemein und
der Verkehrswegebau im Besonderen zwar wichtig fur
unser Land und fur seine Zukunft sind, dass aber
trotzdem weder ausreichend offentliche Mittel dafur
bereit gestellt werden, noch dass denen, die diese
Wege bauen und erhalten, eine auskdmmlicher Preis
gezahlt wird. Im Gegenteil, die Baupreise sind nahezu
immer unauskommlich fur die Bauunternehmen. Fast
immer wird ein 6ffentlicher Bauauftrag namlich an den
Billigstbieter vergeben. Selbstverstandlich erwartet
wird trotzdem hochste Qualitat und termingerechte
Ausfiihrung. Diese Rechnung geht aber auf Dauer nicht
auf. Qualitat hat ihren Preis. Hohe Bauqualitat lohnt
sich aber auch. Denn im Allgemeinen machen die reinen
Baukosten rund ein Fiinftel, die Unterhalts- und
Erhaltungskosten aber vier Fiinftel der Gesamtkosten
im Lebenszyklus eines Bauwerks aus.

Der Einsatz des Bayerischen Bauindustrieverbandes
flr den Bauingenieursberuf besteht daher aus drei
Aufgaben: fiir diesen faszinierenden Beruf zu werben
und den Nachwuchs zu begeistern, fiir ausreichend
Bauauftrage zu sorgen und nicht zuletzt auch dafir,
dass die Bauunternehmen dafiir auch einen ihrer und
damit vor allem Ihrer Leistung entsprechenden Preis
erhalten.

Auf ein erfolgreiches Baujahr 2016!
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AUS UNSERER VEREINIGUNG

Verehrte Kolleginnen und Kollegen,

der positive Trend bei der Zahl unserer Mitglieder hat sich
auch imvergangenen Jahr weiter fortgesetzt. So konnte
die VSVI Bayern in der Bezirksgruppe Unterfranken im
Mai ihr 2.222. Mitglied begriilen. Insgesamt traten wie-
der mehrals 100 neue Mitglieder unserer Vereinigung bei.
Der berwiegende Teil davon sind ,Junge Kolleginnen und
Kollegen®. Ebenso erfreulich ist es aber auch, dass wir
viele Mitglieder haben, die unserer Vereinigung langjah-
rig angehoren. Dies unterstreicht die gute Arbeit, die in
den Bezirksgruppen stetig geleistet wird und verpflichtet
aber auch, immer wieder aufs Neue interessante Veran-
staltungen und Fortbildungen anzubieten und den kolle-
gialen Erfahrungsaustausch weiter zu fordern. Insbeson-
dere fiir die Angehdrigen der Bereiche, wie z.B. der
Bauindustrie und des Baugewerbes, die in unserer Ver-
einigung bisher verhaltnismaRig gering vertreten sind,
muissen wir die Attraktivitat noch weiter steigern.

v.l.n.r.: Frau Dipl.-Ing. Ulrike Schémig, VSVI-Vorstands-
mitglied, Frank Adler, 2.222. Mitglied und Dipl.-Ing.
Norbert Biller, Vorsitzender Bezirksgruppe Unterfranken

Das mit zehn Seminaren ein breites Spektrum umfas-
sende Seminarprogramm wurde 2015 wieder sehr gut
angenommen, auch wenn mit knapp 950 Anmeldungen
der im Vorjahr erzielte ,Rekord” nicht erreicht werden
konnte. Die Bewertungen und Rickmeldungen der Teil-
nehmer waren jedoch wieder sehr positiv. Auch fir das
kommende Jahr haben wir wieder ein interessantes Semi-
narprogramm zusammengestellt. Neben den klassischen
Themen wie Ingenieurbau und Asphaltstrallenbau wer-
den auch Seminare zu den Themen Pflasterbau, Kommu-
nalstraBenforderung und Verkehrstechnik angeboten.

Wie auch in den beiden Vorjahren haben wir im November
- exklusiv flir unsere Mitglieder — wieder zwei Workshops
angeboten: ,Visuelles Problemldésen” und ,Improvisa-
tionskompetenz®. Auf Anregung eines nordbayerischen
Vorstandsmitglieds fand eine der beiden Veranstaltun-
gen in Nirnberg statt - mit Erfolg: Dieser Workshop war
blitzschnell ausgebucht.

Bei unserer Jahrestagung und 40. Ordentlichen Mitglie-
derversammlung am 3. Juli 2015 in Starnberg haben wir
einstimmig eine Compliance-Erkldarung beschlossen. Sie
soll den Werterahmen, der unser Handeln als VSVI-Mit-
glied bestimmt, verdeutlichen und eine Selbstverpflich-
tung zu Rechts- und Gesetzestreue sowie den Grundsatz
fiir unser berufliches Engagement 6ffentlich dokumen-
tieren. Um der Compliance-Erklarung entsprechendes
Gewicht zu verleihen, haben wir einen Passus in der
VSVI-Satzung verankert, mit dem sich alle Mitglieder der
VSVI Bayern verpflichten, diese Erklarung zu beachten.

Bei der Mitgliederversammlung haben wir auch turnus-
gemals unseren dreikdpfigen Ehrenrat neu gewahlt. Die
bisherigen Mitglieder, Dipl.-Ing. Wolfgang Berlitz, Dipl.-
Ing. Hubert Erhart und Dipl.-Ing. Richard Weidinger, wur-
den flr die kommenden vier Jahre im Amt bestatigt.

Dariiber hinaus wurde Dipl.-Kfm. Hans Ullrich Debus wegen
seines auBerordentlich hohen Engagements fir die VSVI
und der besonderen Verdienste um die Ziele der Vereini-
gung zum Ehrenmitglied der VSVI Bayern ernannt.

Bei der VSVI-Vorstandssitzung am 22. September 2015
hat sich unser Vorstandsmitglied Dr.-Ing. Olaf Weller, der
bisher als Geschaftsfiihrer von VSVI und VFSVI tatig war,
aus beruflichen Griinden von dieser Aufgabe zuriickge-
zogen. Um Zeit bis zu den nachsten Vorstandswahlen zu
Uberbriicken, hat der Vorstand Dipl.-Ing. Johannes Fischer
die Geschaftsleitung bertragen.

Bei der ebenfalls am 22. September 2015 in Minchen statt-
gefundenen VFSVI-Mitgliederversammlung haben auch
die Mitglieder des Fordervereins einstimmig beschlos-
sen, die Compliance-Erklarung in der VFSVI-Satzung zu
verankern.

Bei der BSVI-Delegiertenversammlung am 25. September
2015 in Stralsund war die VSVI Bayern mit einer Delegation
von zehn Mitgliedern vertreten. Der bisherige BSVI-Vize-
prasident und VSVI-Vorstandsmitglied Dipl.-Ing. Rainer
Popp wurde dabeials Nachfolgerder bisherigen Amtsinha-
berin Christiane Ehrhardt zum BSVI-Prdsidenten gewahlt.
Die VSVI Bayern wiinscht ihm flr diese Aufgabe alles Gute,
viel Erfolg und das Gliick des Tichtigen.

Am 12. November 2015 fand unser inzwischen traditionel-
ler Vortragsabend zum zehnten Mal statt. Wegen der
derzeit laufenden Sanierung konnten wir nicht wie tiblich
im Foyer der Obersten Baubehorde zusammenkommen.
Herr Thomas Hofmann von der BMW Group Forschung
und Technik referierte daherim Sophiensaal des Landes-
amts fir Steuern (iber die neuesten Entwicklungen zum
hochautomatisierten Fahren und erlduterte, wie Fahr-
zeugkommunikation und Verkehrsdatenaustausch kiinftig
zu Fahrkomfort und Verkehrssicherheit beitragen kdnnen.
Im Anschluss nutzten die mehr als 180 anwesenden Mit-
glieder die Gelegenheit zum fachlichen Austausch.
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Fiir nachstes Jahr hat unser Seminarbeauftrag-
ter, Professor Stephan Freudenstein, wieder ein
interessantes Seminarprogramm aufgestellt:

NURNBERG

Seit Ende November prasentiert sich auch o
unsere Homepage www.vsvi-bayern.de im MUNCHEN
modern und fortschrittlich gestalteten neuen VSVI-Design. Die Homepage & GARCHING 24.2.2016
wurde dabei auch Smartphone-kompatibel gestaltet und mit neuen Inhalten AsphaltstraRenbau
versehen. Unser Arbeitskreis Offentlichkeitsarbeit, der sich mit grollem Ein-
satz um die Neugestaltung gekimmert hat, verdient daflir besonderen Dank.

26.1.2016
AUSBLICK Ingenieurbau
Im Ausblick auf das Jahr 2016 mdchte ich besonders auf drei Veranstaltungen 15.3.2016

hinweisen: » Im Frihjahr wird uns die anstehende VSVI-Landesexkursion
vom 2. bis 9. April 2016 nach Usbekistan in das Herz Zentralasiens und an das
Kernstiick der alten SeidenstraBe fuhren. Dort erwarten uns neben fachlich
interessanten Zielen auch viele touristische Highlights. Das vom Reiseveran- 18.2.2016

stalter Karawane zusammengestellte Programm wurde gemeinsam mit der Pflasterarbeiten

VSVI-Jahreszeitschrift versandt. 5.4.2016
Verkehrssichere
StraRengestaltung

23.2.2016

7.4.2016
Erdbau
10.3.2016

14.4.2016

Umweltschutz im
26.4.2016 Straflenbau

Bauoberleitung
und Bauiiber-
wachung

20.4.2016

KommunalstralRen-
forderung

3.5.2016
Verkehrstechnik

» Am 1. Juli wird dannin Fiirth unsere nachste VSVI-Jahrestagung und Mit-
gliederversammlung stattfinden. » Und voraussichtlich im Herbst wollen
wir im Rahmen unseres Vortragsabends gemeinsam das 40. Griindungsju-
bildum der VSVI Bayern feiern.

Neben diesen Veranstaltungen gibt es wieder vielfdltige Aktivitdten der Die Anmeldung zu den Seminaren ist iiber
Bezirksvereinigungen, die mit interessanten Fachexkursionen, Besichtigungen unsere Homepage www.vsvi-bayern.de moglich.
und Vortragsveranstaltungen unsere VSVI attraktiv halten. Nutzen Sie unsere Dort finden Sie auch alle weiteren Informationen

Fortbildungsangebote! Nehmen Sie an unseren Exkursionen teil! Kommen Sie zu den Seminaren.
zu unseren Veranstaltungen!







TITELTHEMA MITTLERER RING SUDWEST

Johann Wittmann
Nina Lindinger
Sylvia Finley

TUNNELBAU
IN MUNCHEN

Im Juli 2015 wurden die Tunnel am Mittleren
Ring Studwest in Minchen kosten- und termin-
gerecht dem Verkehr Uibergeben. In sechs
[ tanden in der Garmischer
Platz, der A g

1l |||||||\|\|H
lﬂ 1)

Cipe
: I~ -
| -
a.*'
i
i ! =
I
= :!: i e 1 £ ey
=T > s -\-R"
= LN U ' —
—_— = e e _-'-'ﬁ'm_'_?
Wf_,_—--:____.. e
_— > P ﬁ’__:l:_f_.—___ =
= & S
o 1 iy — = nalll

— '. -. i |
. || I
I \HW"\"
: I][I ] .

milm‘ll\dﬂ\um!“HI“
1

BBBBBB




I TITELTHEMA

Bis Ende 2017 wird die Oberflache neu gestaltet und der
Heckenstallerpark angelegt. Dann ist der dritte und vor-
erst letzte Ausbauabschnitt des Mittleren Ringes reali-
siert, der - neben dem Petueltunnel im Minchner Nor-

Ane den und dem Richard-Strauss-Tunnel im Osten — durch
: . ¢/ einen Blrgerentscheid im Jahr1996 auf den Weg gebracht
% wurde.

PROJEKTUBERSICHT

Uber eine Lange von rund 1.500 m verlauft der Mittlere
Ring in der Garmischer StraBe ab Hohe Westpark lber

PreSburges:

Shnle

Ga den Luise-Kiesselbach-Platz bis zur Murnauer StraBe im

Tunnel. Die Autobahn A 96 (Miinchen - Lindau) ist in

Efrwakies Strafie beiden Richtungen Uber Oberflachenrampen bzw. eine
Steaka .= neue Zufahrt parallel zur vorhandenen Briicke angebun-

Abert

>

den. Uber drei Seitentunnel wird der Verkehr von und zur

pelstockiges, unterirdisches Verkehrsbauwerk. Im weiteren
Verlauf des Mittleren Rings wird der Verkehrin der Hecken-
stallerstrafe auf zirka 400 m offen in Tieflage (7 m unter
Gelandeniveau) und bis zur Passauerstrafe auf etwa
& ) i 620 m im Tunnel gefiihrt. Die bestehende Briicke an der

Stralie Stralte PassauerstralBe wurde dabei in das Tunnelbauwerk inte-
griert. Mit knapp drei Kilometern Gesamtlange ist dieser
Ausbauabschnitt nicht nur der langste, sondern in der
Ausfiihrung auch aufwandigste und kostenintensivste
Stralentunnel Miinchens.

Tunnelin Tieflage

7] Poolthawpo
> Siala P ” Autobahn A 95 (Miinchen - Garmisch-Partenkirchen) direkt
5 & an den Luise-Kiesselbach-Tunnel und Heckenstallertun-
= : £ mmm  Tunnelrampe nelangebunden. So entsteht mit der Kreuzung des Haupt-
Wakdifriad 3 8] == Tunnel tunnels und Seitentunnels in Fahrtrichtung Nord ein dop-
Frabsiralie Luisgs b ] — Larmschutzwand
%

Heckonatalos

Durch eine massive Mittelwand getrennt, entstehen je
Fahrtrichtung separate Tunnelrohren mit bis zu vier
Fahrstreifen a 3,25 m Breite. Die Seitentunnel sind ein-
streifig ausgebildet, mit je einem 3,50 m breiten Fahr-
streifen plus einem 2,0 m breiten Standstreifen. Beid-
seitig der Fahrbahnen sind 1,0 m breite Notgehwege
angeordnet. Die lichte Hohe des Tunnelquerschnitts
betragt 4,80 m, inklusive eines 30 cm hohen Installati-
onsraumes flr Beleuchtung, Beschilderung, Sicherheits-
20.000 Besucher technik, etc.

zéhlte das

Biirgerfest zur . . . .
symbolischen Die AuRenwande der Tunnel werden Uberwiegend durch

Tunnelersffnung ~ eine Uberschnittene Bohrpfahlwand mit einem Durch-
am 25. Juli 2015 messer von 88 bzw. 120 cm gebildet. Im Bereich der Ram-
pen und des Trogs in der HeckenstallerstraBe weisen die
Bohrpfahle einen Durchmesser von 150 cm auf. Im Abstand
von 3 m wurden zur Auflagerung der Tunneldecke Mittel-
stitzen aus Stahl angeordnet, die in einem Bohrpfahl-
fundament, Durchmesser 150 c¢cm, gegrindet sind. Die
Stahlbetonmittelwand zur Trennung der beiden Tunnel-
rohren hat eine Stdrke von 64 c¢cm. Die Tunneldecke ist
1,20 m, in Teilbereichen bis zu 1,50 m stark. Auf die Decke
wurde eine Abdichtung in Anlehnung an die ZTV-ING
sowie 10 cm bewehrter Schutzbeton aufgebracht. Die
Uberdeckung der Tunnel betragt etwa 1,50 m, so dass
ausreichend Platz fiir die Verlegung von Versorgungslei-
tungen und Baumpflanzungen vorhanden ist.

Die Hohenlage der Tunnel folgt im Wesentlichen dem
bestehenden Gelandeverlauf. An der Ehrwalder StraBBe /
TreffauerstralBe schlieBt der Tunnel an einen bereits
beim Bau der U-Bahn-Linie U6 Anfang der 1980er Jahre
Schematischer Querschnitt durch eine Tunnelréhre erstellten, hoher liegenden Tunnelblock an. Die Uber-

Linge ~ 12-15m



deckung betrdgt in diesem Bereich nur rund 50 cm. Die
Tunnelsohle liegt in der Garmischer Stral’e und Hecken-
stallerstralle Giber dem Grundwasser. Lediglich der von
der A 95 kommende Seitentunnel liegt im zweistdckigen
Bereich im Grundwasser. Hier war die Ausbildung einer
dichten Wanne erforderlich.

OBERFLACHENGESTALTUNG UND
VERKEHRSENTWICKLUNG

Durch den leistungsfahigen Ausbau des Mittleren Ringes
Stidwest wird der Verkehr im Tunnel gebiindelt und Parallel-
und angrenzende WohnstraRen werden vom Schleichver-
kehr entlastet.

Die Garmischer StraRe wird nach der Untertunnelung zur
ErschlieBungsstralle mit deutlich geringerem Verkehrs-
aufkommen als bisher: GemaR Verkehrsprognose wer-
den im Tunnel rund 121.000 Fahrzeuge pro Tag verkeh-
ren. An der Oberfldche verbleiben anstatt bisher iber
100.000 Fahrzeuge pro Tag kiinftig lediglich 3.000 bis
5.000 Fahrzeuge pro Tag. Die starke Barrierewirkung des
Mittleren Rings ist damit aufgehoben und der breite
StraBenraum der Garmischer StraBe wird gestaltet, um
die Aufenthaltsqualitat wesentlich zu verbessern: Kern-
stick der Oberflachengestaltung ist eine groRziigige,
etwa zehn Meter breite Mittelpromenade mit einer Rich-
tungsfahrbahn je Seite. Die einmiindenden Querstralien
gliedern die Promenade in vier Abschnitte, die teilweise

Luise-Kiesselbach-Tunnel

wegen dem darunter liegenden StralRentunnel um etwa
einen halben Meter angehoben werden, um ausreichende
Uberdeckung fiir Baumpflanzungen zu erhalten. Ein durch-
gehender FuBweg mit Banken ladt zum Flanieren ein. Mit
einer Gesamtldange von rund 850 m stellt sie kiinftig eine
attraktive, grine FuBwegverbindung zwischen Westpark
und Luise-Kiesselbach-Platz dar.

Am Luise-Kiesselbach-Platz schafft die Reduzierung der
an der Oberflache verbleibenden Fahrbahnen einen gro-
Ben zusammenhdngenden Freibereich von 17.000 Quad-
ratmetern. Zur Gestaltung dieser Flache gegeniiber dem
Stdadtischen Altenheim St. Josef fiihrt das Baureferat
derzeit ein umfangreiches Biirgerbeteiligungsverfahren
durch. Das Verkehrsaufkommen an der Oberflache wird
sich um rund 60% auf etwa 40.000 Fahrzeuge pro Tag
reduzieren.

In der HeckenstallerstraBe kann der Mittlere Ring durch
seine Tieflage in diesem Abschnitt mit dem Neubau der
FuB- und Radwegbriicke am Grabbeweg ebenerdig iiber-
quert werden. Im ostlichen Teil der HeckenstallerstraRBe
zwischen Friedrich-Hebbel-Stralle und Passauerstralie
werden die prognostizierten 107.000 Fahrzeuge pro Tag
vollstandig im Tunnel geflihrt, es wird keinen Oberfla-
chenverkehr mehr geben. Ein Park von 27.500 Quadrat-
metern steht dann den Anwohnern fiir Spiel, Freizeit und
Erholung zur Verfligung.

Visualisierung
der Mittelpro-
menade in der
Garmischer
Strafie

Auf einer Ldnge
von rund 600 m
entsteht lber
dem Tunnel der
Heckenstallerpark

o Einschnitt

Heckenstallertunnel

i |1-|eckenstallerstral3e
2

%
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Langsschnitt durch die Tunnel (iberhGhte Darstellung)
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Ldrmschutzwand
an der Garmischer
Strafie

LARMSCHUTZ

Der Ausbau und die Untertunnelung des Mittleren Rings
stellen eine bauliche Erweiterung und einen erheblichen
baulichen Eingriff dar, so dass eine wesentliche Anderung
im Sinne der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung vor-
liegt. Es besteht ein grundsatzlicher Anspruch auf Larm-
vorsorge.

In den untertunnelten Bereichen geht der Verkehr deut-
lich zurtick, wodurch sich die Larmbelastung erheblich
verringert, teils um mehr als 15 Dezibel. Im Bereich der
Haupttunnelrampen und entlang des offen gefiihrten
Bereichs in der HeckenstallerstraBe waren zusatzliche
aktive und passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich,
um die geltenden Grenzwerte einzuhalten:

Im Bereich der Zufahrt zur Autobahn A 96 schiitzt eine
fiinf Meter hohe absorbierende Larmschutzwand, durch
Glaselemente unterbrochen, die Ostliche Bebauung.
Entlang des tiefergelegten Ringabschnittsin der Hecken-
stallerstraBe wurden beidseitig3,50 m hohe Larmschutz-
wande auf den Stitzwanden errichtet. Zu den Fahr-
bahnen hin sind die Larmschutzwande, wie auch die
Stitzwandverkleidung, hochabsorbierend ausgefiihrt.
Wie auch an der Garmischer StralRe werden die Larm-
schutzpaneele begriint und durch vertikale, verglaste
Felder aufgelockert. Im Bereich der Grabbebricke und
vor der Kirche St. Thomas Morus wird die Larmschutz-
wand transparent ausgefiihrt, um einen besseren opti-

Das Baufeld am
Luise-Kiessel-
bach-Platz im
September 2011

schen Bezug zur Umgebung zu ermdglichen. Zusatzlich
bestand fiir die Bebauung ndrdlich der PrelRburger
StraBBe / HinterbarenbadstralRe und in der Heckenstaller-
straBe im Bereich der Tieflage Anspruch auf passiven
Schallschutz. Die Gebaude wurden mit Larmschutzfens-
tern ausgestattet, sofern die vorhandenen Fenster nicht
den Anforderungen entsprachen.

BAUWEISE

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung des Mittleren
Rings musste der Tunnel unter voller Aufrechterhaltung
des Verkehrs gebaut werden. Umleitungsstrecken fir
den Verkehr waren nicht vorhanden. Wahrend der Maf-
nahme wurden deshalb in der Garmischer Stralle und am
Luise-Kiesselbach-Platz je Fahrtrichtung durchgehend
drei Fahrstreifen eingerichtet. In der Heckenstallerstralie
standen zwei Fahrstreifen Richtung West und in der Regel
drei Fahrstreifen Richtung Ost zur Verfiigung. In den
Kreuzungsbereichen waren zusatzliche Abbiegespuren
eingerichtet; die Anbindung der querenden StraRen wurde
aufrecht erhalten. Ebenso mussten weiterhin die Zufahr-
ten flr Rettungsfahrzeuge, Feuerwehr und Millabfuhr
und zu zahlreichen Garagen- und Hofeinfahrten gegeben
sein. Fur FuBganger und Radler waren beidseitig des
Rings kombinierte Geh- und Radwege angeordnet.
Dariliber hinaus ist der Mittlere Ring Wohnort fir viele
Bilrgerinnen und Biirger, so dass die Belastungen durch
die Baustelle moglichst gering gehalten werden muss-
ten. Beispielsweise waren gemald Planfeststellungs-
beschluss Bauarbeiten nur werktags zwischen 7 und 20
Uhr zulassig. Dies alles schaffte natirlich zusatzlich zu
den sehr beengten Platzverhaltnissen besondere Rah-
menbedingungen flir den gesamten Bauablauf und die
Baulogistik.

Der Uberwiegende Teil der Tunnel wurde deshalb in Bohr-
pfahl-Deckelbauweise erstellt: Im Abschnitt Garmischer
Stralle bis Luise-Kiesselbach-Platz erfolgte die Herstel-
lung der Pfahle, Mittelunterstiitzungen und Decken
dabei dreigeteilt; Ostlich des Luise-Kiesselbach-Platzes
wurde der Haupt- und Seitentunnel uberwiegend in einem
Abschnitt, in der HeckenstallerstraBe in zwei Abschnitten
errichtet. Kleine Teilbereiche an der PassauerstralBe und
nordlich der HinterbdrenbadstraBBe / PreRburger StraBe
sowie die vier Betriebsstationen wurde in offener Bau-
weise erstellt.



Am Luise-Kiesselbach-Platz konnte aufgrund des zur
Verfligung stehenden Platzes ein grofles zusammenhan-
gendes Baufeld geschaffen werden. Die Herstellung der
Tunnelbauwerke erfolgte in einer Kombination aus offener
und Deckelbauweise: Die duBeren Bohrpfahle der Roh-
ren des Haupttunnels (Ebene -1) dienten dabei gleich-
zeitigals seitlicher Verbau. Nach dem Erdaushub erfolgte
die Erstellung des Seitentunnels von der A 95 (Ebene -2)
in Bohrpfahl-Deckelbauweise. Die inneren Wande der
Ebene -1wurden als geschalte Ortbetonwande, die Decken
auf Traggerist erstellt.

TECHNISCHE AUSSTATTUNG DES TUNNELS

Die Ausbildung der Tunnelbauwerke sowie deren sicher-
heits- und betriebstechnische Ausstattung erfiillen die
Anforderungen der aktuellen Richtlinien fiir die Aus-
stattung und den Betrieb von Strakentunneln (RABT
2006). Die gesamte Planung erfolgt in enger Abstim-
mung mit dem Kreisverwaltungsreferat als StraBenver-
kehrsbehorde und der Branddirektion der Landeshaupt-
stadt Miinchen.

Umfangreiche technische Ausstattungen und bauliche
Vorkehrungen gewahrleisten einen sicheren Betrieb der
Tunnel und sorgen dafiir, dass die Verkehrsteilnehmer
im Ungliicksfall die Einsatzkrafte alarmieren und sicher
flichten kénnen. Verschiedene Uberwachungssysteme
erkennen Notfalle und Brande frithzeitig, so dass Polizei,
Feuerwehr und Rettungsdienste rasch und effektiv ein-
greifen konnen. Beispielsweise sind Tunnel, Trog und
Rampenbereiche lickenlos kameraiuberwacht. Die Steu-
erung der Kameras erfolgt ereignisorientiert. Wird durch
die automatische Videodetektion zum Beispiel ein ste-
hendes Fahrzeug in einer Pannenbucht erkannt, werden
die Bilder dieser Kamera direkt auf einen Alarmmonitor
der Tunneliiberwachung aufgeschaltet. Das ,Lichtband”
der Durchfahrtsbeleuchtung an der Tunneldecke und
die visuelle Leiteinrichtung am rechten und linken Fahr-
bahnrand sorgen fiir eine gute Verkehrsfiihrung. Die
markante, griine Umrandungsbeleuchtung um die Flucht-
tiren und die Fluchtwegskennzeichnung pragen sich
bei Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern
ein und helfen ihnen im Notfall den Gefahrenbereich

YSVI
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Schnitt durch den
zweistdckigen
Tunnelabschnitt

]

Ausbau Mittlerer Ring Stidwest
StraRentunnel Luise-Kiesselbach-Platz

Unsere Leistungen in
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Tragwerksplanung
* Genehmigungsplanung
* Ausfiihrungsplanung

®») ISP Scholz Beratende Ingenieure AG

Miinchen - Weimar - Leipzig - Landshut

Kompetenter Partner fiir besseres Planen
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Notrufstation
mit Feuerlésch-
nische

Durch die
umlaufende
griine Beleuch-
tung sind die
Fluchttiren deut-
lich erkennbar.

VSVI

schnellstmoglich zu verlassen. Elektronisch gesteuerte
Wechselwegweiser in LED-Technik informieren rechtzei-
tig Uber Abfahrtsmoglichkeiten. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit wird Uber Wechselverkehrszeichen mit
bis zu elf Anzeigemoglichkeiten in LED-Technik ange-
zeigt und von Geschwindigkeitsmessanlagen tiberwacht.
Diese wirken praventiv und reduzieren das Unfallrisiko
erheblich. Uber die Portalschilder — ebenfalls in LED-
Technik - konnen individuelle Informationen zur Verkehrs-
sicherheit eingegeben werden.

Wie bei allen neueren Minchner Tunneln (ab 1972) sind
auch bei den Tunneln am Mittleren Ring Siidwest die
Richtungsfahrbahnen durch eine massive Mittelwand
durchgehend getrennt. Dies bietet insbesondere im
Brandfall wesentliche Vorteile: Die nicht betroffene Tun-
nelrohre kann als Fluchtweg fur die Verkehrsteilnehmer
und als Angriffsweg der Rettungskrafte genutzt werden.
In einem Abstand von 60 m sind dazu Doppeltiiren in der
Mittelwand angeordnet. Zirka alle 350 m sind Pannen-
buchten angeordnet, von denen aus ein Fluchtweg an
die Oberflache flhrt. Gleichzeitig ist an den Pannen-
buchten eine begehbare Notrufkabine und eine Feuer-
l6schnische vorhanden. Zusatzlich dazu sind im Abstand
von 60 m Feuerldschnischen, im Abstand von 120 m
jeweils mit Notrufkabinen kombiniert, in die Tunnelau-
Renwand integriert. An den Ein- und Ausfahrtsrampen
stehen der Feuerwehr separate Loschwasserentnahme-
stellen zur Verfiigung.

KOSTEN

Fur das Projekt wurde von Beginn an ein konsequentes
und transparentes Baukostencontrolling durchgefihrt.
Das Controlling ist direkt bei der Projektleitung angesie-
delt. Dort laufen alle kostenrelevanten Informationen
der Fachabteilungen, der bauausfiihrenden Firmen sowie
der Planungsbiiros zusammen und werden kontinuier-
lich geprift und bewertet. In aussagekraftigen Kosten-
berichten werden Kostenentwicklungen und Prognosen
halbjahrlich dokumentiert.

BAYERN

Im Jahr 2009 genehmigte der Miinchner Stadtrat die Aus-
flihrung der MaBnahme mit einem Gesamtbudget von
398,5 Mio. Euro. Dieses Originalbudget beinhaltete einen
Risikozuschlag flir Unvorhergesehenes sowie Budget fiir
inflationsbedingte Preissteigerungen bis zum Fertigstel-
lungszeitpunkt. Rund 55 % der Bauleistungen waren zu
diesem Zeitpunkt bereits submittiert und trugen somit zu
einer fundierten Kostenbasis bei. Um im Verlauf der bis-
herigen Tunnelbauzeit von rund sechs Jahren stets eine
Aussage mit grofitmoglicher Kostensicherheit zu treffen,
wurden verschiedenen Kontrollinstrumente eingesetzt.

Das Projekt wurde in Teilprojekte wie Ingenieurbau, Stra-
Renbau, Betriebsausriistung und Oberflachenwiederher-
stellung, diese wiederum in Projektstrukturelemente,
sogenannte PSP-Elemente unterteilt. Diese klare Kosten-
gliederung spiegelt im Wesentlichen die beauftragten
Gewerke sowie die erforderlichen Planerleistungen wider.
Jedes PSP-Element ist mit einem fundierten Budget belegt.
RegelmadRig wird jedes einzelne Budget kontrolliert. Jedes
Budget ist an eine Leistung mit Planungs- oder Ausfiih-
rungsterminen geknipft. Durch Integration der Termin-
planung aller Gewerke sowie aller Planungs- und sonstiger
Leistungen kann jederzeit der Mittelabfluss der folgen-
den Jahre verbindlich prognostiziert werden.

Eine weitere, wesentliche SteuerungsmalRnahme ist die
Kontrolle eventueller Kostensteigerungen aufgrund Mas-
sendanderungen. Um Erhdhungen rechtzeitig zu erken-
nen, werden Massenanderungen der Originalbestel-
lungen und der beauftragten Nachtrage vierteljahrlich
abgeschatzt. Erfasst werden Positionen, die zirka 85 %
der Gesamtkosten ergeben, sowie weitere Positionen,
bei denen die Mengen des Bauvertrages erheblich von
den tatsachlichen Mengen abweichen.

Auch auf die zeitnahe Aufnahme von Nachtrdgen wird
groRter Wert gelegt. Neben den beauftragten Nachtra-
gen flieBen in die Prognosen auch nicht beauftragte Nach-
trage ein. Diese werden mit einer von der Projektleitung
prognostizierten Wahrscheinlichkeit belegt und in die
Kostenverfolgung aufgenommen.

Dank konsequentem und durchgangigem Kostencon-
trolling konnten bisher samtliche Mehrkosten einzelner
Gewerke durch Minderkosten kompensiert werden. Das
Budget fiir Unvorhergesehenes kann zum Zeitpunkt der
Tunnelerdffnung im Juli 2015 weitestgehend unangetastet
bleiben. So wird dieses kommunale Groprojekt mit Fer-
tigstellung der Oberflache im Jahr 2017 unter dem geneh-
migten Budget in Hohe von 398,5 Mio. Euro abschliefien.

Dipl.-Ing. (FH) Johann Wittmann
Sachgebietsleiter, Projektleiter
Baureferat Landeshauptstadt Miinchen

Dipl.-Ing. (FH) Nina Lindinger
Projektingenieurin
Baureferat Landeshauptstadt Miinchen

Dipl.-Ing. (FH) Sylvia Finley
Projektingenieurin
Baureferat Landeshauptstadt Miinchen
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Neue Wege fiir teerhaltigen StraBenaufbruch
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Das Dienstleistungskonzept ts.verwertung steht fiir die hochwertige Ver-
wertung von teerhaltigem StraBenaufbruch. Durch thermische Aufberei-
tung werden die umweltgefahrdenden Schadstoffe entfernt. Es verbleibt
eine komplett gereinigte Gesteinskornung, die den Primarbaustoffen in
nichts nachsteht.
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Das Lineal, das zum MaBstab wird. Um mehr zu erfahren, bestellen Sie
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Dann bestellen
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ts.verwertung-
MaBstab unter
tm.remex-

solutions.de Besuchen Sie uns auf der InfraTech 2016 in Essen in Halle 11 am Stand 115.
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ZWEI NEUE SCHLEUSEN FUR DEN

Die Verbindung flr den Verkehrstrager Binnenschifffahrt zwischen Main und
Donau erfolgt Uber den 1992 fertiggestellten Main-Donau-Kanal (MDK). Mittels elf
Schleusen werden auf 171 km insgesamt 238 Hohenmeter Uberwunden. Jedes Jahr
transportiert die Binnenschifffahrt Gber diese transeuropaische Wasserstralse
sechs Millionen Gutertonnen. Jahrlich Gber 800 Flusskreuzfahrtschiffe nutzen

diese Wasserstrallenverbindung.
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Visualisierung
der alten und
neuen Schleuse
Kriegenbrunn

AUTORIN Mareike Bodsch
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Daruber hinaus nimmt der MDK wichtige Aufgaben wie
die Uberleitung von Wasser aus dem Donaueinzugsge-
biet in das wasserarme Regnitz-Main-Gebiet und vielfal-
tige Freizeit- und Erholungsfunktionen wahr. Die Schleu-
sen Erlangen und Kriegenbrunn wurden 1970 dem
Verkehr Ubergeben. Obwohl die rechnerische Nutzungs-
dauer massiver Wasserbauwerke von 80 bis 100 Jahren
somit bei Weitem nicht erreicht ist, missen beide
Schleuse neu gebaut werden.

STRUKTURELLE DEFIZITE ERFORDERN
SOFORTMASSNAHMEN

Die Schleusen Kriegenbrunn und Erlangen weisen im
Bestand bei einer nutzbaren Kammerlange von 190 m
und einer Kammerbreite von 12 m eine Fallhohe von
18,30 m auf und zahlen damit zu den hohen Schleusen
des MDK und des gesamten deutschen Wasserstralien-
netzes. Die Schleusenkammern bestehen jeweils aus

einem Ober- und Unterhaupt in denen die Schleusentore
integriert sind sowie dreizehn Kammerblocken. Die
Fugen zwischen den Blocken und den Hauptern sind mit-
tels einfacher Fugendichtungsbander gedichtet. Der
Stahlbetonquerschnitt der in schlanker, unregelmaRiger
Bauweise ausgefiihrten Schleusen ist in vielen Berei-
chen statisch Uberbeansprucht; dies insbesondere
wegen der standig wechselnden Belastungen beim Ent-
leeren und Befillen der Kammern im Schleusenbetrieb.
Bereits kurze Zeit nach Inbetriebnahme der Schleusen
mussten umfangreiche SanierungsmaBnahmen durch-
gefuhrt werden. Undichte Fugen hatten zu Ausspiilungen
im Sohlbereich gefiihrt, was die Bauwerksbettung beein-
trachtigte. Wegen Setzungen und Rissen mussten in den
SiebzigerJahren ca.1.200 Tonnen Verpressmaterial unter
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der Sparbeckensohle eingebracht werden. Wegen star-
ker Verformungen der Westwand wurde eine massive
Verstarkung der gesamten Wand durch Ballastbeton
ausgefiihrt. Die entsprechende Thematik der Ermi-
dungsbeanspruchung fand erst spater Eingang in die
Normung.

Aufgrund eines im Rahmen der Bauwerksinspektion im
Jahr 2004 dokumentierten Schadens an der MDK-
Schleuse Bamberg wurden infolge alle Schleusen des
MDK hinsichtlich ihrer Standsicherheit qualitativ tber-
priift. Bei den beiden Schleusen Erlangen und Kriegen-
brunn wurden erhebliche Schadensbilder, u.a. undichte
Fugen, wasserfiihrende Risse und gerissene sowie stark
korrodierte Bewehrung festgestellt, die in den Jahren
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Ubersichtslageplan der
Erlanger Schleuse

T

e el
T I o,

2008 und 2009 bauliche Sofortsicherungsmallnahmen
erforderten. Es wurde Boden neben der Schleusenkam-
mer zur Entlastung abgetragen, eine Querkraftkopplung
der Schleusenblocke vorgenommen und horizontale
Litzenanker und geneigte Stabstahlanker im Bereich
der Kammerwande eingebaut. Die Sofortmafinahmen
gewadhrleisten die rechnerische Standsicherheit jedoch
nur zeitlich begrenzt, so dass vorgezogene Neubauten
erforderlich werden. Die Planungen hierfiir wurden 2009
begonnen.

DIE NEUBAUPLANUNG - TECHNISCH KOMPLEX

Die neuen Schleusen werden bei gleichbleibender Fall-
héhe von 18,30 m und nutzbarer Kammerlange von 190 m
eine Kammerbreite von 12,50 m erhalten und mit drei
Sparbecken betrieben werden. Diese ermdéglichen auch
zukiinftig, wie bei den Bestandsschleusen, eine Wasser-
ersparnis von ca. 60 % je Schleusung. Um zukinftig
Risiken aus undichten Bauwerksfugen zu vermeiden,
werden die Schleusenkammern in fugenloser Massiv-
bauweise ausgefiihrt. Wichtiges Kriterium flr die Neu-
bauplanung war die moglichst durchgehende Aufrecht-
erhaltung der Schifffahrt wahrend der Bauzeit. Eine
Umleitung, wie im StraBenverkehr dblich, ist fir eine
WasserstraBe nicht moglich. Im Ergebnis einer umfang-
reichen Standortvariantenbetrachtung wird die neue
Schleuse Erlangen unterwasserseitig der Bestands-
schleuse und die neue Schleuse Kriegenbrunn parallel
zur bestehenden Schleuse errichtet werden. Die unmit-
telbare Nahe der Baugrube in Kriegenbrunn zur beste-
henden vorgeschadigten Bestandsschleuse stellt hier-
bei besondere Anforderungen an eine mdoglichst
verformungsarme Ausfiihrung. Fiir die Schleuse Kriegen-
brunn bedeutet dies eine bis zu 37 m tiefe Baugrube, die
mittels Uberschnittenen Bohrpfahlen mit fiinf Steifen-
lagen ausgefiihrt wird. Fiir die Planung wurden Baugrube
und Bestandsschleuse vorab in einem gemeinsamen
FEM-Modell abgebildet.

Schleusenkammer und -haupter sind als massive Stahl-
betonhalbrahmen geplant. Zur Sicherstellung der Funk-
tion der Wasseriiberleitung des MDK wird neben der
Schleuse ein Leerschuss zur Abfiihrung von Wasser aus
den oberen Kanalhaltungen erstellt. Als Stahlwasser-
bauelemente sind u.a. das Obertor der Schleuse als

Stark korrodierte
und gerissene
Bewehrung im
Bereich der
Maschinenhaus-
wand der Schleuse
Kriegenbrunn
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Querschnitt
durch die
neue und die
alte Schleuse
Kriegenbrunn

alte
| Schieusenachse

Drehsegmenttor und das Untertor als Hubtor mit Gegen-
gewichtsanlage geplant. Die Beflllung der neuen
Schleusenkammern erfolgt Gber ein hydraulisch ausge-
wogenes System (ber eine Druckkammer unterhalb und
Fulldisen in der Schleusensohle. Die neuen Sparbecken
werden im Gegensatz zum Bestand abgeriickt von den
neuen Scheusen errichtet, um den unterschiedlichen
Setzungen zwischen Schleuse und Sparbecken entge-
genzuwirken. An die Schleusen schlieBen sich jeweils
der obere und der untere Vorhafen mit Warte- und Liege-
platzbereichen fur die Schifffahrt an. Fir muskelbetrie-
bene Sportboote werden gesonderte Einsatzstellen
vorgesehen.

Die oberen Vorhafen der beiden Schleusen befinden sich
jeweils in einer Dammlage und sind somit in gedichteter
Bauweise zu erstellen. Um hier aufgrund des Schadens-
potenzials ein hohes MaR an Qualitat in der Bauausfiih-
rung zu erreichen, werden die oberen Vorhafen im Tro-
ckenen erstellt. Hierzu wird mittels eines temporaren
Dammbauwerks der Vorhafenbereich in einer mehrwo-
chigen Schifffahrtssperre vom Kanal getrennt und tro-
cken gelegt. Der neue Vorhafen wird dann wie im Bestand
mittels Asphaltbauweise und in Kombination mit gedich-
teten Spundwanden errichtet.

Im Rahmen der beiden Baumalinahmen werden insge-
samt ca. 1,3 Mio. m3 Boden ausgebaut werden. Hiervon
werden ca. 450.000 m? fir die spatere Verfillung der
alten Schleusenkammern bendétigt. Diese Bodenmassen
werden in der Nahe zum Baufeld der Schleuse Kriegen-
brunn zwischengelagert.

BAUEN IN DER TRINKWASSERSCHUTZZONE

Die Baustelle fiir die neue Schleuse Erlangen befindet
sich in der Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes
Erlangen-West. In enger Abstimmung mit den Genehmi-
gungsbehorden und dem Wasserwerksbetreiber wurde
hier ein Schutzkonzept entwickelt, welches u.a. den Bau
von Schutzbrunnen, die Wiederinbetriebnahme von
Trinkwasserfassungen und ein umfangreiches Beweissi-
cherungs- und Monitoringkonzept vorsieht.

BURGERDIALOG

Schon in der Planungsphase wurde friihzeitig der Dialog
mit den Bilirgern zum Vorhaben gesucht. Hierzu wurden
verschiedene Dialogangebote konzipiert. Die BaumaR-
nahme fir alle verstandlich darzustellen ist eines der
wichtigen Ziele innerhalb der Dialogangebote. So gibt es
fiir beide Schleusen gesonderte Webseiten.
www.schleuse-erlangen.wsv.de
www.schleuse-kriegenbrunn.wsv.de

Eine extra Rubrik widmet sich auf den Webseiten der
Birgerbeteiligung. Es werden Biirgerinformationster-
mine bekannt gegeben, haufig gestellte Fragen mit den
dazugehdrigen Antworten eingestellt oder Kontaktfor-
mulare hinterlegt, um unkompliziert weitere Fragen an
die Planer stellen zu kdnnen. Mittels einer 3D-Animatio-
nen kdnnen sich die Birger die BaumaBnahme anhand
einer Computersimulation anschauen.

Es wurden in der Planungsphase und im unmittelbaren
zeitlichen Zusammenhang mit der Auslegung der Plan-
feststellungsunterlagen insgesamt bereits flinf offene
Blrgerinformationstermine und zwei gesonderte Infor-
mationstermine fir betroffene Grundstickseigentimer
und Pdchter angeboten. Die Termine wurden mit jeweils
60 bis zu 100 Besuchern gut angenommen. Die Dialogan-
gebote werden durch eine begleitende kontinuierliche
Pressearbeit u.a. in Form von Flyern, Pressemitteilungen
und Pressemappen unterstitzt. Auch wenn der Biirger-
dialog die Betroffenheit durch das Bauvorhaben im Ein-
zelfall nicht immer auflésen kann, so zeigen die bisheri-
gen Erfahrungen, dass dialogorientierte Information und
Biirgerbeteiligung Transparenz bei den Projekten und
Basis fiir Vertrauen schafft.

AUSBLICK

Fir die beiden Schleusen wurde die Planfeststellung
beantragt. Baubeginn fiir die Schleuse Kriegenbrunn soll
Ende 2017 und fir die Schleuse Erlangen 2018 sein. Je
Schleuse wird mit einer Bauzeit von ca. fiinf Jahren
gerechnet. Daran schliel3t sich der Gewahrleistungszeit-
raum von vier Jahren an, in denen die neuen Schleusen

N o ot
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Auf dem Main-
Donau-Kanal
werden mittels
elf Schleusen
insgesamt 238
Hohenmeter
lberwunden

im Betrieb sein werden und die alten Schleusen betriebs-  folgenden 80 bis 100 Jahren die Schiffe wieder sicher
bereit gehalten werden, um im Storungsfall die Schiff- ,iber den Berg” bringen.

fahrt aufrecht erhalten zu kénnen. Im Anschluss an die
Gewahrleistungszeit werden die alten Schleusenkam-
mern teilriickgebaut und verfullt. Die neuen Schleusen Dipl.-Ing. Mareike Bodsch
Kriegenbrunn und Erlangen werden dann in den darauf Leiterin Wasserstrafien-Neubauamt Aschaffenburg
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DAS PROJEKT ,AUSBAUSTRECKE

Bert Bohlmann

Mit Uber 200 Zlugen taglich ist die Trasse zwischen Hanau und Wirzburg einer
der am starksten frequentierten Streckenabschnitte im Netz der Deutschen Bahn.
Wer als Zugreisender schnell vom Rhein-Main-Gebiet in Richtung Stden oder
umgekehrt fahren mochte, passiert diesen Streckenabschnitt. Ebenso werden
auf dieser Strecke viele Guter transportiert.




HANAU — NANTENBACH"

Der 930 Meter lange und liber 160 Jahre alte ,Schwarz-
kopftunnel” verbindet die beiden Gemeinden Laufach
und Heigenbriicken. Auf diesem Streckenabschnitt mis-
sen alle Ziige die sogenannte ,Spessartrampe” befah-
ren, deren Steigung schwere Giterziige nur durch den
Einsatz von Schiebeloks Uberwinden kénnen. Dies und
die fir diesen Streckenabschnitt derzeit zugelassene
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h fiithren zu Beein-
trachtigungen im Betriebsablauf und machen den Tun-
nel zu einem Nadelohr im Verkehrsnetz.

DIE AUSBAUSTRECKE HANAU - NANTENBACH

Die Ausbaustrecke (ABS) Hanau - Nantenbach gliedert sich
in insgesamt sechs Planfeststellungsabschnitte (PFA). Zur
Optimierung der Betriebsablaufe wird die Leit- und Siche-
rungstechnik entlangderTrasse erneuert und an moderne
Standards angepasst. So wird kiinftig der gesamte Stre-
ckenbereich zwischen Lohr und Aschaffenburg von der
Betriebszentrale in Miinchen (ber das erweiterte Elek-
tronische Stellwerk (ESTW) Lohr gesteuert. Hinzu kom-
men elektronische Stellrechner in Partenstein, Wiesthal

VSVI
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Das Portal des
liber 160 Jahre
alten Schwarz-
kopftunnels im
Spessart
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Blick auf den neuen Falkenbergtunnel (links im Bild) und den Schwarzkopftunnel (rechts im Bild)

und Laufach. Mit der ESTW-Technik werden Weichen und
Signale elektronisch gestellt und ganze Strecken zentral
gesteuert. Dies bringt viele Vorteile mit sich: Neben
einem deutlichen Effizienzgewinn verbessert sich zudem
die Zuverlassigkeit und Sicherheit der Strecke sowie die
Betriebsqualitat.

Kernmalnahme der ABS Hanau - Nantenbach ist der PFA 3
mit der ,Umfahrungsspange Schwarzkopftunnel®. Auf
diesem Streckenabschnitt missen die Ziige die soge-
nannte ,Spessartrampe” bewaltigen. Sie ist mit einer
Steigung von 20 Promille fiir schwere Giiterziige ein nur
schwer zu Uberwindendes Hindernis. Aus eigener Kraft
ist diese Steigung nicht zu bewaltigen. Daher stehen in
Laufach zwei Lokomotiven bereit, die sich in der Regel
an Giterziige mit einem Ladegewicht von iber1.070 Ton-
nen anhdngen und sie die ,Spessartrampe” hoch schie-
ben. Dabei kuppeln sich die Lokomotiven nicht an den
Giterzug an, sondern schieben ihn tatsachlich nur den
Berg hinauf. Kurz vor dem Schwarzkopftunnel, am Schei-
telpunkt der Spessartrampe, bremsen die Lokomotiven
und der Giterzug fahrt ohne Unterstitzung weiter. Mit
der geringeren Steigung der neuen Trasse (im Durch-
schnitt 12 Promille) entfallt dieser Schiebebetrieb kiinf-
tig, sodass schwere Glterziige ohne fremde Hilfe hinauf
fahren kénnen.

Der vor Uber 160 Jahren erbaute ,Schwarzkopftunnel”
wurde in den vergangenen Jahren mehrmals saniert.

Um den Betrieb aufrechtzuerhalten, ist aktuell ein hoher
Instandhaltungsaufwand erforderlich. Eine grundlegende
Erneuerung des Tunnels ware somit erforderlich, aller-
dings — zumal unter laufendem Betrieb — technisch sehr
aufwandig und wirtschaftlich nicht vertretbar.

Daher hat sich die Deutsche Bahn fiir den Bau einer Um-
fahrung des Schwarzkopftunnels entschieden. Die soge-
nannte ,zweigleisige Umfahrungsspange” hat sich schlie-
lichals beste Variantefiireinealternative Trassenfiihrung
erwiesen.

Auf der rund acht Kilometer langen neuen Strecke ent-
stehen insgesamt vier Tunnelbauwerke. Somitist nicht nur
eine flachere Trassierung der Strecke moglich, sondern
mit der Inbetriebnahme des neuen Abschnitts werden in
den Gemeinden Laufach und Heigenbricken die Anwoh-
ner entlang der Strecke aufgrund der Uberwiegenden
Tunnel- bzw. Troglage erheblich vom Schienenlarm ent-
lastet. Die Bestandsstrecke wird mit Inbetriebnahme
des neuen Streckenabschnitts Ende 2017 stillgelegt.

VIER NEUE TUNNELBAUWERKE

Die vier Tunnel entstehen in bergmdnnischer sowie in
offener Bauweise. Bei der bergmadnnischen Bauweise
wird dabei zunachst ein Teilquerschnitt des Tunnels aus
dem Gebirge gesprengt oder durch einen sogenannten
Tunnelbagger abgetragen. Je nach Gestein, erhalt man
so einen Abschlag zwischen 30 Zentimetern und einem
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Meter. AnschlieBend wird das ausgebrochene Material
auf Dumper geladen und abtransportiert. Die unge-
stiitzten Bereiche werden danach mit schnell abbinden-
dem Spritzbeton gesichert. Ist die gesamte Rohre durch-
schlagen, wird der temporar gesicherte Tunnel mit einer
Stahlbeton-Innenschale ausgekleidet. Diese sichert das
Bauwerk dauerhaft ab. Als ndachster Schritt folgt dann der
Innenausbau des Tunnels mit der Fahrbahn, der Ober-
leitung sowie der Leit- und Sicherungstechnik. Im Falle
der ,Umfahrungsspange Schwarzkopftunnel” handelt es
sich um eine ,Feste Fahrbahn, also ohne Schotter.

Bei der offenen Bauweise wird zunachst eine Baugrube
ausgehoben, in der der Tunnel als rechteckiges Rahmen-
bauwerk errichtet wird. Die Stahlbetonkonstruktion wird
gegen Grund- und Sickerwasser abgedichtet und abschlie-
Rend bis zur Gelandeoberkante liberschiittet.

TUNNEL FALKENBERG

Der Tunnel Falkenberg ist das groRte Bauwerk der
Umfahrungsspange. Er verlauft sudlich der Bestands-

BAYERN

Bahnhof Heigenbriicken (alt)
wird reckgebaut

strecke und des Schwarzkopftunnels, in etwa parallel zu
einer bestehenden Hochspannungsleitung. Die dstlichen
Tunnelportale befinden sich in Heigenbrlcken, neben
der Staatsstral’e 2317 und im Anschluss an die Bahn-
steige des kinftigen Haltepunkts Heigenbriicken. West-
lich endet der Tunnel an der Siidflanke des Falkenbergs,
der namensgebend fiir das Bauwerk ist. Der Tunnel
besteht aus zwei eingleisigen Rohren, die in regelma-
Bigen Abstdanden (500 Meter) durch insgesamt funf
Querstollen miteinander verbunden sind. Die nordliche
Rohre (Wiirzburg — Aschaffenburg) hat eine Lange von
2.623 Metern, die in die Gegenrichtung verlaufende siid-
liche Rohre ist 2.619 Meter lang. Die kiinftigen Tunnelroh-
ren haben einen Querschnitt von je 48 Quadratmetern.
Im Vorfeld der Planungen zum Tunnelbau wurden die
geologischen und hydrologischen Verhdltnisse mittels
eines umfangreichen Bohr- und Erkundungsprogramms
untersucht. Der Tunnel Falkenberg wird in bergmanni-
scher Bauweise mit einer maximalen Uberdeckung von
150 Metern hauptsdachlich durch die geologischen
Schichtenfolgen des Heigenbriickener Sandsteins und

Die Ausbau-
strecke zwischen
Laufach und
Heigenbriicken

MEINE LEISTUNGEN

* Bauoberleitung
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Die beiden Rohren des liber zweieinhalb Kilometer langen Falkenbergtunnels

des Brockelschiefers errichtet. Suidwestlich des West-
portals Schwarzkopftunnel unterquert der neue Tunnel
Falkenberg die bestehende Bahnstrecke mit einer Uber-
deckung von rund 25 Metern. Ein engmaschiges Uberwa-
chungsprogramm mit kontinuierlichen Messungen der
Gleislage sowie einer bauzeitlichen Langsamfahrstelle
auf der Bestandsstrecke in diesem Bereich gewahrleis-
ten dabei einen gefahrlosen Bahn- und Baubetrieb.

Am 6. Mdrz 2014 fand der offizielle Anschlag des Tunnels
Falkenberg durch die Tunnelpatin Gerswid Herrmann,
Gattin des Bayerischen Verkehrsministers, statt. Seit-
dem haben sich die Mineure im rechten Gleis rund 2.300
Meter in den Berg gegraben, im linken Gleis rund 2.100
Meter (Stand Anfang September 2015). Der Durchschlag
des Falkenbergtunnels ist fur das 4. Quartal dieses Jah-
res vorgesehen. Bereits seit Juli 2015 findet in den bei-
den Rohren nicht nur der Sprengvortrieb statt, sondern
von der Laufacher Seite wird zudem sukzessive an der
Herstellung der Innenschale gearbeitet.

Im Bereich Heigenbriicken wurden bereits die beiden
Rohren auf einer Lange von rund 200 Meter in offener
Bauweise fortgefiihrt, sodass auch in diesem Bereich

die Arbeiten im Zeitplan liegen. Vor den beiden in offe-
ner Bauweise hergestellten Rohren werden ab Mitte 2017
die Zige am neuen Haltepunkt Heigenbriicken anhalten
und dort die Fahrgdste aufnehmen.

TUNNEL HIRSCHBERG

Der Tunnel Hirschberg verlauft sidlich des Schwarz-
bachs bis kurz vor die Querung des Etzbachs. Das Bau-
werk besteht ebenfalls aus zwei nebeneinander liegen-
den eingleisigen Rohren. Die nordliche Rohre misst rund
525 Meter, die siidliche Rohre etwa 375 Meter. Die bei-
den Tunnelrohren werden in unterschiedlicher Bauweise
errichtet: Die stidliche Rohre in bergmannischer Bau-
weise, wobei die maximale Uberdeckung 15 Meter betragt.
Wegen zu geringer Uberdeckung wird die nérdliche Rohre
in offener Bauweise errichtet. Der Querschnitt der bei-
den Rohren betragt ebenfalls je 48 Quadratmeter.

Die siidliche Rohre wurde am 8. Mai 2014 angeschlagen
und zwei Monate spdter von der Tunnelpatin Anita Weber,
Gattin des ehemaligen Biirgermeisters von Laufach, durch-
geschlagen. Mittlerweile ist die Innenschale vollstandig
hergestellt. Derzeit wird an der Herstellung der beiden
Tunnelportale gearbeitet.



Die linke R6hre des Hirschbergtunnels entsteht in
bergmdnnischer, die rechte Réhre in offener Bauweise

In der nérdlichen Tunnelrohre werden derzeit die Boden-
platten (rund 50 Prozent sind bereits fertiggestellt) sowie
die Wande und Decken hergestellt.

TUNNEL METZBERG

Der 629 Meter lange Tunnel Metzberg beginnt in der
Nahe der vorhandenen Strecke, westlich des Etzbachs,
und verlauft bis kurz vor Querung der B 26. Auch dieses
Bauwerk besteht aus zwei parallel verlaufenden einglei-
sigen Rohren. Der gesamte Tunnel wird in bergmanni-
scher Bauweise erstellt. Die maximale Uberdeckung
betragt bei der nordlichen Rohre rund 30 Meter, bei der

Beide Rohren des Metzbergtunnels entstehen in
bergmdnnischer Bauweise

slidlichen Rohre bis zu 40 Meter. Hinter den Tunnelpor-
talen wird jeweils ein Abschnitt von knapp 20 Metern in
offener Bauweise errichtet.

Auch im Tunnel Metzberg wurde die rechte Rohre bereits
2015 durchschlagen. Tunnelpatin Andrea Englert, Gattin
des Bilirgermeisters von Heigenbriicken, setzte am 7. Mai
2015 den Bagger an und durchstiel’ die letzten Zentime-
ter der Rohre. Momentan wird hier nun die Innenschale
hergestellt, wohingegen in der linken Rohre die Vor-
triebsarbeiten laufen und aller Voraussicht nach im
Dezember 2015 der Durchschlag erfolgt.

Nachste Ausfahrt
Nachhaltigkeit.
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Zwischen Niirnberg und Miinchen entsteht an der Autobahn Ag die ,,Tank- und Rastanlage der Zukunft*
Fiirholzen West im Energie-Plus-Standard. Die Photovoltaik produziert mehr Strom, als die Anlage ver-
braucht. In Spitzenzeiten entlastet die ,,Power to Gas“-Technologie, in Kombination mit einem Smart Grid,
das offentliche Stromnetz und produziert Wasserstoff fiir die Betankung. Experten von Drees & Sommer
entwickeln das innovative Konzept und begleiten die Autobahndirektion Siidbayern bei der Umsetzung.
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TUNNEL HAIN

Der Tunnel Hain ist 745 Meter lang und verlauft weitge-
hend parallel zur vorhandenen Strecke. Das 6stliche
Portal befindet sich auf Hohe der Sportanlagen des DJK
Hain und des TC Hain, das westliche Portal liegt sudlich
des Ortsteils Hain der Gemeinde Laufach. Der Tunnel
wird in offener Bauweise errichtet. Er besteht aus einem
rechteckigen Rahmen mit zwei Zellen und je einem Gleis
pro Rdhre.

Der Tunnel Hain entsteht als ~ N
Rahmenbauwerk in einer Baugrube
parallel zur Bestandstrasse

{

Zundchst wurde fir die Herstellung des Tunnels Hain
eine Baugrube ausgehoben, die zur Bestandsstrecke hin
mittels einer bis zu zwdolf Meter hohen verankerten
Spritzbetonwand abgesichert wurde. Seit Juni 2014 ent-
steht dort das Rahmenbauwerk, dessen Rohbau zum
heutigen Stand zu rund 70 Prozent fertiggestellt ist.

Neben den Tunnelbauwerken entstehen im Rahmen des
Streckenausbaus zwischen den beiden Gemeinden Lau-
fach und Heigenbriicken weitere neue Bauwerke. So wer-
den die Gleise der neuen Strecke zwischen dem Tunnel
Hirschberg und dem Tunnel Metzberg beispielsweise in
zwei separaten eingleisigen Trogbauwerken weiterge-
fihrt. Aus dem Metzberg kommend in Richtung Laufach
fahren die Zlige dann nach Inbetriebnahme der Strecke
uber die neue Eisenbahniberfiihrung Uber die B 26. Vor-
gabe beim Bau dieser neuen Briicke war, dass sich das
Erscheinungsbild in die vorhandene, unter Denkmalschutz
stehende Gewdlbebriicke so einfligt, dass die Sicht auf
die alte Briicke moglichst wenig eingeschrankt wird.

Ebenso wird das StralRen- und Wegenetz in den Gemein-
den der neuen Streckenfiihrung angepasst. So wird bei-
spielsweise in Heigenbriicken die Staatsstralle 2317 auf
einer Lange von rund 800 Meter verlegt, da sie die Umfah-
rungsspange im Bereich des Tunnels Falkenberg kreuzt.
Bestehende Wirtschaftswege entlang der Trasse, hier
insbesondere im Schwarzbach- und Etzbachtal, werden
ebenfalls an die neue Streckenflihrung angepasst.

BAYERN

BAUARBEITEN AN BAHNHOFEN

Haltepunkt Heigenbriicken

Neben den vier Tunnelbauwerken finden entlang der ABS
Hanau-Nantenbach zudem Bauarbeiten an den Haltepunk-
ten statt. Mit Inbetriebnahme der Umfahrungsspange wird
der bisherige Bahnhof Heigenbriicken geschlossen und
durch den neu gebauten Haltepunkt am Ortsrand von
Heigenbricken ersetzt. Dieser verfugt liber einen 210
Meter langen Inselbahnsteig und weist eine Hohe von
76 Zentimetern Uber Schienenoberkante auf. Der Zugang
erfolgt Gber eine Personenunterfiihrung und ist Gber
Treppen sowie barrierefrei iber Rampen moglich.

Bahnhof Laufach

Im Bahnhof Laufach erfolgt der Zugang zum Mittelbahn-
steig kinftig Uber eine Personenunterfiihrung. Die Hohe
des Mittelbahnsteiges wird auf 76 Zentimeter angepasst
und der Hausbahnsteig im Bereich des bestehenden
hohengleichen Zugangs zum Mittelbahnsteig auf die vor-
handene Bahnsteighdhe von 38 Zentimetern angeglichen.
Die Bahnsteige werden u. a. mit Wetterschutzanlagen,
freistehenden Sitzbanken und Info-Vitrinen ausgestat-
tet, die vorhandene Beleuchtungs- und Lautsprecheran-
lage wird den aktuellen Sicherheitsanforderungen ange-
passt. Die Arbeiten im Bahnhof Laufach wurden Ende
Oktober 2015 fertiggestellt.

Bahnhof Partenstein

Auch der Bahnhof Partenstein erhdlt eine neue Personen-
unterfiihrung sowie zwei neue aulienliegende Bahnsteige
mit neuer Beleuchtungs- und Lautsprecheranlage.

Bahnhof Hosbach

Der bisherige Bahnhof Hosbach wird ebenfalls im Jahr
2016 zu einem Haltepunkt umgewandelt. Dabei werden
die Gleise und Weichen teilweise zuriickgebaut. Der neue
Bahnsteig entsteht in Richtung Wirzburg. Richtung
Aschaffenburg bleibt der Bahnsteig baulich unveran-
dert. Im kiinftigen Haltepunkt wird zudem die Beleuch-
tungs- und Lautsprecheranlage modernisiert.

Daten und Fakten

Fir den Tunnelbau werden circa 60 Tonnen Sprengstoff,
500.000 Kubikmeter Beton, 45.000 Meter Betonpfahle
und 35.000 Tonnen Betonstahl bendtigt. 675.000 Kubik-
meter Boden und 50.000 Kubikmeter Felsen fallen als
Ausbruchsmasse an. 1,3 Millionen Kubikmeter Boden wer-
den flr die Trassierung der Ausbaustrecke aufgeschit-
tet. Weitere rund 320.000 Kubikmeter sind fiir die Damm-
schiittung geplant. Als spezielle GroRgerate kommen zum
Einsatz: 4 Bohrwagen mit einem Gewicht von je 23 Tonnen
sowie 4 GroRbohrgerdte mit je 135 Tonnen und 28 Metern
Masthohe. 4 Spritzmobile mit jeweils 17 Tonnen bringen
den Spritzbeton auf. Zur Verankerung der Betonpfahle
im Boden werden 3 Ankerbohrgerate mit einem Gewicht
von je 18,5 Tonnen bendtigt.

Dipl.-Ing. Bert Bohlmann
Technischer Projektleiter ABS Hanau - Nantenbach
DB Netz AG, Frankfurt
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Baubereich Grundwasserwanne
mit Ortsteil Ohu

B 15 NEU
GRUNDWASSERWANNE OHU —

EIN FERNSTRASSENKREUZ IN
TIEFLAGE e sossiomee
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EINE NEUE FERNVERKEHRSACHSE IN BAYERN

Die B15 neu ist eine der letzten zweibahnigen Neubau-
strecken in Bayern. Ziel der Fernverkehrsachse ist es,
das zweibahnige Fernstrallennetz in Nord-Sud-Richtung
zu erganzen. Erreicht werden soll damit eine effektivere
Fihrung des Fernverkehrs durch die Verknupfung der
Autobahnen A 93, A92, A94 und A 8, die Verknupfung der
Oberzentren Regensburg, Landshut und Rosenheim sowie
die Entlastung der Ortschaften an der bestehenden B 15.
Die prognostizierte Verkehrsbelastung fiir das Jahr 2025
liegt zwischen 20.000 und 32.000 Kfz/24h. Wahrend die
Trassenfuhrung sudlich der A 92 derzeit noch kontrovers
diskutiert wird, wurde die B 15 neu zwischen der A 93 bei

Die Herausforderung liegt in der Herstellung eines
Autobahnkreuzes, bei dem die B 15 neu und weite Teile
der Rampen ebenfalls im Bereich der Grundwasser-
wanne zu liegen kommen.

Saalhaupt und der Kreisstralle LA 9 bei Ergoldsbach bereits
abschnittsweise realisiert und ist derzeit auf einer Lange
von 29 Kilometern unter Verkehr.

Der rund neun Kilometer lange Liickenschluss zwischen
Ergoldsbach und Essenbach, mit dem eine zweibahnige
Verknipfung der A 93 mit der A 92 erreicht wird, ist seit
dem Jahr 2012 mit vorbereitenden Arbeiten in Bau. Kern-
stick des Bauabschnittes ist die Verknipfung der B 15 neu
mit der A 92. Das neue FernstralRenkreuz wird als voll-
standiges Kleeblatt ausgebildet. Die B 15 neu wird dabei
unter der A 92 und bei der Weiterfilhrung auch unter der

Ubersichtsldngsschnitt mit geologischen Grenzen
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Bahnlinie Landshut - Plattling und einer StaatsstraRe
unterfuhrt. Die Unterfihrung liegt im Tal der Isar mit
Grundwasserstanden, die im Hochwasserfall bis Uber die
Gelandeoberkante reichen. Die Herausforderung liegt in
der Herstellung eines Autobahnkreuzes, bei dem die B 15
neu und weite Teile der Rampen ebenfalls im Bereich der
Grundwasserwanne zu liegen kommen. Da im Bereich der
im Endausbau 1.580 m langen Grundwasserwanne der
Schnittpunkt von zwei Planfeststellungsabschnitten liegt,
muss diese in zwei Baustufen hergestellt werden.

VERDICHTETER RAUM MIT HOHER VORBELASTUNG

Das Isartal ist bei Essenbach und Ohu bereits stark mit
Infrastruktur belastet. Der Kreuzungsbereich ist gepragt
von der Autobahn, der Bahnlinie, dem in unmittelbarer
Nahe befindlichen Atomkraftwerk Isar 2 und der angren-
zenden Bebauung, die dort eine lediglich 80 m breite
Lucke aufweist. Zum Schutz der Anwohner und des Land-
schaftsbildes wird die B15 neu in einer Tieflage unter der
A 92 unterfuhrt. Bereits zum Zeitpunkt der Erstellung
des Vorentwurfs im Jahr 1987 war klar, dass diese Tief-
lage im Isartal aufwandige ingenieurtechnische Lésun-
gen erfordern wirde. Im Rahmen der in jungster Zeit
durchgefihrten Detailplanungen mussten jedoch die
Vorkehrungen zum Schutz des Grundwassers gegentber
den friiheren Uberlegungen massiv erhéht werden.

HYDROGEOLOGISCHE RANDBEDINGUNGEN

Die geologischen und hydrogeologischen Randbedin-
gungen wurden im Baubereich seit Jahren an zahlreichen
Pegeln beobachtet. Die Bohrungen fir die Erkundung
der Untergrundverhaltnisse wurden in drei Reihen mit
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einem Bohrpunktabstand von 50 m abgeteuft. Im
Bereich der geplanten Bauwerke, die die Grundwasser-
wanne kreuzen, erfolgte zudem eine Verdichtung dieses
Untersuchungsrasters.

Es wurden im Bereich der Grundwasserwanne insgesamt
96 Bohrungen mit Bohrtiefen von 15 bis 25 m unter
Gelandeoberkante durchgefiuhrt. Weiterhin wurden sie-
ben Bohrungen mit Bohrtiefen von 24 bis 29 m unter
Gelandeoberkante im weiteren Umfeld der Baumal3-
nahme abgeteuft und zu Grundwassermessstellen zur
Beobachtung des unterhalb der bindigen, tertidren Sedi-
mente liegenden, zweiten Grundwasserstockwerks aus-
gebaut. Zusatzlich wurden 20 weitere Grundwassermess-
stellen errichtet.

Im Baubereich stehen quartdare Kiese und Schotter
sowie tertiare Kiese und Sande an. Diese werden unter-
lagert von einer schluffig-tonigen Bodenschicht mit
einer Machtigkeit von teils mehreren Metern, die das
quartdre, erste Grundwasserstockwerk vom tertidren
zweiten Grundwasserstockwerk trennt. Das erste Grund-
wasserstockwerk besitzt im Mittel eine Machtigkeit von
rund 5,5 m und reicht im Hochwasserfall bis Uber die
Gelandeoberkante. Im zweiten Grundwasserstockwerk
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liegen stark gespannte Verhadltnisse vor, die sich auf Hohe
des ersten Grundwasserstockwerkes einpegeln und teils
auch Uber dieses hinaus reichen.

Der Grundwasserstrom verlauft in stidostlicher Richtung.
Als Hauptvorfluter fur das Grundwasser wirkt im Baube-
reich ein Begleitgraben der Isar im Riickstaubereich der
Staustufe Niederaichbach. Der Grundwasserstrom ver-
lauft somit leicht schrag zum Ingenieurbauwerk, so dass
sich durch die Grundwasserwanne ohne erganzende Mal3-
nahmen Aufstauungen von 1,2 m oberstrom und Absen-
kungen von 1,0 m unterstrom der Wanne ergeben.

Die Aufstauungen und Absenkungen kénnen durch die
Anlage von neun Grundwasseriberleitungen auf ein MaR
von maximal 20 cm Aufstau und maximal 10 cm Absen-
kung reduziert werden. Die Grundwasseruberleitungen
werden im Regelfall z-férmig angelegt und bestehen aus
einem 15 m langen Fassungsstrang, einer Uberleitung und
einem ebenfalls 15 m langen Abgabestrang im Abstrom
hinter der Wanne.

Des Weiteren liegt in einer Entfernung von einem Kilo-
meter zum Bauwerk die Fassung der Wasserversorgung
Isar-Gruppe mit einem Versorgungsgebiet mit 38.000

Bodenplatte

Kiese

Tone und Schluffe: Grundwasserstauer
Sandlinsen

Auelehm mit Torfschichten

Raaz | Keai
Bwo-km 484483 | | Bau-im 484580 u
Ubaridhung der Dikorbauwark =
St2074 woneach
| g
| 2
| =
1 £
|||u = 1RO m 2
(T = iamm ]
o= adm =
7B amitim =
| | :,5
¥ : 2%

£ é! -3

5 [} = —_— — = == ;
4 'I..: !Pq.w:l-

\Eradpurstiay Bay-am 48883

s P

VSvi

BAY

ERN 29



LEGENDE

k[l FACHTHEMA

geplante

Grundwas-
serwanne

Grundwasser-

gleichen HHW

Flurabstand bei

HHW [m]

501 -

10,00

10,01 - 2000
= 20,00

ted
(=1
=1

0 500 1000 Meter

Abnehmern. Im Zuge der Planung war nachzuweisen,
dass sich durch den Bau der Grundwasserwanne keine
nachteiligen Auswirkungen auf die Wasserversorgung
ergeben.

ENTWURF UND KONSTRUKTION DER
GRUNDWASSERWANNE

Grundlage fiir die bautechnische Konstruktion der Grund-
wasserwanne bildete ein dreidimensionales Grundwas-
sermodell. Dieses wurde auf Basis der Baugrundauf-
schlisse und der langjdahrigen Ganglinien sowie einer
Stichtagsmessung an 37 Grundwassermessstellen als
stationdres 3D-Modell mit sechs Schichten erstellt. Mit
Hilfe dieses Grundwassermodells, das immerhin 23 km?2
abdeckt, wurden die theoretisch hochstmoglichen Grund-
wasserstande ermittelt und die Langenausdehnung der
Grundwasserwanne sowie die AbhilfemalRnahmen gegen
Grundwasseraufstauungen und -absenkungen festgelegt.

Der Entwurf der Grundwasserwanne erfolgte dabei fiir das
gesamte Bauwerk der Grundwasserwanne einschlieBlich
einer angenommenen Fortfiihrung der B 15 neu sidlich
der A 92. Da zum Zeitpunkt der Erstellung der Entwurfs-
unterlagen bereits ein genehmigter Vorentwurf des Bun-
desministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
fiir den Folgeabschnitt Ergoldsbach - Essenbach vorlag,
war auszuschlieRen, dass sich durch das Ingenieurbau-
werk unlosbare Eingriffe in das Grundwasser bei einer
moglichen Fortfiihrung ergeben.

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurden verschie-
dene Losungen zur Herstellung eines dauerhaft dichten
Bauwerks in Erwagung gezogen. Dies waren Losungen
mittels beidseitsin den Stauer einbindenden berschnit-

Grundwassermodell mit HHW-Darstellung

tenen Bohrpfahlwanden ohne zusatzlicher Dichtsohle,
Losungen als Schwergewichtswanne und Kombinationen
aus Schwergewichtswanne und Bohrpfahlwand. Um an
einem so neuralgischen Punkt eines FernstralRenkreuzes
auch eine dauerhaft dichte Konstruktion zu erhalten,
wurde letztendlich die Variante ,Schwergewichstwanne
mit beidseitigen Spornen” weiterverfolgt.

Fir das Trogbauwerk ergibt sich in Achse der B 15 neu
eine durchgehende Gesamtlange von 1.543 m. Die erste
Baustufe beinhaltet eine Wannenlange von 970 m und
bildet mit den zu erheblichen Teilen im Trogbereich
befindlichen Anschlussbereichen an die A 92 den Haupt-
teil der Baumallnahme der Grundwasserwanne Ohu.
Der sudlich anschlieRende, derzeit im Rahmen eines
Dialogforums diskutierte Abschnitt, hat eine Lange von
573 m.

Grundkonzept der geplanten Variante war die Anwen-
dung einer Querschnitts-Regelbauweise, bei der die
Auftriebssicherung durch das Bauteileigengewicht sicher-
gestellt wird. Zur Optimierung der Bauteildimensio-
nierung gerade im Bereich der Sohlplatten wurden
abschnittsweise Sporne an den AuBenwanden einge-
setzt, deren Dimensionierung in Abhangigkeit der Sohl-
plattendicke erfolgte. Die Ausflihrung der Trogbauteile
erfolgt dabei mit wasserundurchlassigem Beton ohne
zusatzliche Abdichtung.

Im Rahmen der Vorplanung wurden weitere Varianten fiir
die Ausbildung der Grundwasserwanne untersucht, wie
der Einsatz einer mittels Dauerankern im Baugrund
rickverankerten Baugrubensohle bzw. die Riickhangung
der Wanne an Bohrpfahlwdnden sowie Kombinationen
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der einzelnen Varianten. Insbesondere die Vorgabe der
ZTV-ING, dass eine Mantelreibung von Bohrpfahlwanden
bzw. Spundwanden fiir den Nachweis der Auftriebssi-
cherheit im Endzustand nicht angesetzt werden darf,
flihrte zu einer reinen Schwergewichtslésung.

Der StralBentrog besteht aus einer bis zu 2,25 m dicken
Trogsohle und beidseitig aufgehenden Stahlbetonwan-
den. Die notwendige Starke der Trogsohle ergibt sich
dabei zum groBten Teil aus der Sicherung gegen Auftrieb
und wird aus wirtschaftlichen Griinden entsprechend
der Einbindetiefe und in Abhangigkeit der Auftriebskrafte
angepasst. Dariiber hinaus erhalten Trogabschnitte mit
Einbindetiefen von ca. 2 m entsprechend den Auftriebs-
kraften aus dem héchsten Grundwasserstand (HHW)
dimensionierte, Uberschittete Sporne zur Auftriebs-
sicherung. Die Konstruktion des StraBentroges, also
sowohl die Trogsohle als auch die Trogwdnde, besteht
aus wasserundurchlassigem Stahlbeton (WU) der Festig-
keitsklasse C30/37. Fir die Sohle und die Wande des
Sammelbeckens und des Sammelkanals wird aufgrund
des taumittelhaltigen Spritzwassers ein Stahlbeton (WU)
der Festigkeitsklasse C35/45 verwendet. Die Konstruk-
tion erhalt keine zusatzliche Abdichtung. Die Abschnitts-
regellange der Trogblocke wurde entsprechend ZTV-ING
mit 10 m festgelegt. Die senkrechten Flachen der Trog-
wande erhalten eine Verkleidung mit hochabsorbieren-
den Larmschutzelementen.

s =

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung stellte die Ausbil-
dung der Dreiecksinseln an den Anschlussrampen eine
Schwierigkeit dar, fiir die ebenfalls unterschiedliche
Losungen untersucht wurden. Um aus wirtschaftlichen
Griinden die Flache des unter Auftrieb stehenden Inge-
nieurbauwerks zu minimieren, wurden zunachst Losun-

Querschnitt
Grundwasserwanne

Die erste Baustufe beinhaltet eine Wannenldnge
von 970 m und bildet mit den zu erheblichen Teilen
im Trogbereich befindlichen Anschlussbereichen
an die A 92 den Hauptteil der BaumafSnahme der

Grundwasserwanne Ohu.

gen mit durch Wande eingefasste Rampen untersucht. In
der Folge hatten jedoch Briicken fiir den Betriebsdienst
als Zugang zu den Zwickelbereichen vorgesehen werden
mussen. Wegen schwieriger Hohenverhaltnisse wurden
diese Losungen wieder verworfen. Zur Ausfihrung kom-
men zurlickversetzte Wande, die einerseits einen Zugang
zu den Dreiecksinseln aus der Grundwasserwanne ermog-
lichen und andererseits die Grundflache der Grund-
wasserwanne nur im unbedingt erforderlichen Umfang
vergrofiern.

Ein weiterer wichtiger Baustein der Konstruktion ist ein
zentral angelegter Sammelkanal fur das Strallenabwas-
ser, der am Tiefpunkt der Wanne iber den gesamten
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Querschnitt verlauft. Dieser Kanal nimmt den Spitzenzu-
fluss von ca. 1.800 /s auf und leitet diesen zum Betriebs-
gebaude. Von dort wird das Wasser auf das Gelandeni-
veau angehoben und iber Absetz- und Riickhaltebecken
zu den Vorflutern abgeleitet.

BETRIEBS- UND VERKEHRSTECHNIK

Fur Grundwasserwannen in der hier vorliegenden Gro-
RBenordnung existiert kein einschlagiges Regelwerk, das
den Umfang der erforderlichen Betriebstechnik festlegt.
Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurde deshalb in
Anlehnung an die Regelungen der RABT gepriift, welche
betriebs- und sicherheitstechnischen Anlagen erforder-
lich sind. In Abstimmung mit dem Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und digitale Infrastruktur wurde festge-

Das Hauptaugenmerk wurde auf die Planung einer
ausreichend leistungsfdhigen und mit entsprechendem
Sicherheitsniveau ausgestatteten Pumpenanlage zur
Entwdsserung der Grundwasserwanne gelegt.

legt, dass das Bauwerk beziiglich der Sicherheitseinrich-
tungen grundsatzlich wie Freie Strecke zu betrachten ist,
daim Brandfall die Rauchgase frei nach oben entweichen
kénnen. Als zwingend erforderlich wurde jedoch die Aus-
stattung mit einer verkehrstechnischen Anlage gesehen,
um im Falle einer Uberflutung eine automatische Sperrung
vornehmen zu kénnen.

Hauptaugenmerk wurde deshalb auf die Planung einer
ausreichend leistungsfahigen und mit entsprechendem
Sicherheitsniveau ausgestatteten Pumpenanlage zur Ent-
wadsserung der Grundwasserwanne gelegt. Unter dem Ein-
fluss der Hochwasserereignisse im Jahr 2013 am Auto-
bahnkreuz Deggendorf, bei dem die Auswirkungen einer
langerfristigen Sperrung eines Autobahnkreuzes deutlich
wurden, wurde die Entwdsserungsanlage auf ein 100-jah-
riges Regenereignis ausgelegt. Der Bemessungszufluss
zur Pumpenanlage aus einer Flache von 7,3 ha betragt

redudeee
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Prinzipskizze Tertidr-
wasserabsenkung

1.880 |/s. Dieser Zufluss wird tiber vier trocken aufgestellte
Pumpen mit Leistungen von je 470 l/s um ca. 8 m angeho-
ben und in ein Absetz- und nachgeschaltetes Riickhalte-
becken abgeleitet. Der Regelbetrieb wird Gber zwei klei-
nere Pumpen mit einer Leistungvon je 235 |/s abgedeckt.

Fir den Storfall ,Ausfall Pumpenanlage” wurden die Zeit-
raume bis zur Flutung bzw. Unbenutzbarkeit des Fern-
straBenkreuzes ermittelt. Daam Tiefpunkt der Grundwas-
serwanne aufgrund der schwierigen hydrogeologischen
Verhdltnisse nur geringfligige Rickhaltevolumina zur Ver-
fligung stehen, ist bereits ab einem Zeitpunkt von 15
Minuten nach Ausfall der Pumpenanlage mit einer Ver-
kehrsgefahrdung durch Uberflutung zu rechnen.

Um in diesem Fall eine automatische Sperrung des Fern-
stralBenkreuzes zu ermdglichen, wird eine Sperranlage
mit Wechselverkehrszeichen an allen zufiihrenden Asten
zum Kreuz und an den vorgelagerten Anschlussstellen
eingerichtet.

Zur Erfassung des Uberflutungsereignisses werden zum
einen die Messwerte aus der Pumpentechnik (Fillstands-
messungen) und zum anderen Sensoren an den Richtungs-
fahrbahnen der B15 neu zur Ermittlung des Wasserstan-
des verwendet. Die Daten werden an die Betriebs- und
Verkehrszentrale tibermittelt.

BAULICHE UMSETZUNG

Die bauliche Umsetzung der Grundwasserwanne bestimmt
malgeblich die Fertigstellung des Abschnittes Ergoldsbach
- Essenbach. Geplanter Baubeginn ist im Frihjahr 2016.
Das Trogbauwerk wird abschnittsweise in offenen, wasser-
undurchlassigen Baugruben hergestellt. Fiir die erste Bau-
stufe werden zundchst dreizehn Bauabschnitte umge-
setzt. Bei einer siidlichen Fortfiihrung waren nach Riickbau
des Querschottes weitere vier Abschnitte zu realisieren.

Die Gewahrleistung der Dichtigkeit der Baugrube erfolgt
durch einen wasserundurchlassigen Spundwandverbau,
welcher in die anstehenden tertidaren Tone und Schluffe



als Dichtsohle mindestens 1,0 m eingebunden wird. In Teil-
bereichen, in denen keine ausreichende Machtigkeit der
stauenden Schicht vorhanden ist, muss teilweise mit
offener Wasserhaltung gearbeitet werden.

Nach Fertigstellung der Bauwerkshinterflllung mit ein-
gelegter Drainage fir die Grundwasseriberleitungen
werden die Spundwande, mit Ausnahme der Schott-
wande, gezogen.

Die kritischen Bauzustdande ergeben sich im Tiefbereich
der Grundwasserwanne. Auf Grund der Tiefenlage sind
im Bauzustand in Teilbereichen ohne weitere Maflinah-
men keine ausreichenden Sicherheiten gegen Sohl-
aufbruch vorhanden. Es ist deshalb erforderlich, wah-
rend der Bauzeit das Druckniveau im zweiten, tertidren
Grundwasserstockwerk abzusenken (Tertidgrwasserent-
spannung).

Da aus diesem Grundwasserstockwerk auch die Entnahme
des Trinkwassers fiir die Trinkwasserversorgung erfolgt,
waren die Auswirkungen der Tertidrwasserentspannung
detailliert zu planen und der Umfang auf ein unabding-
bares MaB zu minimieren. Um Gefahrdungen fiir das
Trinkwasser auszuschlielRen, wird baubegleitend ein
umfassendes Grundwassermanagement durchgefiihrt.

www. josef-hebel.de

Hierzu wurde das gesamte Grundwassermessstellennetz
mit Datenloggern ausgestattet, die die Messwerte auf
einer Onlineplattform bereitstellen. Baubegleitend wer-
den die Grundwasserdaten tdglich dokumentiert. Fiir kri-
tische Bauzustande wurden im Vorfeld bereits Mafinah-
menwerte definiert. So wurden bestimmte Pegelstande
definiert, bei denen keine kritischen Bauzustande begon-
nen werden dirfen. Im Notfall kann es erforderlich sein,
dass zur Abwehr von Gefahren fiir die Trinkwasserversor-
gung auch eine Flutung der Baugrube erfolgen muss.
Diese MaBnahmen werden ab bestimmten Pegelhthen
an festgelegten Alarmpegeln gemeinsam zwischen dem
zustandigen Wasserwirtschaftsamt, dem Wasserversor-
ger und der Autobahndirektion Siidbayern festgelegt.

Die Fertigstellung der ersten Baustufe der Grundwas-
serwanne bis zu einem Querschott sudlich der A 92 ist
fur Ende 2019 geplant. Die Kosten flir den ersten Ab-
schnitt des Ingenieurbauwerks einschlieBlich betriebs-
technischer Ausstattung und verkehrstechnischer Aus-
stattung liegen bei rund 84,5 Mio. Euro.

Dipl.-Ing. Andreas Appelt
Sachgebietsleiter, Dienststelle Regensburg
Autobahndirektion Siidbayern
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TANK- UND RASTANLAGE AURACH
AN DER AUTOBAHN A3

Die stetig wachsende Verkehrsbelastung, insbesondere beim
Guterverkehr, fuhrt zu immer hoherem Druck der Lkw-Fahrer bei

der Suche nach geeigneten Parkplatzen.

AUTOR
Markus Bindnagel

Die Situation hat sich durch die Anderung der Regelun-
gen bei den Lenk- und Ruhezeiten in den letzten Jahren
nochmals deutlich verscharft. Infolgedessen sind Park-
platze an fast allen Autobahnen, in den Autohofen als
auch auf Gewerbeflachen in der Nahe von Anschlussstel-
len Uberlastet. Bei der bundesweiten Lkw-Stellplatzzah-
lung im Marz 2008 ergab sich, dass die Tank- und Rast-
anlage Aurach um Uber 400 Prozent tUberbelegt war.

Statt der im Bestand ausgewiesenen 12 Lkw-Stellplatze
pro Richtungsfahrbahn hatten nahezu 70 Fahrer ihre Lkws
abgestellt, zum Teil auch extrem verkehrsgefdahrdend in
den Zu- und Ausfahrtsbereichen. In der Vergangenheit
kam es in solchen Situationen bayernweit immer wieder
zu Unfallen mit Todesfolge. Die A 3 weist als hochbelas-
tete Transitautobahn insgesamt ein sehr groRes Defizit
an Stellflachen auf.



PLANUNGSHISTORIE

Erste Uberlegungen fiir die Erweiterung der Tank- und Rast-
anlage Aurach wurden bereits 1993 im Zuge des Strecke-
nentwurfs zum sechsstreifigen Ausbau der A 3 ange-
stellt. Zu dieser Zeit war der Ausbau im Bedarfsplan fir
die BundesfernstraBen nur im Weiteren Bedarf einge-
stuft. Nachdem in den Folgejahren ersichtlich wurde,
dass sich die Parksituation zunehmend verschlechterte,
beauftragte das Bundesverkehrsministerium die Auto-
bahndirektion Nordbayern, eine Planung flir die Erweite-
rung der Tank- und Rastanlage zu erstellen. Das Konzept
mit insgesamt 202 Lkw-Stellplatzen wurde 2001 vorge-
legt und nach einigen Uberarbeitungen und Anderungen
2004 genehmigt. Die Autobahndirektion erarbeitete noch
im selben Jahr einen Vorentwurf. 2005 stellte das Bun-
desverkehrsministerium die Genehmigung in Aussicht.
Daraufhin wurde der Antrag auf Planfeststellung bei der
Regierung von Mittelfranken eingereicht. Die Planung
wurde kontrovers diskutiert. Im Ergebnis wurde die Tank-
und Rastanlage sowohlin der Flache als auch bei der Stell-
platzanzahl um etwa 30 Prozent gegeniiber der urspriing-
lichen Planung reduziert, die umliegende Bebauung sollte
durch Sichtschutzwalle abgeschirmt werden. Das Bun-
desverkehrsministerium hat den daraufhin Uberarbeite-

rechterhalten werden. Es standen zu jeder Zeit mindes-
tens so viele Stellflachen zur Verfligung wie der Bestand
im Vorfeld aufgewiesen hatte, demnach je Seite 12 Lkw-
Parkstande und 21 beziehungsweise 18 fiir Pkws.

Im ersten Bauabschnitt, der zum Jahresende 2012 fertig
gestellt wurde, sind umfangreichen Erdarbeiten auf der
Nordseite durchgefiihrt worden. Dabei wurde ein GrofRteil
des lberschiissigen Erdmaterials von 260.000 m3 umge-
lagert. Die Halfte des Materials wurde in Schutzwalle
entlang der A 3 eingebaut. Damit wurden Larmschutz-
malnahmen vorgezogen, die im Zusammenhang mit
dem spateren sechsstreifigen Ausbau der A 3 stehen. Die
andere Halfte wurde auf einer Erddeponie zwischengela-
gert und findet beim anstehenden Ausbau Verwendung.
Die Erdmassen entsprechen circa 30.000 Lkw-Ladungen.
Bei einer durchschnittlichen Lange von acht Metern pro
Lastwagen ergibt sich, wenn man die Fahrzeuge Stol3-
stange an StoRstange stellen wirde, eine Strecke von
240 Kilometern.

Im zweiten Bauabschnitt wurden ab April 2013 die Ver-
kehrsflachen, die Entwasserungseinrichtungen und die
Versorgungsleitungen inklusive der erforderlichen Ver-

STELLPLATZE TANK- UND RASTANLAGE AURACH (A 3)

NORDSEITE
vorher

LKW 12

PKW 21

BUSSE -

PKW mit Anhdnger/Caravan -

ten neuen Vorentwurf 2009 genehmigt. Die Regierung
von Mittelfranken erteilte mit Planfeststellungsbeschluss
vom 28. Oktober 2011 das Baurecht fir die Erweiterung.

Im Juli 2012 gaben Innenminister Joachim Herrmann und
der seinerzeitige Parlamentarische Staatssekretar Andreas
Scheuer, den Startschuss fiir die Erweiterung der Tank-
und Rastanlage Aurach im Rahmen eines Pressetermins
unter dem Motto ,Bayern mobil - Sicher ans Ziel", also
dem Titel des aktuellen bayerischen Verkehrssicherheits-
programms. Dessen Ziel ist es, die Sicherheit im Straen-
verkehr zu erhdhen und damit die Verkehrsunfalle zu
reduzieren.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Im Zuge der BaumaBnahme wurden 140 Lkw-Stellflachen,
197 Stellplatze fir Pkws und 40 fiir Busse und Caravans
geschaffen. Wahrend der Bauzeit mussten Verkehr und
Parkraum innerhalb der bestehenden Rastanlage auf-

SUDSEITE
nachher vorher nachher
84 12 56
M4 18 83
10 - 10
10 == 10

rohrungen unter der Autobahn hergestellt. Aufgrund der
Lange der Lkw-Stellflachen und der damit verbundenen
weiten Wege zum Rasthaus wurde ein weiteres WC-Ge-
baude auf der Nordseite errichtet.

Im Juli 2013 wurde das bis dahin erschlossene Teilgrund-
stlick zum Bau des neuen Rasthauses und der Tankan-
lage auf der Slidseite an die Tank & Rast GmbH iiberge-
ben, die als Konzessionar die neuen Gebaudeteile selbst
geplant und bis Anfang 2014 errichtet hat. Danach
erfolgte der Abbruch der alten Anlage. Auf der Nordseite
der Rastanlage bleibt dabei das bereits sanierte und
erweiterte Rasthaus erhalten. Dort wurde lediglich der
Tankbereich umgebaut, um das bisherige Kreuzen von
Lkws und Pkws zu beseitigen.

Die Kosten fiir die Baumalinahme belaufen sich fiir den
Bund auf 13,4 Mio. Euro. Die Tank & Rast GmbH hat wei-
tere 3,5 Mio. Euro aufgewendet.
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VERKEHRSFREIGABE

STELLFLACHEN FUR 140 LKWS, 197 PKWSs, 40 BUSSE & CARAVANS

Dass die Tank- und Rastanlage dem Lkw-Andrang trotz
Ausbaus nicht gewachsen ist, zeigt sich insbesondere bei
den Schaden, die schon jetzt im neuen Parkplatz vor-
handen sind. Aufgrund des hohen Parkdrucks sind die
Lkw-Fahrer gezwungen, jegliche freie Flachen zu nutzen
und auch die Pkw-Stellplatze anzufahren. Die engen
Rotunden in den Pkw-Bereichen sind allerdings fur Lkw
nichtausgelegt. Die Autobahndirektion hat bereits Hohen-
begrenzungen aufgebaut, um die Zufahrt zu verhindern
und somit weiteren Schdaden vorzubeugen.

VERKEHRSFREIGABE

Am 5. Dezember 2014 wurde die Tank- und Rastanlage
Aurach den Verkehrsteilnehmern im Rahmen einer feier-
lichen Verkehrsfreigabe libergeben. Innenminister Joachim
Herrmann, die Parlamentarische Staatssekretarin Doro-
thee Bar und der Geschéaftsfiihrer der Tank & Rast GmbH

Peter Markus Low schnitten mit dem Prasidenten der
Autobahndirektion Nordbayern Reinhard Pirner und wei-
teren Vertretern der Politik das obligatorische Band durch.

Innenminister Herrmann betonte in seiner Ansprache,
dass sich das Bayerische Staatsministerium des Innern,
fiir Bau und Verkehr seit Jahren fiir den Ausbau von Park-
platzen an Autobahnen einsetzt und weiterhin einsetzen
wird, um die Parksituation nicht nur fiir den Schwerver-
kehr, sondern auch fiir die Pkw-Fahrer zu verbessern und
somit die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Dipl.-Ing. Markus Bindnagel
Sachgebietsleiter, Dienststelle Fiirth
Autobahndirektion Nordbayern
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FRANKFURT

GROSSBAUSTELLEN

IM WEINLAND

Zum mittlerweile fiinften Mal machten sich die ,Jungen Kollegen” der VSVI Bayern

am 18. und 19. September 2015 zur alljahrlichen Fortbildungstour durch Bayern auf.

46 StraBenbau- und Verkehrsingenieure aus allen Teilen Bayerns fuhrte ihr Weg
diesmal in die Main- und Weinmetropole Wirzburg.

AUTOREN
Hannes Neudam,
Christian Peetz

Neben dem sechsstreifigen Ausbau der A 3 bei Wiirzburg
standen der Neubau von Faultirmen im Klarwerk Wirz-
burg, eine Weinflihrung und -verkostung im Blrger-
spital und eine Stadtfihrung mit Besichtigung des
UNESCO-Weltkulturerbes Wiirzburger Residenz auf dem
Programm.

AUSBAU DER A 3 BEI WURZBURG

Bereits bei der Anreise zum ersten Exkursionsziel konnte
man die GroBenordnung dieser Baumalinahme erahnen.
Der Ausbau der A3 zwischen der Anschlussstelle Heidings-
feld und der Mainbriicke Randersacker sucht bayernweit
seinesgleichen. Dipl.-Ing. Andreas Hecke, der fiir das Pro-
jekt zustandige Sachgebietsleiter bei der Dienststelle
Wirzburg der Autobahndirektion Nordbayern, nahm die
Teilnehmer in Empfang und gab im Container einen
ersten Uberblick Giber das GroRprojekt.

Schon wahrend der Planung war dieses Projekt in jeder
Hinsicht einzigartig. Ein erster Planfeststellungsbeschluss
fir den Ausbau in Bestandslage wurde aufgrund von
starken Widerstanden der Stadt Wirzburg gekippt. Auf
der Suche nach einer Konsenslésung wurde eine Len-
kungsgruppe bestehend aus Vertretern des Bundesver-
kehrsministeriums, der Obersten Baubehorde und der
Stadt Wirzburg initiiert. Im Ergebnis blieb es beim Aus-
bau in Bestandslage, der allerdings technisch deutlich auf-
gepeppt wurde. Kern der Optimierung waren die Auf-
nahme des Katzenbergtunnels in die Planung sowie
weitere Nachbesserungen beim Larmschutzkonzept. Trotz
eines hohen Aufwands in Sachen Offentlichkeitsarbeit
und einer optimierten Planung wurde der Planfeststel-
lungsbeschluss insgesamt 13 mal beklagt. Eine Erschwer-
nis flr die Ausfihrungsplanung stellte eine gerichtliche
Auflage dar, wonach nahezu jede Anderung an der fest-
gestellten Planung im Zuge der Baureifplanung durch
ein erganzendes Verfahren rechtlich gesichert werden
musste.

Die Gesamtkosten der MaBnahme liegen bei 221 Mio. Euro.
Etwa 20 % davon entfallen auf den inklusive Betriebs-
technik 44,4 Mio. Euro teuren Katzenbergtunnel. Der
Tunnel wird in offener Bauweise als dreistieliger Rahmen

hergestellt und hat eine Lange von 570 m. Gegriindet
werden beide Rohren auf 743 GroRbohrpfahlen, um
ungleichmaRige Setzungen auszuschlieBen. Flir das Bau-
werk werden 53.000 Kubikmeter Beton und 10.000 Ton-
nen Stahl verbaut.

TALBRUCKE HEIDINGSFELD

Das imposanteste Bauwerk in der Ausbaustrecke ist der
Neubau der Talbriicke Heidingsfeld, deren Baufeld die
Exkursionsteilnehmer nach der Einflihrung im Baucon-
tainer dann auch zu FuB besichtigen konnten. Fir die
Grindung des 630 m langen und bis zu 55 m hohen Stahl-
verbundbauwerks werden 184 Bohrpfahle in den Unter-

WURZBURG

Ausbau der A 3
zwischen der
Anschlussstelle
Heidingsfeld und
der Mainbriicke
Randersacker

Die Jungen
Kollegen vor
dem ersten
Takt

Vorbauschnabel
der Talbriicke
Heidingsfeld
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grund eingebracht. Bis zur Fertigstellung werden hier
26.000 Kubikmeter Beton und 17.000 Tonnen Stahl ver-
baut. Die Gesamtkosten fiir die Talbriicke liegen bei rund
70 Mio. Euro.

Auch die Erd- und OberbaumaBnahmen haben es wegen
der bewegten Topographie um Wirzburg in sich. Der
Umfang der Erdmassenbewegung betrdgt ca. 1,5 Mio.
Kubikmeter. Im Zuge dieses Loses wird die Autobahn
sechsstreifig ausgebaut, es werden zwei Unterfiihrungs-
bauwerke und umfangreiche BéschungssicherungsmaR-
nahmen hergestellt. Fir den Erd- und Oberbau sind ins-
gesamt 66 Mio. Euro veranschlagt.

Neben den bautechnischen Herausforderungen stellt vor
allem der Ausbau in Bestandslage unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs eine groRe Herausforderung dar. Bis zum
Abschluss der Bauarbeiten im Jahr 2019 wird die Ver-
kehrsfiihrung etliche Male umgelegt. Der Ausbau erfolgt
schrittweise in 14 Hauptbauphasen. Seit 2012 laufen die
Baumalnahmen nun. Rund 46 Mio. Euro wurden bis dato
verbaut.

KLARWERK WURZBURG

Nach einer kleinen Brotzeit im Baucontainer ging es wei-
ter zum zweiten Ziel des Tages, dem Klarwerk Wiirzburg.
Vertreter des Entwasserungsbetriebs Wiirzburg nahmen

PASSAU

Die alte und
neue Talbriicke
Heidingsfeld

BAYERN

die Gruppe in Empfang, filhrten sie anschliel’end lber
die bestehende Anlage und erlduterten die Baumafinah-
men der neuen Faultiirme.

Die Klaranlage Wirzburg ist eine der groten in Bayern und
fiir 100.000 Einwohner ausgelegt. Taglich flieRen bei Tro-
ckenwetter 45.000 Kubikmeter oder 1.000 Liter/Sekunde
Abwasser zu. In der dreistufigen Rechenanlage und im
nachgeschalteten Sandfang fallen jahrlich gut 230 Tonnen
Rechengut und ca. 330 Tonnen Sand an. Die biologische
Stufe arbeitet nach dem Prinzip des Belebungsverfahrens.
Die Anlage umfasst ein Volumen von 40.520 Kubikmetern
und entfernt Stickstoff- und Phosphatverbindungen mit
Hilfe von Mikroorganismen aus dem Abwasser. Anschlie-
Rend folgt die Nachklarung und die Einleitung in den Main.

Highlight des Besuchs war die Baustelle fiir die beiden
neuen Faultirme im Klarwerk Wirzburg. Der Neubau der
Faultirme kostet ca. 20 Mio. Euro. Der Umfang der Erdar-
beiten betragt rund 15.000 Kubikmeter. Es werden 5.200
Kubikmeter Beton und 1.200 Tonnen Stahl verbaut. Das
Nutzvolumen fir die anaerobe Behandlung betrdgt
kiinftig 10.000 Kubikmeter. Die Faultirme reduzieren die
jahrliche Schlammmenge des Klarwerks um ca. 20 %. Das
Faulgas wird im werkseigenen Blockheizkraftwerk ener-
getisch verwertet und macht das Klarwerk Wirzburg
kiinftig nahezu autark.
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Faultiirme
in Bau

Fihrung im
Weinkeller

Die
LAllianz-Arena”
flir Kldrschlamm

Eher ungewodhnlich ist, dass bei solchen technischen Anla-
gen auf die Gestaltung ein hohes Augenmerk gelegt wird.
Die Fassadengestaltung folgt einem architektonischen
Konzept des Biiros Auer & Weber. Die typisch eiformigen
Faultirme werden mit einer Membranschicht umhllt, so
dass sie an zwei Uberdimensionale Kieselsteine erin-
nern. Mit einer farbigen Beleuchtung im Stile der Allianz
Arena setzen sie einen gestalterischen Akzent am Main.

WURZBURGER WEINE UND KULTUR

Nach einer kurzen Fahrt durch den Wirzburger Frei-
tagsverkehr bezogen die Teilnehmer der Exkursion ihr
Nachtlager, um sich anschlieBend fuBlaufig zum letzten
Programmpunkt des ersten Tages zu begeben: Die Wein-
kellerfihrung im Birgerspital, das sich auf eine fast
700 Jahre alte Tradition beruft. Zu den Lernzielen dieser
Exkursionsetappe gehorte unter anderem die Weinher-
stellung und -lagerung sowie das Qualitatsmanagement.
Nicht zuletzt wissen die Exkursionsteilnehmer nun auch,
wie der frankische ,Bocksbeutel” entstand. Die Theorie
konnte anschlieRend bei einer Weinprobe und einem
gemeinsamen Abendessen in den Weinstuben in die
Praxis umgesetzt werden.

Da ein guter Wein keine Kopfschmerzen verursacht, mach-
ten sich die Exkursionsteilnehmer am ndchsten Morgen
kopfwehlos auf den Weg zur Stadtfiihrung. Beginnend an
der alten Mainbriicke ging es anschlieBend Uber ver-
schiedene Sehenswirdigkeiten auch zum Dom St. Kilian,
der im Jahr 1040 errichtet wurde und aufgrund erhebli-
cher Kriegsschaden grundhaft renoviert werden musste.
Besichtigt wurde auch die spatgotische Marienkapelle
auf dem Marktplatz sowie das alteste Weinhaus der
Stadt - der ,Hof zum Stachel” - das in der Zeit des Deut-
schen Bauerkrieges im 16. Jhd. als Treffpunkt von aufbe-
gehrenden Bauern genutzt wurde und flr Eingeweihte
am Morgenstern (Stachel) zu erkennen war.

Schlusspunkt der Stadtfiihrung bildete die Wiirzburger
Residenz, an der Herr Leitender Baudirektor Joachim
Fuchs, Leiter des Staatlichen Bauamtes Wiirzburg, die Teil-
nehmer empfing. Das von Baumeister Balthasar Neumann
1719 bis 1744 im siddeutschen Barock erbaute Bauwerk

Yhco

Dr.rer.nat. Thomas Hils
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beeindruckt schon mit dem Vestibil, ein im Gebaude lie-
gender Vorhof zum Treppenhaus, das als Aufgang zur
Beletage die Machtanspriiche der absolutistischen Fiirst-
bischofe unterstreicht. Hier zu finden ist mit 580 Quadrat-
metern das weltweit grofite zusammenhangende Decken-
fresko, das vom Maler Giovanni Battista Tiepolo 1752/53
gestaltet wurde. Neben dem Firstbischof und den vier
damals anerkannten Kontinenten zeigt das Fresko auch
die am Bau Beteiligten: Architekt Neumann, Bildhauer Bossi
und natirlich den Kiinstler Tiepolo selbst - gut, dass die-
ses Vorgehen heutzutage zumindest bei unseren Stra-
Ren- und Verkehrsprojekten nicht mehr praktiziert wird.

Nach dem Weilken Saal folgte die Besichtigung des
Kaisersaals. Die Fresken an der Decke zeigen die Trauung
Kaiser Barbarossas und Beatrix von Burgund durch den
Wirzburger Firstbischof 1156 (der damals noch kein
Flrst war) und die Erhebung des Wiirzburger Bischofs
Herold zum Herzog von Franken durch Kaiser Barbarossa
1168 - Szenen, die die Rolle des Wirzburger First-
bischofs in Kaiserhaus und Reich verdeutlichen. Interes-
sant waren Herrn Fuchs Erlauterungen Uber die miih-
same und aufwendige Restaurierung der Deckenfresken,
die nach dem Bombenangriff auf Wiirzburg am 16. Marz
1945 und nach der Freilegung der Gewdlbe aufgrund der
Zerstorung der Dacher in Mitleidenschaft gezogen wur-

A3 Lahntalbriicke Limburg | Entwurfsplanung fur den Neubau in Zusammenarbeit mit
Karl+ Probst Architekten | Entwurfsplanung fiir den Abbruch der bestehenden Briicke

den. Erst 2006 konnte die Sanierung der damals durch
das eindringende Regenwasser entstandenen Durch-
feuchtungen abgeschlossen werden.

Abgerundet wurde die Fihrung schlieBlich mit einem
Besuch der Hofkirche, deren oberer Altar bemerkens-
werterweise vom Hausherrn, dem Firstbischof, direkt
von seiner Wohnung aus zu erreichen war.

Nach offizieller Beendigung der Exkursion drohte der
Ausklang auf dem parallel stattfindenden Wirzburger
Stadtfest mehr feucht als frohlich zu werden; dennoch
war diese Exkursion der Jungen Kollegen trotz finaler
Regenfalle wieder mal ein voller Erfolg. In diesem Sinne
sei stellvertretend fiir alle Exkursionsteilnehmer den
Referenten fir ihre Vortrage und natlrlich den Reiselei-
tern Alex Eder und Frank Frischeisen herzlich gedankt fur
die perfekte Organisation. Wir sind schon gespannt aufs
nachste Jahr!

Dipl.-Ing. Hannes Neudam
Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach

Dipl.-Ing. Christian Peetz
Staatliches Bauamt Niirnberg

Wir schaffen
belastbare

VSVI

BAYERN

Verbindungen
fur die Zukuntft.

Als Allgauer Ingenieurbiiro planen, iberwachen und priifen
wir Briicken und Industriebauten. Wir sorgen fachgerecht fur
die Objekt- und Tragwerksplanung von Ingenieurbauwerken
und die Bautiberwachung.

Weitere Informationen zu unserem Leistungsspektrum finden
Sie unter www.kb-ke.de oder direkt auf Anfrage per E-Mail

und Telefon.
Kempten
/! Konstruktionsgruppe
7~ BN Bauen

genieurbiiro fiir B
Bahnhofplatz 1 - 87435 Kempten

Tel.: 0831-52156-0 - Fax: 0831-52156-60
E-Mail: info@kb-ke.de - www.kb-ke.de

Entwurfsplanung - Ausfiihrungsplanung - Ausschreibung - Bauliberwachung -
Bauwerkspriifung n. DIN 1076 - Nachrechnung gem. Richtlinie - Instandsetzungspln.

41



YA BEZIRKSGRUPPEN

Umfahrung
Schwarzkopftunnel
- Tunneldurchstich

Metzbergtunnel

UNTERFRANKEN

GUTES ,,TIMING” - TUNNELDURCHSTICH
LIVE ERLEBT

Mit einem Highlight-Programm starteten die Jungen Kol-
legen am 7. Mai das Veranstaltungsprogramm 2015 der
Bezirksgruppe Unterfranken. Sie besuchten die GroRbau-
stelle der DB im Naturpark Spessart zwischen Laufach
und Heigenbrilcken und erlebten an diesem Tag den
Tunneldurchstich der ersten Rohre des 629 m langen
Metzbergtunnels in Laufach.

Die Uber 300 Mio. Euro teure, neue Umfahrungsspange
Schwarzkopftunnel im Zuge der Ausbaustrecke Hanau
- Nantenbach ist ca. acht Kilometer lang und verlauft
tberwiegend in Tunnellage mit insgesamt vier Tunnel-
bauwerken, die in bergmannischer sowie offener Bau-
weise errichtet werden.

Uberwaltigt von den Baudimensionen und den vielen
Facetten der Ingenieurbaukunst zog es die Jungen Kol-
legen danach weiter ins Bayerische Nizza nach Aschaf-
fenburg. Dort lud unser Vorstandsmitglied Andreas
Reiser die Jungen Kollegen zum Adventure-Golf auf
naturidentischem Kunstrasen ein. Hier mussten die
Teilnehmer Augenmal, Zielgenauigkeit sowie eine sehr
ruhige und sichere Hand beweisen, um die Parcours zu
meistern.

Ein zlinftiger Abendschmaus im Traditionslokal Einstein
und interessante Gesprache rundeten den gelunge-
nen Tag ab.

WURZBURGER SEMINAR - MEHR VERKEHRS-
SICHERHEIT AUF BAYERNS STRASSEN

JVerkehrssichere StraBen planen und bauen” war das
Motto des diesjahrigen Wirzburger Seminars, das am
12. Mai 2015 im Balthasar-Neumann-Saal der Landes-
gewerbeanstalt Wiirzburg stattgefunden hat.

Zielsetzung des Seminars war es, Stralenplaner, Ver-
kehrsingenieure sowie Projekt- und Bauleiter von Inge-
nieurbiiros, Baufirmen sowie staatliche und kommunale
Bauverwaltungen flr dieses besonders wichtige Thema
zu sensibilisieren, um damit auch einen Beitrag zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit auf unseren StralRen in
Bayern zu leisten.

Anhand vieler Projektbeispiele aus kommunalen und
staatlichen Projekten wurden den Teilnehmern Planungs-
checklisten, Anwendungsmoglichkeiten, Problemldsun-
gen und aktuelles Fachwissen zu den Topthemen

Sicherheitsaudit -

Von der Planung bis zur Verkehrsfreigabe,
Barrierefreies Bauen —

Praxisbeispiele und Bamberger Leitfaden,
StraBenausstattung -

Einsatzgrundsatze Fahrzeugrickhaltesysteme

anschaulich und fachkompetent vermittelt. Wieder einmal
hat sich das Erfolgsrezept der Vortragsreihe, namlich
eine gute Mischung aus Theorie und Praxis, als richtig
und tragfahig erwiesen.



Unser Dank richtet sich an den Seminarleiter, unser Vor-
standsmitglied Dipl.-Ing. Christoph Eberlein, und den
Fachreferenten Herrn Dr.-Ing. Volker Spahn (Zentral-
stelle fiir Verkehrssicherheit der Bayerischen Strafen-
bauverwaltung), Herrn Dipl.-Ing. Holger Klostermeier
(Ing.-Biiro tec Klostermeier), Herrn Dipl.-Ing J6rg Roth
(Stadt Wirzburg), Herrn Dipl.-Ing. Roland Vornberger
(Ing.-Biiro Obermeyer), Herrn Dipl.-Ing. Matthias Hummel
(Staatliches Bauamt Aschaffenburg) sowie Herrn Edgar
Goller (Ingenieuraktiengesellschaft Hohnen & Partner).

A 71 LUCKENSCHLUSS BEI ERFURT -
NICHT OHNE UNS

Den Betondeckenbau des letzten Teilstiickes der A 71
vom Dreieck Sudharz bis Anschlussstelle Sémmerda
Ost mitzuerleben, motivierte die Bezirksgruppe Unter-
franken, die Tagesexkursion am 28. Mai 2015 nach Erfurt
zu unternehmen.

Schon bei der Hinfahrt durch die vielen Tunnel der A 71
wurde uns bewusst, dass die A 71 mit durchschnittlichen
Kosten von 10 Mio. Euro pro Kilometer zu den teuersten
Autobahnprojekten Deutschlands zahlt. Im Baustellen-
biro am alten Fliegerhorst in Sémmerda erfuhren wir
dann, dass neben Tunnel- und Briickenbau auch noch
andere Besonderheiten die Kosten in die Hohe trieben.

Zwei Jahre dauerten allein die archdologischen Grabun-
gen, bei denen Uber 5000 Funde aus dem 6. Jahrhundert
sichergestellt wurden. Schwierige Baugrundverhaltnisse
in den Altbergbaugebieten erforderten umfangreiche
dynamische Intensivverdichtungen mit 30 Tonnen Fall-
gewichten aus 30 Meter Hohe, die zu sechs Meter tiefen
Schlagtrichtern fihrten. Chemische Reaktionen der
anstehenden kalkhaltigen Boden rissen bereits fertig-
gestellte Planien auf, fihrten zundachst zum Baustopp
und dann zur Entscheidung, den Boden in einer GroRen-
ordnung von mehreren 100.000 Kubikmetern auszu-
tauschen. Feldhamster und die Helm-Azurjungfer, eine
Libellenart der Roten Liste, forderten ebenfalls Kosten-
tribut und Zeitverzdgerungen. Die vom Land Thiiringen

fir Planung und Bau beauftragte Planungsgesellschaft
DEGES musste eine sechs Hektar grol’e Umsiedlungsfla-
che fiir die Hamster bereitstellen und zum Schutz des
Lebensraumes der bedrohten Libellenart an den jeweili-
gen Uberfiihrungen tberbreite Mittelstreifen vorsehen.

Bei der Besichtigung des Betondeckenbaus konnten wir
feststellen, dass nur mit richtiger Logistik und moder-
nem Gerdteeinsatz Qualitdt und Leistung erzielt werden
kénnen. Rund um die Uhr mussten taglich 1.000 Quad-
ratmeter Betondecke in zwei Lagen (22 cm Unter- und
5 cm Oberbeton) eingebaut werden. Bereits funf Stun-
den nach Einbau wurden die Waschbetonoberflache
ausgebirstet und die Fugen geschnitten.

Uberbreite Mittelstreifen zum
Schutz des Lebensraums der

Helm-Azurjungfer

Mittags nach einem Imbiss in einer rustikalen Brat-
wurstscheune fihrten uns Vertreter des Tiefbau- und
Verkehrsamtes der Stadt Erfurt durch den Festsaal und
die Wandgemaldegalerie des Erfurter Rathauses und
informierten uns lber die groRten Sanierungsprojekte
der letzten Jahre in der historischen Altstadt, wie bei-
spielsweise die Neugestaltung einschlieBlich Barriere-
freiheit des Fischmarktes und die Erneuerung der
Schlésserbriicke.

Mit einem gefiihrten Stadtrundgang erlebten wir das
monumentale Ensemble von Dom und Severikirche, die
reichen Patrizier- und reizvollen Fachwerkhauser sowie
die vielen Kirchen der tiber 1270 Jahre alten Stadt Erfurt,
die ihr den Beinamen das ,thiringische Rom" gaben.
Faszinierend anders bot sich uns die Kramerbriicke dar,
die mit 120 m und 32 Hdusern wohl langste komplett
bebaute und bewohnte Briicke Europas. Der Rundgang

A 71 Liickenschluss S6mmerda Ost -
Gruppenbild vor dem Betondeckeneinbauzug
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endete auf einer der groRten barocken Stadtfestungen
in Europa - der Festung Petersberg. Die Zitadelle, die
von 1664 - 1707 angelegt wurde, ist noch heute beeindru-
ckend in ihren Ausmalien und Spiegelbild europdischer
Festungsbaukunst.

Nach einem herrlichen Rundblick ber die Stadt und
einem gutem Essen im Stammlokal des Oberbirger-
meisters endete die Exkursion in Erfurt, und die A 71
zeigte sich auf der Rickfahrt erneut von der besten
Seite - staufrei.

SOMMERSTAMMTISCH UND A 3-BAUSTELLE

Erstmalig stand am 3. Juli 2015 unser Sommerstammtisch
mit dem Diskussionsthema ,Blirgerbeteiligung” auf dem
Programm, dem eine Kurzvisite der Baustelle A3 Wiirzburg
- Heidingsfeld vorausging, wo wir uns tber den Stand der
Arbeiten am 570 m langen Katzenberg-Tunnel und der
630 m langen Talbriicke Heidingsfeld informierten. Danach
wurde im schattigen Innenhof der Spitalweinstuben -
der Tropenhitze trotzend - nach kurzen Einfiihrungssta-
tements seitens der Vertreter der Stadt Wirzburg und
der Autobahndirektion Nordbayern ausgiebig das Thema
diskutiert. Ergebnis: Biirgerbeteiligung ja — aber...!

BAYERN

A3 Wiirzburg -
Neubau Talbriicke
Heidingsfeld

BAU- UND KULTURFAHRT NACH REGENSBURG

Eine Reise in die Bezirkshauptstadt der Oberpfalz lohnt
sich immer. Sie ist als Donaumetropole und als UNESCO-
Welterbestadt weltweit bekannt. Die Sanierung der Stei-
nernen Briicke und des Doms St. Peter sowie der Wehr-
anlagen an der Donau im Stadtgebiet standen deshalb
im Blickfeld der diesjahrigen Mehrtagesfachexkursion.

Als kulturelle Highlights der Reise vom 9. bis 11. Oktober
2015 standen die Besichtigung des Schlosses Thurn und
Taxis, eine Altstadtfiihrung bei Nacht sowie die Schiff-
fahrt durch den Donaudurchbruch bei Kelheim nach
Kloster Weltenburg auf dem Programm.

JAHRESABSCHLUSS

Traditionell wurde auch heuer der Jahresabschluss im
Casino der Wirzburger Versorgungs- und Verkehrsbe-
triebe abgehalten. Im Mittelpunkt der Mitgliederver-
sammlung am 17. November standen turnusgemal} die
Vorstandswahlen. Das Brickendesaster der Rheinbricke
Schierstein hatte uns dazu bewogen, dieses Briicken-
bauthema fiir den Festvortrag auszuwahlen. Claus
Berndorfer von der Firma Max Bogl hat tiber den Neubau
der Rheinbriicke Wiesbaden-Schierstein referiert.

Dipl.-Ing. Norbert Biller
Staatliches Bauamt Aschaffenburg

UNSERE LEISTUNGEN IM BRUCKENBAU:

r Objekt- und Tragwerksplanung

r Neubau und Instandsetzung

r Bruckenprufung nach DIN 1076

r Baustatische Prufung (Massivbau)

AQ93 Sud Rosenheim - Kiefersfelden:
Verbreiterung von Bestandsbauwerken
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Tel: 08 61-98 88 8-0 - Fax: 08 61 - 98 99 16
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TAGESEXKURSION
METROPOLREGION NURNBERG

Unsere erste Exkursion im Jahr 2015 fiihrte uns am 16.
April bei schonstem Wetter ins Herz der Metropolregion.
Es ging los mit einer Information der VAG uber die Ver-
langerung der Stralkenbahnlinie 4 von Niirnberg-Thon bis
nach ,Am Wegfeld“. AnschlieBend besichtigten wir die
seit 2014 laufende Erneuerung der Main-Donau-Ka-
nal-Bricke und der Flutbriicke Gber die Rednitz im Zuge
des Ausbaus der A 3 bei Erlangen-Frauenaurach. Weiter
ging es nach Erlangen, um den Bau des Burgbergtunnels
zu begutachten, der fir den viergleisigen Ausbau der
Bahnlinie zwischen Nirnberg und Ebensfeld aufgefahren
wird. Nachmittags erldauterte uns der Referent fiir Pla-
nen und Bauen der Stadt Erlangen, Herr Josef Weber,
Neues liber stddtebauliche und verkehrliche Entwicklun-
gen in Erlangen, bevor wir uns nach einer Einkehr wieder
auf den Heimweg machten.

HALBTAGESEXKURSION
BRUCKEN IM ZENTRUM VON NURNBERG

Mit rund 40 Teilnehmern begab sich die Bezirksgruppe
bei bestem Wetter Mitte Juli unter der fachkundigen Lei-
tung von Herrn Dr.-Ing. Alexander Hentschel auf eine
Briickentour durch die Altstadt von Nirnberg. Haupt-
thema war der Kettenstegin Nirnberg, die dlteste erhal-
tene Hangebriicke Kontinentaleuropas. Das Biro Dr.
Kreutz + Partner — bei dem Herr Dr.-Ing. Alexander Hent-
schel geschaftsfihrender Partner ist - legte mit der
Tragwerksplanung die Randbedingungen fest fur die
2013 erfolgte denkmalgerechte Sanierung und Wieder-
herstellung als Hangebriicke.

EXKURSION JUNGE KOLLEGEN

Am Mittwoch, den 22. Juli machten sich unsere Jungen
Kollegen zu ihrer ersten gemeinsamen Exkursion auf. Sie
stiegen zundchst in den Untergrund, um die Baustelle
der U3 in Nirnberg zu besichtigen und um dabei ihren
Horizont zu erweitern (Masse-Feder-System der U-Bahn-
Gleise). AnschlieBend stiegen sie in Karts, um hautnah
feststellen zu kdnnen, wie sich Formel 1-Rennfahrer auf
dem von uns StralRenbauern hergestellten Asphalt
fihlen — zumindest im Miniaturmalistab. Nach dem

packenden und hitzigen Rennen ging es zur Starkung der
miden Knochen in den Freudenpark, einen bekannten
Nurnberger Biergarten.

EXKURSION KREISVERKEHR IN BETONBAUWEISE

Am 16. September ging es rund. Gemeinsam mit dem
Informationszentrum Bau haben wir uns bei einer Fort-
bildungsveranstaltung im Nirnberger Hafen Uber den

VSVI
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Exkursion Kreis-
verkehr in Beton-
bauweise:

Die Kunst der Fuge

Teilnehmer vor
der Main-Donau-
Kanal-Briicke

Teilnehmer vor
dem Kettensteg

Junge Kollegen
beim Kartfahren
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MITTELFRANKEN

Bau von Kreisverkehren in Beton informiert. Die Vertre-
ter der Stadt Nirnberg und der beteiligten Bliros haben
uns die Chancen und Risiken dieser Bauweise erlautert.
Vor Ort konnten wir uns dann an dem in Bau befindlichen
Kreisel ,Wiener StraRe” ein Bild von der ,Kunst der Fuge”
machen, um festzustellen, dass am Schluss alle Platten
zusammenpassten.

ISTANBUL

MEHRTAGESEXKURSION NACH ISTANBUL -
GROSSPROJEKTE AM BOSPORUS

Vom 30. September bis 4. Oktober machte sich die Bezirks-
gruppe Mittelfranken auf in die Metropole am Bosporus.
Fachliche Highlights der Exkursion waren die Baustelle des
Eurasia-Tunnels sowie der Bau der dritten Bosporus-Briicke
im Norden der Stadt. Ihre kulturelle Abrundung fand die
Exkursion durch eine Altstadtfiihrung, einen Besuch der
Cisterna Basilica, des Topkapi-Palastes und natdirlich der
Hagia Sophia, Istanbuls Wahrzeichen.

EURASIA TUNNEL - STRASSENVERBINDUNG
ZWISCHEN ASIEN UND EUROPA

Am ersten Tag stand die Besichtigung des Eurasia-Tunnels
auf dem Programm. Der Tunnel ist das Kernstlck eines
14,6 km langen StraBenbauprojektes zwischen den Stadt-
teilen Kazlicesme auf der europdischen und Goztepe auf
der asiatischen Seite. Unter dem Bosporus hindurch wird
der Tunnel auf 3,4 km mit einer Tunnelbohrmaschine der
Firma Herrenknecht aufgefahren und liegt bis zu 106 m
unter dem Wasserspiegel des Bosporus. Im Tunnel sind
im 13,2 m groBen Kreisprofil je zwei Fahrstreifen pro
Richtung iibereinander angeordnet. Da Istanbulin einem
Erdbebenrisikogebiet liegt, wurde der Tunnel mit elasti-
schen Verbindungen ausgestattet und ist bis zu einer
Starke von 7,2 Punkten auf der Richterskala erdbebensi-

cher. Die Gesamtbauzeit fiir das 1,2 Mrd. US-Dollar teure
Projekt betragt 55 Monate. Die Durchfahrt wird nur fir
den Pkw-Verkehr erlaubt sein und kostet ca. 4 Dollar pro
Fahrzeug. Bei einer angenommenen Verkehrsbelastung
von 125.000 Fahrzeugen pro Tag soll sich das privat
finanzierte Projekt in der 24,5-jahrigen Betriebsphase
amortisieren. Die Fahrzeit zwischen Europa und Asien
wird sich von jetzt 2 Stunden auf 15 Minuten verkirzen.
Obwohl die Verkehrsfreigabe schon im Jahr 2016 bevor-
steht, scheinen einige Aspekte des Sicherheitskonzep-
tes immer noch nicht ganz abschlieBend geklart zu sein.

BRUCKENSCHLAG UBER DEN BOSPORUS

Das zweite fachliche Highlight erwartete die Exkursions-
teilnehmer am dritten Tag der Reise. Bereits friih ging es
los in nordlicher Richtung zur Schwarzmeerkiiste, wo die
dritte Bosporus-Briicke, spater Yavuz-Sultan-Selim-
Briicke, als Teil einer 95 km langen Autobahnumfahrung
um Istanbul herum gebaut wird. Schon von weitem waren
die gigantischen, 320 m hohen Pylone der Briicke zu erken-
nen. Auch bei diesem 3,5 Mrd. Euro teuren Megaprojekt
(Autobahnumfahrung einschlieBlich Bricke) handelt es
sich um ein OPP-Modell, dessen Laufzeit sich jedoch
lediglich liber eine zehnjahrige Bau- und Betriebszeit
erstreckt. In dieser Zeit muss sich das Projekt durch die
Maut refinanziert haben und wird danach an den Staat
libergeben. Das Projekt wurde vom ,Projekt Control
Director” Cem Erer vom Consortium IC ictas (Tiirkei) und
Astaldi (Italien) mit sehr erfrischender Begeisterung
erlautert. Eine Besonderheit der Briicke ist, dass der
59 m breite Uberbau fir die achtstreifige Autobahn und
eine zweigleisige Bahnstrecke nicht doppelstockig,
sondern einstockig ausgefihrt wird. Um die Verwindun-
gen zu begrenzen, wurde die Briicke als Hybridtragsys-
tem, also einer Kombination aus Schradgseilbriicke und
Hangebriicke, konzipiert. Mit 1.408 m Spannweite wird
sie die Eisenbahnbricke mit der langsten Spannweite
der Welt sein.

NEUER HORST FR DIE SCHWARZEN ADLER

Als weiteres fachliches Exkursionsziel stand die Besich-
tigung des Stadionneubaus von Besiktas Istanbul (auf
deren Fahne prangt ein schwarzer Adler), einem der drei
groBen Istanbuler FuBballvereine, auf dem Programm.
Die Bauarbeiten am Stadion sind so weit fortgeschrit-
ten, dass dieser ca. 120 Mio. US-Dollar teure und 42.000
Zuschauer fassende ,Hexenkessel” zur Jahreswende
2015 / 2016 ertffnet werden soll. Als letzte grolRe bau-
liche Hurde steht noch die Installation der Stahldach-
konstruktion bevor, die bereits vormontiert ist und
demndchst zur Endmontage auf die Unterkonstruktion
gehoben werden soll.

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber
Autobahndirektion Nordbayern
Dienststelle Fiirth

Exkursionsteilnehmer vor der
3. Bosporus-Briicke
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Ansicht
Langstrager

Recyclinganlage
der Fa. Durmin
fir mineralische
Stoffe
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Untersicht des fertigen
Pilotbauwerks

FACHEXKURSION AM 4. NOVEMBER 2014 NACH
NEUMARKT 1.D.OPF. UND NURNBERG

An der Kreuzung der B 299 mit der St 2220 sudlich Neu-
markt i.d.OPf. wurde ein Pilotbauwerk der Bayerischen
Strallenbauverwaltung bzw. des Bundes errichtet. Die
unibersichtliche Kreuzung fiihrte immer wieder zu Un-
fallen und zu gefahrlichen Situationen. Ein hdhenfreier
Ausbau der Kreuzung sollte die Defizite beseitigen. Da
die Mallnahme unmittelbar an das Werksgeldnde der
Unternehmensgruppe Bogl angrenzt, hat die Unterneh-
mensgruppe Bogl vorgeschlagen, das Kreuzungsbauwerk
in einer von der Unternehmensgruppe Bogl in Zusam-
menarbeit mit der Ingenieurgesellschaft SSF Ingenieure
entwickelten Sonderbauweise zu errichten. Dieses Pilot-
vorhaben sieht vor, den Briickeniiberbau mit Betonfer-
tigteilsegmenten auf zwei Stahlldngstrager mit Kasten-
querschnitt aufzulegen. Die Betonfertigteilsegmente, die
quervorgespannt und langs zusammengespannt wurden,
werden ohne Abdichtung direkt befahren, die Kappen und
die Entwasserung sind im Fertigteil bereits integriert.

Diese Bauweise wurde in der ausgefiihrten Art und Weise
bisher noch nicht in der Bundesrepublik Deutschland
gebaut. Daher waren insgesamt fiinf Zustimmungen im
Einzelfall durch die Oberste Baubehorde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern erforderlich.

Die Ausfiihrung wurde durch die TU Minchen intensiv
begleitet. Durch eine nicht unerhebliche Eigenbeteili-
gung der Unternehmensgruppe Bogl war es erst mog-
lich, die Malknahme in der Dringlichkeit vorzuziehen.
Nach den bisherigen Erfahrungen erfillt das Pilotbau-
werk die gestellten Anforderungen. Die Briicke ist auf
den ersten Blick von herkdmmlich in Verbundbauweise
hergestellten Bauwerken auBerlich kaum zu unterschei-
den. Vorteile der ausgefiihrten Bauweise sind kiirzere
Bauzeiten und bessere Beton- und Ausfliihrungsqualita-
ten durch die Fertigung des nahezu kompletten Uber-
baus im Fertigteilwerk.

Anschlieend waren wir zu Gast bei der Firma Durmin im
Recyclingzentrum im Niirnberger Hafen. Die Firma Durmin
verwertet mineralische Abfalle in grofRen oder kleinen
Mengen aus Industrie, Gewerbebetrieben oder Privat-
haushalten. Verkehrsgiinstig im Nirnberger Hafen gelegen,
mit Schiffsanlegestelle und eigenen Bahnanschluss, sind
auch grolRere Mengen verarbeitbar. Herr Dr. Thomas Geiger
hat uns bei einem ausfiihrlichen Rundgang durch das
Firmengeldnde einen guten Einblick in das Recycling von
Abfallstoffen, vor allem auch von mineralischen Abfallen,
ermoglicht. Zur Entlastung von Deponiekapazitdten und
zur Schonung von Ressourcen stellt das Recyceln von
Rohstoffen sicher eine liberlegenswerte Alternative dar.

Nach dem fachlichen Exkursionszielen in Neumarkt i.d.OPf.
und Nirnberg lieBen wir den informativen Tag auf der
Heimfahrt mit einem guten Abendessen ausklingen.



3-TAGESEXKURSION VOM 16. BIS 18. APRIL 2015
NACH STUTTGART UND STRASSBURG

Leider musste die geplante Exkursion zum Ausbau der A 8
bei Augsburg, nach Stuttgart (Bahnhof Stuttgart), StraB-
burg und Colmar wegen zu geringer Anmeldezahlen stor-
niert werden.

TAGESEXKURSION AM 24. JUNI 2015 NACH RODING

Die Fachexkursion zur derzeit aufwandigsten StraRen-
baustelle der Oberpfalz wurde mit rd. 40 Teilnehmern
sehr gut angenommen. Ziel war der 4-streifige Ausbau
der B 85 bei Wetterfeld im Landkreis Cham. Auf eine
Lange von 3,2 km mit Gesamtkosten von rd. 42 Mio. Euro
wird die B 85 sehr bestandsnah 4-streifig mit Mittelstrei-
fen ausgebaut. Kernstiick der MaBnahme ist eine 420 m
lange Troglage, davon 180 m liberdeckelt.

Die Troglage wird zur Verringerung der Beeintrdchtigung
der angrenzenden Wohnbebauung in Bohrpfahldeckelbau-
weise ausgefiihrt. Die besonderen Herausforderungen bei
der Malknahme sind die Abwicklung unter Verkehr mit flr
das Jahr 2020 prognostizierten Verkehrsbelastungen
von rd. 20.000 Kfz/24h und die Vielzahl der zu beriick-
sichtigenden Sparten.Eine Besonderheit stellt der
Beton der Uberdeckten Troglage dar, der erstmals in
Bayern aus Brandschutzgriinden mit Beimischung von
Kunststofffasern hergestellt wird.Die Kollegen des StBA
Regensburg haben uns nach einer Erlauterung der MaR-
nahme mittels eines Powerpoint-Vortrags bei einem
Baustellenrundgang die Details der Troglage ausfihr-
lich erlautert, so dass ein sehr guter Eindruck dieses
komplexen Bauvorhabens gewonnen werden konnte.

Nach dem Mittagessen hatten wir die Gelegenheit, im
Industriegebiet von Roding Informationen zum Roding-
Roadster zu erhalten. Das zweisitzige Auto Roding-Road-
ster wird hier in kleinen Stlckzahlen mit einer Carbon-
Karosserie gefertigt. Wir erhielten interessante
Informationen zum Leichtbauwerkstoff Carbon. Die Vari-
anten der Kohlenstofffaser-Gelege, die Bedeutung der
verwendeten Epoxid-Harze und die Methoden der
Herstellung des Faserverbundwerkstoffes Carbon war
den meisten nicht bekannt. Der exklusive Roadster
beeindruckte die Exkursionsteilnehmer, auch was die
Anschaffungskosten betrifft.

Ein weiterer interessanter Betrieb im Industriegebiet
Roding, der uns eine Besichtigung ermoglichte, war die
Firma Naturholzhaus Gruber. Die Firma Gruber fertigt hier
aus Holz in einer groBen Halle die Wand- und Deckenele-
mente einschlieBlich bereits eingebauter Fenster als
Fertigteile, damit der Aufbau vor Ort sehr schnell und
zUgig abgewickelt werden kann. Die Naturholzhauser
werden individuell geplant und mit natirlichen, ¢kolo-
gischen Werkstoffen hergestellt. Fir viele Giberraschend
war die Information, dass Holzhduser auch mit minerali-
schen AuRenputzen versehen werden konnen.

Naturholzhausfertigung
der Fa. Gruber

Der Roding Roadster

JAHRESABSCHLUSS

Am 15. Oktober waren wir zu Gast bei der Firma Maurer
Sohne in Minchen, wo wir uns Uber die Sanierung und
Auswechslung von Briickenlagern und Ubergangskon-
struktionen informierten. Am Nachmittag haben wir bei
Airbus in Donauwdrth einen Einblick in die Herstellung
von Helicoptern erhalten.

Am 24. November haben wir unseren Jahresabschluss in
Neutraubling gefeiert.

AbschlieBend gilt mein Dank den Kollegen der Vorstand-
schaft der Bezirksgruppe Oberpfalz, die trotz der beruf-
lichen Verpflichtungen zum Grof3teil in der Freizeit wieder
ein ansehnliches Programm bewaltigt haben.

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger
Regierung der Oberfalz

VSVI
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Einfahrtsportal,
Bohrpfdhle und
Restaushub der
Troglage
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NEUMARKT
I.D.OPF.
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Die Exkursionsteilnehmer vor der Hochbriicke mit Schwebefdhre in Rendsburg

. OBERFRANKEN

DIN 18300, ASPHALTARMIERUNG UND
KOMMUNALSTRASSENBAUFORDERUNG -
DISKUSSIONSNACHMITTAG

Am 6. Mai fand der zweite Diskussionsnachmittag fir
Junge Kollegen bei der Bezirksgruppe Oberfranken statt.
Ab 16 Uhr trafen sich Uber 40 meist jlingere Kollegen, um
nach den Einfiihrungsvortragen lebhaft zu diskutieren. Ein
voller Erfolg, auch weil es im Anschluss an das Diskutie-
ren einen kleinen Imbiss und etwas zu trinken gab.

MEHRTAGESEXKURSION NACH
SCHLESWIG-HOLSTEIN

In Richtung Norden flihrte die Mehrtagesexkursion der
Oberfranken im Jahr 2015. Das Ziel hieB Schleswig-Hol-
stein. Der Wetterbericht verhieR nichts Gutes, wie fast
schon erwartet wurde. Aber es kam ganz anders! Bis auf
einen kleinen Regenschauer war es durchweg sonnig.

Magdeburg: Umbau Ernst-Reuter-Allee

Gestartet wurde am 18. Juni um 5 Uhrin Bamberg und eine
Stunde spater in Bayreuth. Am spaten Vormittag infor-
mierten wir uns Uber den geplanten Umbau der Ernst-
Reuter-Allee in Magdeburg. Die StraBe ist bisher ein
hochbelastetes Nadelohr. Mit einem kurzen Tunnel soll
die Ernst-Reuter-Allee in Magdeburg entlastet werden.
Auf einer Ebene sollen Autos fahren, dariiber sind Ver-
kehrsflachen fiir StraBenbahnen, Radfahrer und FuRganger

vorgesehen. Die Bahn verkehrt zukiinftigin der Ebene +1.
Uberraschenderweise informierte uns der zustandige
Projektleiter Herr Rocher von der Stadt Magdeburg nicht
nur Uber das Bauprojekt — welches bereits vor dem Start
eine Kostenerhohung von 30 Mio. Euro erfahren hat -
sondern zeigte uns auch - bei einer fast einstindigen
Stadtfiihrung - einige Sehenswiirdigkeiten Magdeburgs.
Nach dem Aufenthalt in Magdeburg fuhren wir weiter
nach Eutin, um im Hotel SeeSchloss am Ufer des Keller-
sees in der Holsteinischen Schweiz einzuchecken. Den Tag
rundeten wir mit einem Dinnerbuffet im Fissauer Fahr-
haus ab.

Informationen (ber den Umbau der Ernst-Reuter-Allee im
Rathaus von Magdeburg
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Rendsburg: StraBentunnel, Hochbriicke und
Schwebefahre

Am Freitag stand Rendsburg auf dem Programm. Zuerst
informierte uns Herr Meesenburg von der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes liber die Sanierungs-
arbeiten am Rendsburger StralRentunnel unter dem
Nord-Ostsee-Kanal. Der Kanaltunnel Rendsburg ist ein
640 Meter langer vierstreifiger Unterwassertunnel mit
zwei Rohren. Er fihrt die Bundesstralie 77 von Rendsburg
im Norden nach Westerrdnfeld im Studen des Kanals. In
der Tunnelmitte liegen die Fahrbahnen 20 Meter unter dem
Wasserspiegel. Anschlieend erfuhren wir bei einem Vor-
trag von Herrn Schnell noch Aktuelles Giber Nutzung und
Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals. Von 1887 bis 2000
wurden in drei Bauphasen 230 Mio. Kubikmeter Erdma-
terial ausgebaggert. Mit 14 Fahrstellen, 10 Briicken und
einem StralRentunnel kann man den Nord-Ostsee-Kanal
iberqueren. Bei 11 Metern Tiefe und einer Sohlbreite von
44 Metern, betragt die Breite an der Wasseroberflache
stolze 100 Meter und mehr. Herr Paraknewitz, welcher
uns bei der Organisation der Exkursion dankenswerter
Weise unterstiitzt hat, informierte uns kurz iiber den Auf-
bau der StralRenverwaltung in Schleswig-Holstein. Nach
einem Mittagsimbiss mit hervorragenden Matjes kam fir
Viele dann aber etwas Neues und vielleicht das Highlight
des Tages: die Schwebefdahre Rendsburg, welche an der
Rendsburger Hochbriicke angebracht ist. Die Rendsbur-
ger Hochbriicke ist eine zwischen 1911 und 1913 erbaute
Stahlkonstruktion in Rendsburg. Sie lberspannt den
Nord-Ostsee-Kanal und dient als Eisenbahn-Briicke,
aulerdem tragt sie eine angehangte Schwebefahre fir
den FuBgdnger- und Fahrzeugverkehr.

Die Schwebefdhre befordert pro Fahrt bis zu sechs Fahr-
zeuge und etwa 60 FulRganger. Sie bendtigt knapp zwei
Minuten fiir eine Uberfahrt. Seit ihrer Eréffnung am
2. Dezember 1913 gilt der gleiche Fahrplan: von 5 Uhr bis
23 Uhr wird viertelstindlich gefahren. Da der Schiffsver-
kehr auf dem Kanal Vorrang hat, kann es zu aulRerplan-
maRkigen Wartezeiten kommen. Das Ubersetzen mit der
Schwebefahre ist unentgeltlich. Die Fahrbiihne (auch als
Gondel bezeichnet) ist 14 m lang, 6 m breit und hat ein
Eigengewicht von 45 Tonnen. Sie hdangt an zwdlf Seilen
unter einer Stahlkonstruktion, die den Untergurt der
Bricke U-férmig umfasst und mit insgesamt acht Radern
auf zwei Schienen rechts und links des Briickentragers
lauft. Der Antrieb erfolgt elektrisch mit vier Motoren, die

Herr Rocher
bei ,seiner
Stadtfiihrung”
in Magdeburg

jedes zweite Rad antreiben. Sie ist eine von nur acht in
Betrieb befindlichen Schwebefahren weltweit. Dass wir mit
der Schwebefahre den Kanal Gberquerten, versteht sich
natirlich von selbst.

Kiel und Hohwacht

Am Nachmittag besichtigten wir Kiel, die Landeshaupt-
stadt von Schleswig-Holstein. Da am Wochenende die
Kieler Woche begann, wimmelte es in der Stadt nur so
von Menschen. Den Abend lieRen wir gemiitlich bei einem
gemeinsamen Abendessen und einem guten Schluck
Wein oder Bier im Hotel Hohe Wacht am Meer ausklin-
gen. Ein kleiner Strandspaziergang wurde natirlich auch
durchgefiihrt.

i

Fehmarn: Feste Belt-Querung

Weimar des Nordens” wird Eutin liebevoll genannt, da
auch hier groBe Personlichkeiten weilten. So wirkte der
Goethe-Maler Tischbein hier und der Komponist Carl Maria
v. Weber wurde hier geboren. Die Atmosphare jener Zeit
konnten wir am Samstagmorgen bei einer Stadtfiihrung
in der Altstadt und rund ums Schloss nachempfinden.

AnschlieRend hiel3 unser Thema: Feste Belt-Querung. Frau
Luth vom Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr beglei-
tete uns auf der Fahrt nach Fehmarn und versorgte uns
bereits auf der Fahrt und im Infocenter Feste Belt-Que-
rung in Burg mit viel Wissenswertem. Der Fehmarnbelt
ist die Meerenge in der westlichen Ostsee zwischen den
Inseln Fehmarn (Deutschland) und Lolland (Danemark).
Der Bau einer festen Querung des Fehmarnbelts zwi-
schen Danemark und Deutschland ist ein europdisches
Verkehrsprojekt. Es sieht eine 17,6 Kilometer lange
Querung und einen Ausbau der Schienen- und StralRen-
hinterlandanbindungen in Deutschland und Danemark
vor. Die Kosten von ca. 7,4 Mrd. Euro fiir das Querungs-
bauwerk tragt iberwiegend Danemark. Mautgebihren in
Hohe heute Ublicher Fahrgebiihren sollen das Projekt
refinanzieren. Die Realisierung ist als vierrohriger Absenk-
tunnelvorgesehen und wurde eineralternativen Briicken-
l6sung vorgezogen.

BAYERN

Eines von vielen
Fachwerkhdusern
in Eutin
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Beeindruckende
Baukultur in Goslar

Liibeck: die Schiffergesellschaft
Den spaten Nachmittag verbrachten wir in Libeck. Nach
einer Stadtfuhrung, welche auch viele weitldufig unbe-

kannte Sehenswirdigkeiten beinhaltete, blieb auch
noch Zeit zur freien Verfligung, um insbesondere auch
das Liibecker Marzipan zu kosten; oder tiitenweise ein-
zukaufen. Abends trafen wir uns in der Schiffergesell-
schaft zu einem gemeinsamen Abendessen. Im Jahre
1535 wurde das Haus von der Schiffergesellschaft erwor-
ben. Es war damals und ist auch heute ein Versamm-
lungshaus der Schiffer und Segelmacher. Beriihmt ist
das gleichnamige Restaurant, welches sich gerne als
Jalteste Kneipe der Welt” bezeichnet. Die Einkiinfte wer-

Wird die Exkursion
auch termingerecht
durchgefiihrt?

den noch immer fir die Unterstitzung von beddirftigen
Schiffern und Schifferwitwen verwendet. Viele Erinne-
rungsstiicke aus den friheren Jahrhunderten, die die
Seefahrer aus der ganzen Welt mitbrachten, erschufen
ein wunderbares Ambiente.

Goslar: Kaiserstadt und Weltkulturerbe

Am Rickreisetag fihrte uns der Weg nach Goslar, in die
tausendjahrige Kaiserstadt am Harz. Hier erwartete uns
eine erlebnisreiche Zeitreise vom Mittelalter bis in die
Gegenwart. Zur Kaiserpfalz, aber auch zu malerischen
Gassen und Platzen fihrten uns die Goslaer Stadtfiihrer.
Aufgrund ihres besonderen Erhaltungszustands mit Gber
1500 Fachwerkhdusern unterschiedlicher Epochen, die
sich im Altstadtkern innerhalb der friiheren Stadtmauer
befinden, war Goslar ein besonderes Erlebnis. Manch
einer wird bestimmt nach Goslar zuriickkommen.

Gegen 21:30 Uhr in Bamberg und 22:30 Uhr in Bayreuth
endete die Viertagesexkursion fiir die 47 Teilnehmer,
nachdem wir auf der Heimfahrt noch in der Alten Brauerei
Rhonstadl in Aura gemeinsam zu Abend gegessen hatten.
Zum zweiten Mal haben wir bei unserer Exkursion eine
Tour-Guide-Anlage eingesetzt. Ausgeliehen flir wenige
Euro trug sie dazu bei, dass bei den diversen Flihrungen
alle Exkursionsteilnehmer optimal mit Informationen
versorgt wurden. Wir werden uns diese auch bei kiinfti-
gen Exkursionen leisten. Die Teilnehmer danken es uns.

Neue Wege moglich machen ~ ~-__
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DER NAME DER ROSE

Es regnete wie aus Kiibeln, so verlief unsere Theater-
fahrt im Jahre 2014. Dieses Mal aber war genau das
Gegenteil der Fall. Ein wunderschéner lauer Sommer-
abend erwartete uns in Bayreuth. 27 VSVI-Mitglieder
besuchten eine Auffiihrung der Sommerspiele der ,Stu-
diobihne Bayreuth” in der Eremitage in Bayreuth. Das
Ruinentheater, erbaut 1744 von Joseph Saint-Pierre im
Auftrag der Markgrafin Wilhelmine, ist in einem prach-
tigen Park am nordostlichen Stadtrand von Bayreuth
gelegen. Der Uberdachte Zuschauerraum umfasst 230
Platze. Im Sommer 1981 fanden im markgraflichen Rui-
nentheater die ersten Sommerspiele der ,Studioblhne
Bayreuth” statt — das Bayreuther Publikum zeigte sich
begeistert von der Idee des Freilichttheaters und erfreut
sich jeden Sommer an prachtig ausgestatteten Komo-
dien, Marchen und Tragddien. ,Der Name der Rose” nach
dem Roman von Umberto Eco hatten wir uns ausge-

sucht. Vor der Auffiihrung rundete die Besichtigung des
Alten Schlosses in der Eremitage und ein gemeinsames
Abendessen den Tag ab. Der Theaterbesuch war ein
voller Erfolg.

SECHSSTREIFIGER AUSBAU DERA 3

Eine fachlich duBerst interessante Exkursion stand im
Oktober auf dem Programm der ,Oberfranken®. Die Auto-
bahndirektion Nordbayern berichtete liber den sechs-
streifigen Ausbau der Bundesautobahn A 3 im Bereich
von Wirzburg und Weibersbrunn. Die Heidingsfelder
Bricke, der Tunnel Katzenberg, der Bau einer Behelfs-
fahrbahn und der beeindruckende Kauppenaufstieg waren
dabei Themen der Exkursion. Die Schaffung des Bau-
rechts im Bereich Wiirzburg wurde ebenfalls kraftig dis-
kutiert. Alle Teilnehmer waren sich bei der abschliel3en-
den Brotzeit beim Winzer Gessner in Garstadt einig, dass
der Tag viel Interessantes und Neues brachte.

JAHRESABSCHLUSS

Den Abschluss des Veranstaltungsjahres 2015 bildete die
oberfrankische Jahresversammlung am 11. November in
Bayreuth.

Dipl.-Ing. Bernhard Kraus
Regierung von Oberfranken

VSVI

BAYERN

D
Dﬂ& Hohnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT

Beratung
Planung
Bauleitung

WASSERVERSORGUNG

LARMSCHUTZ
INGENIEURBAUWERKE
LANDSCHAFTSPLANUNG
SICHERHEITSAUDITS

HainstraBe 18a, 96047 Bamberg, Tel 0951/98081-0 E-Mail: info@hoehnen-partner.de

VERMESSUNG/GEODATEN
BAULEITPLANUNG/STADTEBAU
ABWASSERENTSORGUNG

WASSERBAU/HOCHWASSERSCHUTZ
STRASSEN-/VERKEHRSPLANUNG

53



BEZIRKSGRUPPEN

NIEDERBAYERN

ORDENTLICHE MITGLIEDERVERSAMMLUNG
MIT NEUWAHLEN

Ein besonderes Ereignis stand der Bezirksgruppe

bereits im Februar des Jahres 2015 mit der

Neuwahl des Bezirksvorsitzenden und des
Bezirksvorstandes ins Haus, traditionell

wieder in Deggendorf wie alle vorausgegan-

genen Wahlen. Nach 8 1/2 Jahren an der Spitze

der Bezirksgruppe hatte Dipl.-Ing. Robert Esterl
bereits vor langerer Zeit angekiindigt, den Vor-
sitzabzugeben. Mit ihm erkldrten auch zwei weitere
verdiente Mitglieder aus dem Bezirksvorstand ihr Aus-
scheiden, Dipl.-Ing. Stefan Pritscher, 2. Vorsitzender seit
dem Jahr 2002, sowie Dipl.-Ing. (FH) Alfons Betz, der seit
1989 als Schatzmeister die Kassengeschafte gefiihrt hat.

Seit der Griindung der Bezirksgruppe Niederbayern im
Jahre 1978 war nach dem Griindungsvorsitzenden Dipl.-
Ing. Eugen Kagel, den Vorsitzenden Dipl.-Ing. Dieter
Partenfelder und Dipl.-Ing. Wilfried Lenz, Dipl.-Ing.
Robert Esterl der vierte Bezirksvorsitzende in diesen
knapp vier Jahrzehnten, ein Ausdruck beachtlicher Kon-
stanzin Niederbayern.

Zum neuen Bezirksvorsitzenden ist in der Mitgliederver-
sammlung einstimmig Dipl.-Ing. Robert Wufka gewahlt
worden, zum 2. Vorsitzenden und Stellvertreter Dipl.-
Ing. Glnther Kleiner, zum neuen Schatzmeister Dipl.-Ing.
(FH) Josef Horner. Verblieben und auch wieder gewahlt
sind die bisherigen Vorstandsmitglieder Prof. Dr.-Ing.
Thomas Fritsche (Ingenieur-/Planungsbiiros, Junge Kol-
legen) und Dipl.-Ing. Andreas Appelt (Bauverwaltung,
Junge Kollegen). Dem neuen Vorsitzenden war es beson-

Steinerne Briicke
in Regensburg

Verabschiedung der aus der Vorstandschaft ausschei-
denden Kollegen Robert Esterl (2. v. links), Stefan
Pritscher (2. v. rechts) und Alfons Betz (rechts) mit dem
neuen Vorsitzenden Robert Wufka

ders wichtig, dass in der neuen Vorstandschaft auch
wieder alle drei Sdaulen der VSVI vertreten sind. So
konnte als Vertreter der Bauwirtschaft Dipl.-Ing. (FH)
Hans Jungbeck fir eine Kandidatur gewonnen und
gewahlt werden.

UBERLEGUNGEN DER NEUEN VORSTANDSCHAFT
ZUM KUNFTIGEN PROGRAMM

Welche Schwerpunkte will die neue Vorstandschaft in der
Weiter- und Fortbildung setzen, wie soll das Programm
der nachsten Zeit aussehen, welche Inhalte sollen ange-
boten werden? Wie kann ein intensiverer Kontakt der
niederbayerischen Mitglieder entstehen, eine verstarkte
Vernetzung untereinander? Soll mehr Offentlichkeits-
wirksamkeit angestrebt werden? Mit diesen Fragen
beschaftigte sich die Vorstandschaft in den ersten Sit-
zungen, fiir 2016 sind gewisse Neuerungen vorgesehen.
Neu ist schon jetzt ein Flyer, bezeichnet als ,VSVInfo
Niederbayern®, mit dem, elektronisch versandt, auf
schnellem Wege Informationen innerhalb der Bezirks-
gruppe ausgetauscht werden kénnen. Ein Erstversand
hat bereits stattgefunden.



HALBTAGIGE FACHEXKURSION
NACH REGENSBURG

Zwischen Vergangenheit und Gegenwart bewegte sich
die erste Halbtagesexkursion im Mai dieses Jahres. Knapp
900 Jahre lagen zwischen den beiden Zielen, der Steiner-
nen Briicke, erbaut 1135 bis 1146, heute die dlteste Stein-
briicke Deutschlands, und der neuen Fultballarena, auch
Continental-Arena genannt. Rund 40 Mitglieder hatten
sich in Regensburg eingefunden.

Mit der Besichtigung der Steinernen Briicke erlebten die
Teilnehmereineninteressanten Exkursin die Sanierungs-
problematik eines derart bedeutenden mittelalterlichen
Bau- und Kulturdenkmals, bekamen tiefe Einblicke in
behutsame und substanzschonende Arbeitsprozesse,
die auch noch absolut denkmalvertraglich abzulaufen
haben. Mit Blick auf den nahegelegenen Regensburger
Dom stellte ein Teilnehmer die Frage, ob es denn nicht
Sinn machen wirde, fir die Zukunft in Regensburg eine
gemeinsame Briicken- und Dombauhiitte einzurichten.

Ganzlich andere Eindriicke vermittelte das neue Fuliball-
stadion nahe der Autobahn A 3. Ein modernes Bauwerk,
nicht aus Stein, sondern aus den heute iblicherweise
verwendeten Materialien, mit einem roten Dach nach

Continental-Arena
in Regensburg

den Farben der Stadt und des SSV Jahn Regensburg, der
hier das Spielrecht besitzt, der weitere Bau lberwie-
gend in Weil} gehalten. Die Sportstatte hat eine Kapazi-
tat von 15.224 Uberdachten Zuschauerpldtzen, erweiter-
bar auf 18.000. Damit ist es beispielsweise vergleichbar
mit der Arenain Augsburg, einem Baustil, der sich gerade
fiir kleinere FulRballarenen mit Zuschauergrofien bis zu
30.000 gut eignet, da er relativ schnell errichtet und
meist noch mit vertretbaren Kosten fir die kleineren
Bundesligavereine realisierbar ist. Die ausgezeichnete
Fihrung auf der Baustelle kurz vor dem Eroffnungsspiel
gab interessante Einblicke in die Bauweise dieser Stadien,
in wichtige Kriterien der Nutzung und der Anforderungen
an hohen FulRballgenuss fiir Fan und Zuschauer, auch in
die teils schwierige verkehrliche ErschlieBung vor und
nach dem Spiel.

HERBSTFACHEXKURSION NACH LINZ

Ende Oktober fand nach langerer Abstinenz wieder eine
ganztagige Fachexkursion nach Linz zu Voestalpine statt.
Die Voestalpine AG ist ein weltweit agierender oster-
reichischer stahlbasierter Technologie- und Industrie-
gliterkonzern. Weltweit beschéaftigt das Unternehmen
47.500 Mitarbeiter, der Umsatz im Geschaftsjahr 2014/15
betrug rund 11 Mrd. Euro. Schwerpunkte der Fahrt waren
eine Fihrung durch die Stahlproduktion, die ,voest-
alpine Stahlwelt” sowie ein Aufenthalt im Stadtzentrum
von Linz.

Dipl.-Ing. Robert Wufka
Staatliches Bauamt Passau
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Ingenieurbiiro fiir Briicken- und Ingenieurbau: Planung — Nachrechnung - Gutachten - Verstarkung — Monitoring

Talbriicke Eixendorf (StBA Amberg-Sulzbach): Koppelfugenmonitoring

Eisenbahniiberfiihrung (DB): Schwingungsanalyse, Lebensdauerberechnung

Nymphenburger StraBe 20a - 80335 Miinchen - 089/890 6598 - 00 - www.matrics-engineering.com
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Lahntalbriicke

Hochmoselbriicke

OBERBAYERN

Mit der Hilfe zahlreicher Unterstitzer konnte die Bezirksgruppe
Oberbayern in diesem Jahr wieder ein vielfdltiges Programm auf die
Beine stellen. Die Mischung aus Vortragen, Tagesexkursionen,
nationalen und internationalen Mehrtagesexkursionen stellte fur
unsere Mitglieder ein attraktives Angebot dar.




VSVI

WINTERVORTRAGE

Fur die Entwicklung des Bauwesens waren immer schon
Neuerungen aus anderen technischen Bereichen wich-
tige Einflussfaktoren. Das heutige Bauen ware ohne die
Fortschritte im Maschinenbau nicht denkbar. Aus die-
sem Grund haben wir fiir unsere Wintervortrage dies-
mal Referenten eingeladen, die nur unmittelbar dem
Baubereich angehdren.

Im Januar informierte uns Herr Bernd Biiltemeier iber
die Anwendung von reibgeschweiRten Ankerkérben und
Betonschrauben. Diese Produkte kdnnen im Briickenbau
zum Beispiel flir die Befestigung von Larmschutzwanden
eingesetzt werden. Herr Fliegl als Geschaftsfiihrer der
Fliegl Bau- und Kommunaltechnik GmbH zeigte in einem
weiteren Vortrag, welchen Einfluss moderne Fahrzeug-
technik im Bereich von Ladern auf die Temperatur des
Mischguts und somit die Qualitdt des Asphalteinbaus hat.

Beide Vortrage fanden ihren Abschluss in einer konstruk-
tiven Fragenrunde und einem geselligen Schafkopfspiel.

EXKURSION ZUM LUISE-KIESSELBACH-TUNNEL
UND MITGLIEDERVERSAMMLUNG

Unsere erste Tagesexkursion in diesem Jahr fiihrte uns
zu einem Bauprojekt, dessen Beendigung von Miinchnern
und Pendlern herbeigesehnt wurde — dem Luise-Kiessel-
bach-Tunnel. Nach langjahrigen Bauarbeiten ist der Tun-
nel seit Juli dieses Jahres fiir den Verkehr freigegeben.
Den Tunnel konnten wir wahrend der Bauzeit dreimal
besichtigen.

Im April hat die Bezirksgruppe Oberbayern zur zweijahrig
stattfindenden Mitgliederversammlung mit Vorstands-
wahlen geladen. Uber 60 Gaste durften wir auf dieser
Veranstaltung begriiRen. Ein echtes Urgestein unserer
Vorstandschaft, Herr Wolfgang Berlitz, stellte sich nach

langjahriger Mitarbeit nicht mehr zur Wahl. Fiir seine
jahrzehntelange Unterstiitzung gilt ihm der Dank der
gesamten Bezirksgruppe.

Seine Nachfolge im Vorstand hat Dipl.-Ing. Maria-Chris-
tine Biele angetreten. Im Anschluss an die Mitgliederver-
sammlung prasentierte Herr Dr. Mahler vom Unterneh-
men Google die grundlegende Unternehmensphilosophie
des Konzerns und Gadgets.

BRUCKENEXKURSION, EXKURSION NACH
MAILAND UND EXKURSION ZUM MUNCHNER
HAUPTBAHNHOF

Briickenbauinteressierten boten wir Ende April die Chance,
an zwei Tagen drei GroRbriicken mit unterschiedlichen
Bauarten und Baumethoden zu besichtigen.

Bei Limburg wird eine neue Spannbetonbriicke im Frei-
vorbau errichtet, iiber die Mosel eine 1,7 km lange Stahl-
briicke geschoben und in Mainz eine neue Briicke Uber

BAYERN

Teilnehmer der
172. Fachexkursion
auf der Rhein-
briicke Wiesbaden-
Schierstein

Luise-Kiessel-
bach-Tunnel:
Abzweigung
zur Garmischer
Autobahn
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Deutscher
Pavillon, EXPO
2015, Mailand

den Rhein gebaut. Auch ein paar Details iiber den Unfall
an der Schiersteinbriicke konnten wir bei dieser Exkur-
sion erfahren. Mit einer Weinprobe im Moselgebiet lie-
Ben wir den ersten Tag unserer Briickenexkursion aus-
klingen.

Im Mai war es soweit flr die erste Auslandsexkursion in
diesem Jahr. Unter der Leitung von Dipl.-Ing. Victor Sch-
mitt ging es fir Uber 30 Teilnehmer nach Mailand. Die
Exkursion hielt fir die Reisenden viele historische High-
lights bereit und ermdglichte auch den Besuch der
Bogenbriicke in Chur. Ein Besuch der Expo 2015 durfte
bei dieser Exkursion auch nicht fehlen. Insbesondere
weil die Firma SSF Ingenieure AG Minchen fir die Trag-
werksplanung des Deutschen Pavillons, der Fassaden
und des Ausstellungsbaus verantwortlich war.

Die InstandsetzungsmalRnahmen der Stadtwerke Min-
chen (SWM) am Hauptbahnhof Minchen waren das
Thema der 175. Fachexkursion im Juli. Durch eine
Arbeitsfuge zwischen Schlitzwand und Deckel ist chlo-
ridhaltiges Oberfldchenwasser gedrungen, welches an
der tragenden Bewehrung LochfraRkorrosion verur-
sacht. Vor der Begehung der Baustelle referierten Dr.-
Ing. Christian Stettner von Zilch + Miller Ingenieure und
Herr Dipl.-Ing. Markus Schoning von den SWM zu den
Instandsetzungsmalnahmen am Hauptbahnhof Miinchen.

STRABAG AG

Weil Erfolg nur im Miteinander entstehen kann.
Als Marktfuhrerin im deutschen Verkehrswegebau
setzt sich die STRABAG AG bundesweit taglich dafiir
ein, erstklassige Bauleistungen zu bieten, die weit Uber
den klassischen StraBenbau hinausgehen. In unseren
Direktionen Bayern Nord und Bayern Sud/Direct Export
reicht das Leistungsspektrum unserer Fachteams
zusétzlich vom StraBen- und Autobahnbau tUber den Bau
von Flugbetriebsflachen und Bahnstrecken, Pipeline-
und Kanalbau, Wasserbau und Briickensanierung bis
hin zur Baustoffproduktion. Wir glauben an die Kraft des
Teams und daran, dass genau das den Unterschied
ausmacht um AuBergewdhnliches entstehen zu lassen.

www.strabag.de

| STRABAG ™

TEAMS WORK.

Direktion Bayern Nord, Donaustaufer Str. 176, 93059 Regensburg, Tel. +49 941 4021-0, dir-bayern-nord@strabag.com
Direktion Bayern Stid/Direct Export, Leopoldstr. 250c, 80807 Munchen, Tel. +49 89 360555-0, dir-bayern-sued@strabag.com
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Crossrail-
Baumafinahme
in London

EXKURSION NACH LONDON

Mit einer kleinen Gruppe von 14 Personen machten wir uns
am 15. Juli auf den Weg nach London, um einen Einblick
in das englische Bauingenieurwesen zu erhalten.

Residieren durften wir im Imperial College, welches sich
in zentraler Lage, nahe dem Hyde Park befindet.

Als Einstieg in die Exkursion besuchten wir das Ausstel-
lungsgebadude ,The Crystal” von Siemens. Das Thema
dieser Ausstellung, namlich die Entwicklung der urbanen
Lebensformen, zog sich wie ein roter Faden durch unsere
weiteren Besuche und Gesprache in der Stadt.

Die zurzeit groflte Baustelle in London ist ,Crossrail”.
Diese neue Untergrundlinie wird den Verkehr in London
kiinftig wesentlich verbessern. Durch einen Einstieg in
den Tunnel konnten wir das Projekt aus nachster Nahe
betrachten. Das Umsetzen eines solchen Projekts kdnnte
auch beispielhaft fiir andere Stadte sein, die als europa-
ische Metropolen angesehen werden mochten.

B GRASSL
B 15 Westtangente Rosenheim BERATENDE
Neubau Mangfallbriicke INGEMNIELURE
BAUWESEN

Ingenieurbiiro Grass|l GmbH
Machtlfinger Stralle 5
81379 Miinchen

Tel.: +49 89 410 737-700 www.grassl-ing.de
Fax: +49 89 410 737-800 muenchen@grassl-ing.de
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Bibliothek der ICE in London

Nach dieser Besichtigung wurden wir in der Institution
for Civil Engineers (ICE) empfangen. Die fast 200 Jahre
alte Einrichtung hat eine grofRe Bedeutung fir das
Berufshild des Bauingenieurs in England. So hat das ICE
das Recht, Ingenieurtitel zu vergeben. In einem anschlie-
RBenden Vortrag prasentierte uns Peter Hansford, Chief

LONDON

Construction Advisor der Regierung, die Vision der engli-
schen Regierung iiber die Entwicklung der Bauindustrie im
Vereinigten Konigreich. Ein besonderes Highlight unseres
Besuches in der ICE war die Besichtigung der herrschaft-
lichen Rdume und vor allem der Bibliothek, welche die
groBte fiir unser Fachgebiet ist.

Die Erweiterung des U-Bahnhofs Bank Stations war ein
weiteres groRes Projekt, in das wir einen unmittelbaren
Einblick erhielten. Dabei stellte uns die Projektmanagerin
Viki James nicht nur die technischen Lésungen vor, son-

.

Bayerische
Ingenieurekammer-Bau

Ingenieure gestalten
die Zukunft!

Korperschaft des 6ffentlichen Rechts

lhr kompetenter Partner
bei Planung und Bau.

Starke Berufsvertretung

Kostenfreie Ingenieur- und
Rechtsberatung

Umfangreiches Informationsangebot
mit kostenlosen Publikationen,
Broschiiren und Arbeitshilfen

Fortbildungsprogramm
der Ingenieurakademie Bayern

Planer- und Ingenieursuche
Expertendatenbank im Internet

Interessante Veranstaltungen,
Fachkonferenzen und Tagungen

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau ist die berufsstandische Vertretung der
bayerischen Ingenieure aus Bauwesen, Freien Berufen und 6ffentlichem Dienst.
Wir vertreten die beruflichen Belange unserer rund 6.500 Mitglieder in Politik,
Wirtschaft, Verwaltung und Offentlichkeit.

Bayerische Ingenieurekammer-Bau
SchloBschmidstralRe 3 80639 Miinchen
Telefon 089 41 94 34-0, info @bayika.de
www.bayika.de




Hani Btatien Cepacily Upgrady

Dr.-Ing. Markus Hennecke mit Viki James vom Projekt
Bank Station Capacity Upgrade

dern auch wie das Projekt aufgesetzt wurde. Fiir das Pro-
jekt gibt es eine Projektgesellschaft aus dem spanischen
Unternehmen Dragados und London Transport.

Die letzte Station unseres London-Besuchs war das
Ingenieurbiliro Jacobs. Jacobs beschaftigt weltweit
70.000 Mitarbeiter. In dem Gesprdach mit dem Leiter des
Unternehmens in England stellte sich heraus, dass das
grofe Wachstum dieser Ingenieurconsultants mit dem
Ruckzug staatlicher Stellen aus dem operativen Geschaft
zusammenhangt.

KLAUS Holding

VSVI

TREFFEN DER JUNGEN INGENIEURINNEN UND
INGENIEURE

Das Treffen der Jungen Ingenieurinnen und Ingenieure war
fir dieses Jahr die letzte Exkursion. Unseren Mitgliedern
bis einschliel3lich 40 Jahren ermdglichten wir einen ein-
maligen Einblick in die BaumaBnahme Satellit fiir den
Terminal 2 des Flughafen Miinchen. Dabei soll ein voll auto-
matisiertes Personentransportsystem den Terminal 2 mit
dem Satellitengebdude verbinden.

Der Abschluss der letzten Exkursion ist gleichzeitig unser
Startschuss fiir die Planungen im ndchsten Jahr. Ambitio-
niert arbeiten wir an einem abwechslungsreichen und
interessanten Angebot, das auch im nachsten Jahr hof-
fentlich viele Teilnehmer anlockt.

Dr.-Ing. Markus Hennecke
Zilch+Miiller Ingenieure GmbH, Miinchen

BAYERN
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KLAUS Wohnbau
KLAUS Hoch + Tiefbau

KLAUS
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ECKLE Tiefbau
HOLL Tiefbau
DINO® Dachhebesystem

KLAUS GmbH & Co. KG
Schwangaustral3e 29
86163 Augsburg

Fon 0821 2617-0

Fax 0821 2617-201
info@klaus-gruppe.de

www.klaus-gruppe.de
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SCHWABEN

Unsere grolse Exkursion 2015 fihrte uns vom 17. bis 20. Juni nach
London, der europdischen 13-Millionen-Einwohner-Mega-Metropole.

nahmen teil.

Die Teilnehmer der grofsen Exkursion, im Hintergrund
die Skyline von London

DIE ZUKUNFT DES BAUWESENS
IN GROSSBRITANNIEN

Der erste Besuch galt der Institution of Civil Engineers
(ICE), dem unabhéngigen, unseren Ingenieurekammern
vergleichbaren Berufsverband der britischen Bauingeni-
eure. Yon weltweit 86.000 Mitgliedern sind Uber 57.000
in GroBbritannien tatig. Der ehemalige ICE-Prasident
Peter Hansford nahm sich Zeit, um uns die Arbeit der
Organisation vorzustellen. In seiner heutigen Funktion
als Chief Construction Advisor, eingesetzt von der briti-
schen Regierung, koordiniert er die staatlichen Bauakti-
vitdten und agiert als ,Bindeglied” zwischen britischer
Bauindustrie und Regierung. Innerhalb der britischen

36 Kolleginnen und Kollegen, darunter 15 im (Un-) Ruhestand

Wirtschaft soll, so Hansford, die Baubranche bis 2025
um 70 % wachsen. Die Regierung will in dieser Dekade in
offentliche Projekte 90 Mrd. Pfund investieren. Gleich-
zeitig sollen u. a. die Kosten um ein Drittel gesenkt wer-
den. Um dies zu erreichen, verfolgt die Regierung eine
verpflichtende BIM-Strategie (Building Information
Modelling). Ab 2016 miissen alle 6ffentlichen Projekte
liber BIM abgewickelt werden.

Der Nachmittag war Hyder Consulting gewidmet. Seit
Oktober 2014 gehort das internationale Planungs- und
Consultingunternehmen zum weltweit tatigen ARCA-
DIS-Konzern, mit 28.000 Mitarbeitern. Hier wurden uns
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von Nigel Hayward verschiedene Projekte aus den Berei-
chen Brickenbau, StraBenbau und Bahninfrastruktur
vorgestellt. Besonders interessant waren die Ausfihrun-
gen zum aktuellen Crossrail-Bahnprojekt fiir den GroR-
raum London, das 2019 in Betrieb gehen soll.

NATIONAL EXPRESS GROUP PLC UND
ALPINE CLUB

Am ndachsten Morgen ging es zum Alpine Club, dem dltes-
ten, 1857 gegriindeten Bergsteigerverband der Welt. In
dessen Raumlichkeiten erlauterte uns zunachst Andrew
Chivers, Vorstandsmitglied der National Express (NX)
Group PLC, auf treffliche Weise die Geschichte und Kul-
tur dieser Eisenbahngesellschaft, die heute auch Dienst-
leistungen mit Bussen und Zigen in Europa, Afrika, den
USA und Kanada anbietet. Im deutschen Schienennetz
ist die NX Group als privater Anbieter ebenfalls tatig.

Die Schweizerin Ursula Haeberli ist Leiterin des Alpine
Club. Daviele Kollegen bergsportbegeistert sind, war die
Freude an ihrem Vortrag zur Geschichte dieses Tradi-
tions-Clubs groR. Als Aufnahmebedingung gilt u. a., dass
20 Viertausender ohne Bergflihrer bestiegen sein mussen.
AulRerdem muss ein Fursprecher bzw. Pate aus dem Club
die Aufnahme unterstiitzen. Neben vielen internationa-
len Aktivitaten und sozialen Projekten unterhalt der Club
ein umfangreiches Archiv, das bis in die Griinderzeit
zuriickreicht.

UNIVERSITY OF WESTMINSTER

Nachmittags stand der Besuch der University of West-
minster auf der Tagesordnung, der vom Team der Jungen
Kollegen organisiert worden war. Die Leiterin des Lehr-
stuhls fir Infrastruktur und Bauwesen, Jane Wright,
begriilite uns personlich. Zwei ihrer Kollegen informier-
ten uns kompetent Uber die Besonderheiten verschie-
dener Ausschreibungsformen in GroBbritannien. Hier
wurde deutlich, dass die Einbindung der Firmen und die
Zusammenarbeit mit den bauausfilhrenden Unterneh-
men schon vor Projektvergabe wesentlich enger gehand-
habt wird als in Deutschland.

THE CRYSTAL - VISION NACHHALTIGER
STADTENTWICKLUNG

Am Freitag war das Gelande der Royal Victoria Docks im
Londoner Eastend unser Ziel. Hier hat die Siemens AG
2012 ,The Crystal, ihr erstes Zentrum fiir nachhaltige
Stadtentwicklung eroffnet. In diesem, kristallférmigen
Gebdude sollen Konzepte fir die Zukunft von Stadten
und ihrer Infrastruktur entwickelt werden.

In einem gefiihrten Rundgang bekamen wir einen Ein-
druck, wie Stadte im Jahr 2050 aussehen konnten. Mit
einer imposanten Seilbahn, die 2012 als stadtisches
Transportmittel fir die Olympischen Sommerspiele
ihren Betrieb aufnahm und seither die Stadtteile Green-
wich und Docklands tiber die Themse hinweg verbindet,
steuerten wir unser nachstes Ziel an: Den Queen Eliza-
beth Olympic Park im Nordosten Londons. Hier trafen
wir Nick Edwards, der uns iber das 250 Hektar grof3e
Olympische Sportanlagengelande fiihrte und uns zum
zukiinftigen Bebauungs- und Nutzungskonzept des Parks
informierte. Er entstand aus der Umgestaltung einer
Industriebranche.

Zuletzt besuchten wir die Stadtverwaltung ,City of
London”im Stadtzentrum, unweit der Towerbridge. Der
Deutsche Jorn Peters ist Senior Strategic Planner im
London Plan Team der Greater London Authority (GAL).
Er hielt einen hochinteressanten Vortrag zur grof3 an-
gelegten Entwicklungs- und Wachstumsstrategie der
Stadt und des gesamten GroRraums. Die politisch-exe-
kutiven Entscheidungsstrukturen, bei denen der Bir-
germeister — wenn noétig - auch allein beschlussfahig
sein kann, lieRen uns staunen. Die wesentlichen, von
Peters erlduterten Punkte betrafen die Entwicklung
von Infrastruktur, Wohnungsbau, Wohnqualitat, Bildung,
Gesundheitswesen, Armutsbekdampfung, Wasserversor-
gung, Klima / Okologie, Kultur und Wirtschaftsférderung.
Das Ziel: London soll eine attraktive, lebenswerte, gut
durchdachte und ,griine” Stadt werden.

Den letzten Tag nutzten wir zu privaten Erkundungen
und traten am Nachmittag den Heimflug an. London
hat uns alle stark beeindruckt. Jeder blickt auf sein per-
sonliches Highlight zuriick, nahm Impulse und Inspira-
tionen mit nach Hause.

HERBSTEXKURSION ZU LIEBHERR UND
BAUSTELLENBESICHTIGUNG AN DERA 8

Unsere Herbstexkursion 2014 fithrte uns zum Liebherr-
Werk in Ehingen. Das Werk bei Ulm zdhlt zu den welt-
weit filhrenden Herstellern von Fahrzeugkranen. Bei der
Betriebsfiihrung wurden wir mit spannenden Zahlen
Jkonfrontiert”: So liegt beispielsweise der Preis flr das
Einstiegsmodell, ein 30-Tonnen-Kran, bei etwa 300.000
Euro. Die groBten Liebherr-Mobilkrane liegen bei 38 Mio.
Euro und weltweit sind rund 30.000 Liebherr-Krane im
Einsatz. Die Produktionsabldaufe und das Qualitatsma-
nagement waren beeindruckend.
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Die Exkursions-
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Ehingen
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Die Exkursionsteilnehmer bei der AL-KO Kober AG; vorne
rechts Roland Kober, Vorstand

Das zweite Ziel dieses Tages war die Besichtigung der
Baustelle der Firma Lutzenberger an der A 8. Zwischen
Hohenstadt und Ulm-West erfolgte — im Auftrag des
Regierungsprasidiums Tibingen - auf einer Lange von
7,8 Kilometern der sechsspurige Ausbau.

FROHJAHRSEXKURSION ZUR AL-KO KOBER AG
UND BAUSTELLENBESUCH AUF DERA 8

Im April 2015 haben wir die AL-KO Kober AG in Kotz bei
Ginzburg besucht. AL-KO zahlt heute mit 45 Standorten
und rund 4.000 Mitarbeitern zu den weltweit fihrenden
Anbietern in den Bereichen Fahrzeugtechnik, Gartenge-
rate und Lufttechnik. Vorstand Roland Kober begriifRte
uns personlich und hielt im neuen Auslieferungszentrum
einen kurzweiligen Vortrag tiber das Unternehmen. Beim
anschlieBenden Gang durch die Montagehallen konnten
wir uns einige der innovativen Produkte — z. B. eine gum-
migefederte Caravan-Achse - detailliert erklaren lassen.

Nachmittags besichtigten wir die Baustelle zum sechs-
streifigen Ausbau der A 8 zwischen Burgau und Augsburg,
der als OPP-Projekt erfolgt. Gernot Rodehack, Leiter der
Dienststelle Kempten der ABD Siidbayern und Gianluca
Beraldo, technischer Geschéaftsfihrer der Pansuevia
GmbH & Co. KG (Konzessionsnehmer der Bundesrepublik
Deutschland mit den Aufgaben Planung, Finanzierung,
Bau und Betrieb) informierten uns mit interessanten
Fakten und Zahlen zum 41 Kilometer langen Bauabschnitt,
der im September 2015 fertig gestellt worden ist.
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EXKURSIONEN 2014 UND 2015 UNSERER
JUNGEN KOLLEGEN

Auch 2014 und 2015 trafen sich die Jungen Kollegen zur
alljahrlichen Halbtagesexkursion.

Das Ziel 2014 hie Ulm und Umgebung, als fachlicher
Programmpunkt stand das Bahnprojekt Stuttgart — Ulm
der Deutschen Bahn AG an. Das Bauvorhaben ist das
groRte Ausbaukonzept fiir den o6ffentlichen Schienen-
verkehrin Baden-Wirttemberg seit dem 19. Jahrhundert.
Die Hélfte der 60 km langen Strecke fiihrt durch neun
Tunnel, ansonsten folgt sie in enger Biindelung der A 8.
Dariber hinaus entstehen rund 40 Eisenbahn- und
StralRenuberfihrungen. Bei einer Fihrung konnten die
Jungen Kollegen einen Blick hinter die Kulissen des Teil-
projektes ,Albabstieg” und die dort laufenden Tunnel-
baumalRnahmen werfen und so Interessantes zum Bau-
ablauf und dem Gesamtprojekt erfahren. Anschliel’end
stand eine Kanutour auf der Iller und der Donau an, bei
der Muskelkraft, Balance und gute Laune ,aktiv einge-
bracht” wurden. Gemdtlich klang der Abend im Ersten
Ulmer Pfannenkuchenhdusle aus.

Im Jahr 2015 flhrte die Halbtagesexkursion der jungen
Kollegen nach Kempten. In Kempten wird das alte Brau-
hausareal neu entwickelt. Durch die Betriebsverlagerung
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Initiative fir konfliktarmes Bauen

der Produktionsstatte des Allgauer Brauhauses wurde
eine Flache von 16.000 Quadratmetern im sidlichen
Innenstadtbereich frei. In einem interessanten Vortrag
und bei einem Rundgang auf dem Gelande erhielten die
Jungen Kollegen einen spannenden Einblick von der
ersten Idee bis zur Realisierung des Projektes. Im Anschluss
ging es dann zum Canyoning in den Osterbachtobel in
das Gunzesrieder Tal. Bei Spriingen, Rutschen und auch
beim Abseilen von bis zu 10 m Hohe konnte jeder Mut
und Teamgeist beweisen. Ein tolles Erlebnis Uber das
noch lange gesprochen wird. Nach der korperlichen
Anstrengung starkte sich die Gruppe bei einem leckeren
Abendessen im ,Schiff” in Sonthofen.

Klement Anwander, Hauke Hohn, Gerhard Kaltner,
Thomas Riedler, Gernot Rodehack, Sebastian Klinger

wir kénnen
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Die Jungen
Kollegen vor
dem Start der
Kanufahrt
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DEUTSCHER INGENIEURPREIS STRASSE UND
VERKEHR 2015

Auch die zweite Auflage des Deutschen Ingenieurpreises
StraBe und Verkehr war ein voller Erfolg. Die BSVI nomi-
nierte aus den 48 Einreichungen in den drei Kategorien
JInnovation®, ,Verkehr im Dialog” und ,Baukultur” je drei
Bewerbungen. Die neun Nominierungen werden in Pra-
sentationen schon jetzt auf unserer neuen Website —
www.bsvi.de — vorgestellt. Der Jury unter Vorsitz der
BSVI-Prasidentin Christiane Ehrhardt fiel die schwierige,
aber interessante Aufgabe zu, die drei Preisstrager aus-
zuwahlen. Im Rahmen der Delegiertenversammlung in
Stralsund am 25. September 2015 wurde dann der Deut-
sche Ingenieurpreis Stralle und Verkehr 2015 verliehen.
Der Deutsche Ingenieurpreis geht in diesem Jahr nach
Ludwigshafen, Hamburg und ins niedersachsische
Kiinstlerdorf Worpswede.

In der Kategorie Verkehr im Dialog waren ausschlieRlich
Stadte als Einreicher nominiert. Die Projekte ,Erneue-
rung der Hochstrale Nord - B 44" (eingereicht durch die
Stadt Ludwigshafen), ,Verkehr 2025 - Bremen bewegen!
Planungsdialog zum Verkehrsentwicklungsplan Bremen
2025“ (Stadt Bremen) und das Projekt ,Wolfsburg erneuert
die Schlosskreuzung - und spricht dariiber!” (Stadt Wolfs-
burg) zeigen das hohe Niveau bei der Biirgerbeteiligung.

Ludwigshafen, Visualisierung neue City-West

Aufgrund des Muts zu einer ergebnisoffenen, mehrstufi-
gen und langfristig von den Blirgern akzeptierten Losung
einer komplexen Planungsaufgabe, die den gesellschaft-
lichen Wandel in Bezug auf die Beteiligungskultur in her-

vorragender Weise aufgreift und l6st, wurde die Stadt
Ludwigshafen mit dem Deutschen Ingenieurpreis Stralle
und Verkehr ausgezeichnet.

In der Kategorie Innovation wurde das ,Mobilitatskon-
zept IKEA Hamburg-Altona“ des Einreichers ARGUS Stadt-
und Verkehrsplanung ausgezeichnet. Das beispielge-
bende Mobilitatskonzept eréffnet nach Meinung der Jury
neue Moglichkeiten des bisher sehr aufs Auto fokusier-
ten Dialogs zwischen Kommunen und Handel. Die Losung
sei ein Uberzeugendes und werbewirksames Konzept mit
dem Ziel, den Ublicherweise hohen Anteil an motorisier-
tem Individualverkehr auf ein innenstadtvertragliches
MaR zu reduzieren. Nominiert waren zudem die Projekte
LLkw-Parkleitsystem A 9 zwischen Miinchen und Nirn-

Das Mobilitdtskonzept IKEA Hamburg-Altona
setzt ganz aufs (Lasten-) Rad

berg” (Autobahndirektion Siidbayern, Zentralstelle fir
Verkehrsmanagement) und ,Geothermische Temperierung
der Fahrbahn - Pilotprojekt Kanalbriicke Berkenthin®
(Boger + Jackle Gesellschaft Beratender Ingenieure mbH
& Co. KG).

Die Kategorie Baukultur zeigt, dass die Ingenieurinnen
und Ingenieure raumliche Zusammenhange achten und
entsprechend entwerfen. Die Jury verlieh den Preis an
das Projekt ,Neugestaltung der BergstraRe Worpswede®,
eingereicht durch [f| landschaftsarchitektur GmbH. Wei-
tere Nominierte waren die Projekte ,Schulhof und StraRe
- Passt das zusammen? Ja! Krieterstralde, ein Projekt der
IBA 2013, Hamburg" (ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung)
und ,Landsberg am Lech nutzeroptimierte Umgestaltung
des Hauptplatzes mit Integration einer Staatstral’e”
(lohrer.hochrein landschaftsarchitekten und stadtplaner
gmbh). Worpswede wurde ausgezeichnet, weil das Ergebnis



erwarten lasst, dass es in vielfaltiger Weise in vergleich-
baren landlichen Raumen fiir StralenverkehrsmaBnahmen
beispielgebend sein kann. Die Jury lobt die Entscheidung
flr die Gleichwertigkeit aller Verkehrstrager (Shared-
space-Prinzip), das konsequent in das Gestaltungskon-
zept mit einer regionaltypischen Materialwahl tberfiihrt
wurde und die Identitat des landlichen Ortes starkt.

Neue Ortsdurchfahrt im Kiinstlerdorf Worpswede,
Niedersachsen

Die BSVI freut sich tber die rege Teilnahme auch und
gerade aus Bayern. Sie schaut zuversichtlich auf den drit-
ten Deutschen Ingenieurpreis StrafRe und Verkehr 2017
und ruft die Ingenieurinnen und Ingenieure schon jetzt
auf, sich vielversprechende Projekte vorzumerken.

NEUES GESCHAFTSFUHRENDES PRASIDIUM

Bei der 40. Delegiertenversammlung der Bundesverei-
nigung der Strallenbau- und Verkehrsingenieure e.V. am
25. September 2015 in Stralsund wurde ein neues
Geschaftsfihrendes Prasidium gewahlt. Prasident der
BSVI ist nunmehr Dipl.-Ing. Rainer Popp aus Minchen.
Neuerdings gehdren zwei Vizeprasidenten dem Gremium
an. Das sind Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold, Dresden, und
Dipl.-Ing. Konrad Rothfuchs, Hamburg. Als Schatzmeister
wurde Hans Schnibbe, Osterholz-Scharmbeck, gewahlt.

Nach kurzer Beratung hat die Prasidialversammlung der
Delegiertenversammlungdie Erweiterung des Geschafts-
filhrenden Prdsidiums einschlieflich daflir notwendiger
Satzungsanderungvorgeschlagen, um so die vier Berufs-
felder der Stralkenbau- und Verkehrsingenieure

- Ingenieurbiros,

- Bauwirtschaft (traditionell via Schatzmeister besetzt),

- Bauverwaltungen sowie

+ Lehre und Ingenieursausbildung
besser deutschlandweit vertreten zu konnen.

Die BSVI dankt der vormaligen Prdsidentin Dipl.-Ing.
Christiane Ehrhardt, Heilbronn, und dem ebenfalls aus-
geschiedenen Schatzmeister Dr.-Ing. Karl-Heinz Kolb,
Minchen, herzlich fir ihr langjahriges Engagement und
die groRBen Verdienste fiir unseren Berufsstand.

GESCHAFTSSTELLE JETZT IN MUNCHEN

Rosemarie Hollrotter, eine Niederbayerin, hat fast 20 Jahre
lang die BSVI-Geschaftsstelle in Hannover geleitet. Ende
September istsie in den wohlverdienten Ruhestand getre-
ten. Wir bedanken uns herzlich fiir die wertvolle Arbeit
und die viele Miihe, die sie sich gemacht hat, um all die
Faden in der Hand zu halten und uns Ehrenamtliche in
die richtige Richtung zu lenken. Herzlichen Dank! Damit
verbunden war die Aufgabe, eine neue Geschaftsstellen-
leiterin zu finden und zugleich die Geschaftsstelle insge-
samt zu reorganisieren. Gelungen ist uns das wie ich
meine ganz gut: Wir haben uns ,madbliert” beim Bayeri-
schen Bauindustrieverband am Oberanger in Minchen
eingemietet. Neue Geschdftsstellenleiterin ist seit Okto-
ber Frau Barbara WeiR-Woysch.

BSVI-WORKSHOP

Die BSVI will und muss sich neu ausrichten. Wir haben
letztes Jahr einen Prozess angestoRen, mit dem wir die-
sen Wandel gestalten wollen. Die Haltungen zur BSVI und
die Meinungen zu Zweck und Aufgabe der BSVI haben wir
aus den VSVI'en eingesammelt. Jetzt gilt es, die Gedan-
ken zu sortieren und die Schwerpunkte, Aufgaben und
Formate zu entwickeln. Einen wichtigen Beitrag dazu soll
der BSVI-Workshop am 22. und 23. April 2016 in Miinchen
liefern, wozu wir demndachst die Landesvereinigungen
und die Aktiven der BSVI einladen werden. Die Ergeb-
nisse des Workshops und die sich anschlieRende Diskus-
sion sollen dann in eine erneuerte BSVI minden und mit
einer Satzungsnovelle bei der Delegiertenversammlung
am 22. September 2017 in Dessau verabschiedet werden.

Dipl.-Ing. Rainer Popp
Prdsident der Bundesvereinigung der
Strafenbau- und Verkehrsingenieure e. V.
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BAUEN SIE AUF UNS:

‘DIE JOSEF HEBEL
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BAUUNTERNEHMUNG

Prdzisionsarbeit am Riedbergpass: Derzeit baut Josef Hebel die Renkertobelbriicke an Deutschlands
héchster befahrbarer PassstrafSe im Oberallgdu. Technischer Hohepunkt ist das Taktschiebeverfahren,
mit dem das 500 Tonnen schwere Stahltragwerk fiir den Briickeniiberbau hergestellt wird. Die neue
Briicke hat eine Spannweite von 90 Metern und ist bis zu 30 Meter hoch.

Die Josef Hebel Bauunternehmung, 1921 in Memmingen gegrindet, ist heute in allen
wesentlichen Bereichen des Bauens tatig: Briicken- und Ingenieurbau, Hoch- und Schlissel-
fertighau, Verkehrswege- und Wasserbau, Kommunaler Infrastrukturbau, Bauwerkserhaltung,

Bautragergeschaft und Projektentwicklung.

Lunser Know-how in der Bauausfiihrung und im Bauma-
nagement ist Uber Jahrzehnte gewachsen - und zwar in
der gesamten Bandbreite des Bauens”, sagt Dipl.-Ing.
Wolfgang Dorn, Vorsitzender der Geschaftsfiihrung. ,So
kénnen wir unseren Kunden komplexe Bauleistungen aus
einer Hand anbieten, zuverldssig und qualitatsbewusst.
Das sehen wir als echten Wettbewerbsvorteil.”

Der Firmengriinder Josef Hebel (1894-1972) stand mit sei-
nem Erfindergeist, mit unternehmerischem Denken und
sozialem Engagement am Anfang einer Tradition, die bis
heute im Unternehmen lebendig ist. Denn die fachliche
Kompetenz und die hohe Motivation der mehr als 400 Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter sind das Fundament fur den

Erfolg. Dazu kommen Teamgeist, methodisches Know-how
und Ideenreichtum mit dem Ziel, die besten Losungen fiir
vielfdltige Bauaufgaben zu entwickeln. Memmingen ist
nach wie vor der Hauptsitz der Firma, Niederlassungen
befindensich in Miinchen und Ravensburg. Der Tatigkeits-
schwerpunkt liegt im siiddeutschen Raum. Josef Hebel
arbeitet mit Partnerunternehmen aus ganz Deutschland
und Europa zusammen, um die Kundenwiinsche zuver-
lassig zu erfillen.

FAIR, TRANSPARENT UND SOZIAL ENGAGIERT

Das Unternehmen engagiert sich besonders fiir die Quali-
fizierung junger Menschen. Mit einer dauerhaft hohen
Ausbildungsquote sichert Josef Hebel nicht nur seine




Im Auftrag der Stadt hat Josef Hebel 2013/2014 den
Hildegardplatz in Kempten neu angelegt. Das Team von
Josef Hebel nahm die gesamte Oberfldchenbefestigung
des Platzes an der Basilika St. Lorenz auf und erneuerte
alle unterirdischen Strom-, Gas- und Telefonleitungen
sowie Kanal- und Entwdsserungsrohre. Insgesamt

wurde eine Fldche von 10.000 m? umgestaltet. Die Stadt
Kempten erhielt fiir das Projekt mit Blirgerbeteiligung
den ,Deutschen Ingenieurpreis Strafse und Verkehr 2013".

Zukunftsfahigkeit. ,Als flihrendes Unternehmen der Region
nehmen wir damit auch unsere gesellschaftliche Verant-
wortung wahr", so Wolfgang Dorn. Investition in die Zukunft
und soziale Verpflichtung: Das gilt auch fir die berufli-
chen Perspektiven, die Josef Hebel Slideuropdern bietet,
die in ihrer Heimat keine Arbeit finden. Aufgrund der
aktuellen Situation ermoglicht die Firma aulRerdem Asyl-
bewerbern, eine berufliche Qualifikation zu erwerben.

Transparenz, Fairness, Vertrauen - diese Werte pragen
die Geschaftsbeziehungen der Josef Hebel Bauunterneh-
mung zu Kunden und Partnern ebenso wie die interne
Zusammenarbeit. Das Unternehmen handelt damit nach
den Grundsatzen des Ethik Management Systems der
Bauwirtschaft (EMB). Als Griindungsmitglied gehort Josef
Hebel seit 1996 dem Tragerverein EMB-Wertemanage-
ment Bau e. V. an. Ziel ist eine faire Partnerschaft aller
am Bau Beteiligten. Nur auf dieser Grundlage lasse sich
der langfristige Erfolg des Unternehmens sichern, ist
Wolfgang Dorn uberzeugt.

NEBENANGEBOTE FORDERN INNOVATIONEN

Innovationsfahigkeit wird gro geschrieben bei Josef
Hebel. Deshalb ist die (Wieder-) Zulassung von Nebenan-
geboten bei 6ffentlichen Ausschreibungen ein Kernanlie-
gen der Geschaftsfihrung. Zum Hintergrund: Nach einer
BGH-Entscheidung vom Januar 2014 dirfen Nebenange-
bote nicht mehr zugelassen werden, wenn der Angebots-
preis alleiniges Zuschlagskriterium ist. Dabei habe man

JOSEF HEBEL

* 1921von Josef Hebel in Memmingen gegriindet

» 430 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

- Standorte: Memmingen, Miinchen, Ravensburg

- Leistungen: Briicken- und Ingenieurbau, » Motto: Bauen Sie auf uns
Hochbau- und Schliisselfertigbau, Verkehrswege- - Weitere Infos: www.josef-hebel.de

Isarplan Miinchen: Das 2011 fertiggestellte Gemein-
schaftsprojekt von Freistaat Bayern und Stadt Miinchen
verbesserte den Hochwasserschutz, aufserdem entstand
eine naturnahe Flusslandschaft. Josef Hebel hat dafiir
die Ufer der Isar aufgeweitet, um den Wasserdurchfluss
im Hochwasserfall zu erhéhen. Die bislang steilen Ufer
wurden abgeflacht und mit Wasserbausteinen gesichert.

in der Vergangenheit oft bewiesen, dass Nebenangebote
eine Win-Win-Situation flr beide Seiten seien, argumen-
tiert Wolfgang Dorn. ,Der Auftraggeber erhalt eine
gleichwertige und oft auch technisch bessere Leistung
zum giinstigeren Preis. Der Auftragnehmer erhdht seine
Chancen, den Zuschlag zu bekommen. Nebenangebote
fordern und belohnen also die Innovationsfahigkeit von
Unternehmen.”

Eine Arbeitsgruppe mit Teilnehmern der Obersten Bau-
behorde, des Landesverbandes Bayerischer Bauinnun-
gen sowie des Bayerischen Bauindustrieverbandes e. V.
setzt sich dafiir ein, Nebenangebote — wie bisher — wie-
der zuzulassen. Daflir hat die Gruppe eine Empfehlung
fiir ein leicht handhabbares, transparentes und rechtlich
belastbares Wertungskriterium entwickelt. Die Experten
schlagen vor, neben dem mit 90 % gewichteten Preis ein
zweites Wertungskriterium, namlich den technischen
Wert, mit10 % zu bewerten und hierbei ein abgegebenes
Nebenangebot anhand mdoglicher Auswirkungen auf die
Bauzeit, den Bauablauf, die Bauqualitat und den Unter-
haltungsaufwand zu beurteilen. Momentan laufen Pilot-
projekte zur Erprobung dieses Losungsvorschlages.

Der Ehrgeiz, immer neue, bessere Wege bei der Planung
und Umsetzung von Bauprojekten zu finden, verbunden
mit dem Wissen aus jahrzehntelanger Bautatigkeit: Das
sind die starken Grundpfeiler, auf denen Josef Hebel
plant und baut.

DIE JOSEF HEBEL GMBH & CO. KG BAUUNTERNEHMUNG - AUF EINEN BLICK

Projektentwicklung

YSVI

BAYERN

und Wasserbau, Kommunaler Infrastrukturbau,
Bauwerkserhaltung, Bautragergeschaft und
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BAYERISCHE
INGENIEUREKAMMER-BAU

Der Bayerische Innenminister Joachim Herrmann, der Prdsident der Bundesingenieurekammer Hans-Ullrich Kammeyer
und der Prdsident der Bayerischen Ingenieurkammer-Bau Dr.-Ing. Heinrich Schréter bei der Festveranstaltung zum
25-jdhrigen Bestehen der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau

Der 1. Juli 1990 war mit Inkrafttreten des Kammergesetzes
die Geburtsstunde der Bayerischen Ingenieurekammer-
Bau. Im Jahr 2015 wurde die Interessenvertretung der bay-
erischen Ingenieure aus Bauwesen und Bauwirtschaft,
freien Berufen und 6ffentlichem Dienst 25 Jahre alt.

Die Vorarbeit fiir die Griindung einer berufsstandischen
Vertretung flir Ingenieurinnen und Ingenieure im Freistaat
begann allerdings schon sehr viel friher. Bereits ab 1972
wurde im ,Arbeitskreis Bayerische Ingenieurekammer-
Bau“ beraten, wie eine solche Kammer aufgestellt sein
kénnte. 1989 brachten dann mehrere Abgeordnete -
unter ihnen der spatere Kammerprasident Prof. Dr.-Ing.
e.h. Karl Kling - einen Gesetzentwurf ein. Dieser wurde
schlielRlich im Bayerischen Landtag verabschiedet. Heute
ist die Bayerische Ingenieurekammer-Bau mit mehr als
6.500 Mitgliedern die zweitgrofte Ingenieurkammer der
Bundesrepublik Deutschland.

AUFGABEN UND ZIELE DER KAMMER

Aufgabe der Kammer ist es, die beruflichen Belange der
Gesamtheit ihrer Mitglieder in Politik, Wirtschaft, Ver-
waltung und Offentlichkeit zu vertreten, das Ansehen des
Berufsstandes zu wahren und die Baukultur sowie die
Wissenschaft und die Technik des Bauwesens zu fordern.
Sie hat den Auftrag, die Mitglieder in Fragen der Berufs-
ausibung zu beraten und die Erfillung ihrer beruflichen
Pflichten zu uberwachen, ihre berufliche Ausbildung zu
fordern und fir die berufliche Fort- und Weiterbildung zu
sorgen. Zu den zentralen Aufgaben der Kammer zahlt es
auch, die nach dem Kammergesetz und anderen Rechts-
vorschriften vorgeschriebenen Listen und Verzeichnisse

zu fihren und die notwendigen Bescheinigungen zu ertei-
len, bei der Regelung des Wettbewerbswesens mitzuwir-
ken, Behorden und Gerichte in allen die Berufsaufgaben
betreffenden Fragen zu unterstiitzen, auf die Beilegung
von Streitigkeiten, die sich aus der Berufsausiibung erge-
ben, hinzuwirken und bei der Regelung des Sachverstan-
digenwesens mitzuwirken.

Eines der wesentlichen Ziele der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau ist es, die 6ffentliche Wahrnehmung des
Berufsstandes zu stdrken. Vieles hat sich durch das
Engagement der Kammer und ihrer Mitglieder auf die-
sem Gebiet getan. Ein Beweis fiir den Erfolg ist, dass
Medienvertreter in den letzten Jahren verstarkt die Ein-
schatzung von Kammermitgliedern als Experten zu allen
Belangen und Fragestellungen rund um die Baubranche
aktiv angefragt haben. Ergebnis davon ist eine starke
mediale Prasenz der Kammer und den am Bau beteiligten
Ingenieuren.

DIE DIENSTLEISTUNGSKAMMER

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau ist Dienstleister
fir ihre Mitglieder. Das Informations- und Serviceange-
bot wurde im Laufe der letzten Jahre immer starker aus-
gebaut. Zu den besonderen Angeboten flr die Mitglieder
zahlt unter anderem die kostenlose Ingenieur- und
Rechtsberatung. Aber auch bei Fragen zur Existenzgriin-
dung oder Unternehmensnachfolge steht die Kammer
ihren Mitgliedern mit Rat und Tat zur Seite. Zudem kon-
nen diese sich in der Ingenieur- und Planersuche oder
der Projektgalerie auf der Kammer-Website der Offent-
lichkeit prasentieren. Auch der Publikations- und Veran-
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Auch die beiden ehemaligen Kammerprdsidenten
Prof. Dr.-Ing. e.h. Karl Kling (Mitte) und Dipl.-Ing.
Heidi Aschl (zweite von rechts) waren mit dabei

staltungsbereich wurde konstant ausgebaut. Heute bietet
die Bayerische Ingenieurekammer-Bau rund 70 kosten-
freie Broschiren und Arbeitshilfen an, die zum grof3en
Teil in den kammereigenen Ausschiissen und Arbeitskrei-
sen entstanden sind. Mit der Ingenieurakademie Bayern
bietet die Kammer ihren Mitgliedern ein vielfaltiges Fort-
und Weiterbildungsangebot aus allen Bereichen des
Ingenieurwesens. Verschiedene Veranstaltungsformate,
wie der jahrlich stattfindende Bayerische Ingenieuretag
als wohl grof3ter bayerischer Branchentreff des Bauwe-

BAYERN

sens, aberauch Fachtagungen, Regionalforen und Bau-
stellenbesichtigungen runden das Serviceangebot der
Kammer ab.

EIN MUSS FUR DIE ZUKUNFT -
NACHWUCHSWERBUNG

Um dem Ingenieurmangel zu begegnen und die kiinftige
Generation flr das Berufsfeld des Ingenieurs im Bauwe-
sen zu interessieren, setzt die Kammer mit Unterstitzung
engagierter Mitglieder vielfaltige Aktivitaten um. So wird
das Berufsbild und seine Vielseitigkeit im Rahmen von
Berufsinformationstagen an Schulen vorgestellt. Auch
pflegt die Kammer intensiven Kontakt zu den bayeri-
schen Hochschulen und prdsentiert sich regelmalig auf
verschiedenen Hochschulmessen. Um Mitglieder bei der
Suche nach qualifiziertem Nachwuchs zu unterstitzen,
wurde 2014 erstmals der kammereigene Netzwerk-Abend
mit Studierenden und Ingenieuren umgesetzt. Hiermit
hat die Kammer ein Format ins Leben gerufen, das jahr-
lich weitergefuhrt und ausgedehnt werden soll.

Dipl.-Ing.
Michael Kordon
1. Vizeprdsident der
Bayerischen Inge-
nieurekammer-Bau

Die Bayerische Ingenieurekammer-Bau hat auch in den
kommenden Jahren noch einiges vor. Gestalten Sie als
Mitglied der Kammer die Zukunft mit!

BEZIRKSGRUPPE NIEDERBAYERN
WECHSEL IM VORSTAND

Seit Februar 2015 steht eine neue Fihrungsmannschaft
an der Spitze der Bezirksgruppe Niederbayern. Der lang-
jahrige Vorsitzende Dipl.-Ing. Robert Esterl hat in der
diesjahrigen Mitgliederversammlung in Deggendorf das
Zepter an Dipl.-Ing. Robert Wufka vom Staatlichen Bau-
amt Passau tbergeben. Gleichzeitig gaben auch mehrere
Vorstandsmitglieder ihre Posten an neu gewahlte Kolle-
gen weiter.

Unter dem Vorsitz von Dipl.-Ing. Robert Esterlist die kleinste
bayerische Bezirksgruppe innerhalb von 8 "2 Jahren von
137 auf 177 Mitglieder angewachsen, eine Zunahme von
knapp 30 %. Ein beachtliches Ergebnis des Vorstandes
und der Vorstandschaft!

Die fachliche Aufgabe der Bezirksgruppe in der Weiter-
und Fortbildung sowie in der Kommunikation war gepragt
von dem Ziel, diese Aufgabe zu erfillen und gleichzeitig
die bei allen im Dienstalltag vorhandene ,knappe Zeit"
nicht Uberzustrapazieren. So ist es dem Vorsitzenden
bestens gelungen, einen Mix aus halb- und eintagigen
bis hin zu mehrtagigen hochinteressanten Fachexkursio-
nen und Fachbeitragen anzubieten, die auch von gesell-
schaftlich groBer Bedeutung waren und noch sind. So
fiihrten die Exkursionen in Deutschland nach Stuttgart
(S 21) und Berlin (Bundeshauptstadt) wie auch ins benach-
barte Ausland nach Wien, Stdtirol (Brennerbasistunnel)
und in die Steiermark.

Besonderes Organisationsgeschick und -talent haben die
beiden Landesmitgliederversammlungen 2007 in Passau

Drei Generationen von Bezirksvorsitzenden: Der ,Neue“ Robert Wufka (links),
der ,Bisherige” Robert Esterl (rechts), der ,Vorgdnger“ Wilfried Lenz (Mitte)

und 2014 in Deggendorf abverlangt. Gerade die in Deggendorf ist als sehr
abwechslungsreiche und humorvolle Veranstaltung noch in guter Erinnerung.

Der neue Bezirksgruppenvorsitzende Dipl.-Ing. Robert Wufka kommt zwar aus
Schwaben, lebt aber bereits seit Uiber 30 Jahren in Niederbayern und kennt
die Bauverwaltung und das Baugewerbe recht gut, ist auch schon seit 30 Jahren
Mitglied der VSVI Bayern. Nach zahlreichen beruflichen Stationen - StraRen-
bauamt Deggendorf, Oberste Baubehorde, Bundesministerium fiir Verkehr,
Oberste Baubehorde, Dienststelle Regensburg der Autobahndirektion Sud-
bayern, StraBenbauamt Passau - leitet er nun bereits seit 2007 das Staatli-
che Bauamt Passau mit den AuBenstellen in Deggendorf und Pfarrkirchen.
Ziel der ndchsten Jahre wird es sein, in Niederbayern den eingeschlagenen Weg
in der fachlichen Weiterbildung fortzufiihren und gleichzeitig einen neuen
Schwerpunkt in der Zusammenarbeit und Kommunikation der drei in der VSVI
vereinigten Berufsrichtungen StraBenbauverwaltung, Ingenieurbiros und
Bauwirtschaft zu bilden.
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" PROF. DR.-ING.
JOSEF EISENMANN

VERSTORBEN

Am 29. Januar 2015 verstarb Univ.-Prof. Dr.-Ing. Josef Eisenmann, emeritierter
Ordinarius fur Bau von Landverkehrswegen an der TU Minchen im 86. Lebensjahr.
Den national und international hoch angesehenen Wissenschaftler zeichnete bis
zu seinem Tod eine nahezu unerschopfliche Energie fur Fachthemen und Ideen-

reichtum aus.

Die wichtigsten Stationen seines Ausbildungs- und Berufs-
weges lagen in seiner Heimatstadt Minchen, wo er Bau-
ingenieurwesen studierte und anschlieBend als Bau-
referendar in den Dienst der Deutschen Bundesbahn
eintrat. Nach verschiedenen Tdtigkeiten bei der DB
wurde er wissenschaftlicher Mitarbeiter am Lehrstuhl
flr Eisenbahnbau und StraRenbau bei Prof. Meier an der
TH Minchen. 1959 promovierte er dort, 1964 habilitierte
ersich, 1969 wurde er zum Ordinarius an den selben Lehr-
stuhl berufen, der 1974 in ,Bau von Landverkehrswegen*
umbenannt wurde. Eisenmann hat sich in den 27 Jahren
als Lehrstuhlinhaber mit begeisternder Leidenschaft dem
breit gefacherten Spektrum des Verkehrswegebaus gewid-
met. Die Anwendung der Theorie war dabei nie Selbst-
zweck, das Ziel seiner klaren Forschungsstrategie war
immer eine moglichst rasche Umsetzung der theoreti-
schen Erkenntnisse in die Praxis, womit er entschei-
dende Weichenstellungen fiir innovative Bauweisen im
Verkehrswegebau bewirkt hat. Mit seinen frithen Unter-
suchungen zu den auftretenden Temperaturspannungen
infolge ungleichmaRiger Erwarmung von Betondecken
initiierte er die Einflhrung der heutigen Standard-Beton-
decken-Bauweise mit kurzen Platten ohne Bewehrung
im Autobahnbau. Die Nutzung von Synergie-Effekten
zwischen Strallenbau und Eisenbahnoberbau fiihrte
zur Konzipierung des schotterlosen Eisenbahnoberbaus
(Feste Fahrbahn), bei dem die Schienen auf einer Asphalt-
oder Betontragplatte aufgelagert werden.

Seine herausragenden wissenschaftlichen und person-
lichen Leistungen wurden durch zahlreiche Ehrungen
gewiirdigt, z.B. mit dem Otto-Graf-Preis (1984), der Verlei-
hung des Bundesverdienstkreuzes 1. Klasse (1988), des
WEBB-Prizes der Institution of Civil Engineers (1995), der
Leo-von-Klenze-Medaille (1989) und des Bayerischen Ver-
dienstordens (1999).

Ingenieure und Flihrungskrafte aus Bauverwaltung, Bau-
industrie und Forschungsinstituten, die an der TUM stu-
diert haben, kdnnen sich an seine begeisternden humor-
vollen Vorlesungen erinnern, in denen er neben den
Fachthemen auch teils nachdenklich stimmende gesell-
schaftliche Entwicklungen thematisiert hat und mit herz-
erfrischendem Temperament vorgetragen hat. Auch mit
seinen Vortragen bei Kongressen und Seminaren verkor-
perte erin idealer Weise den anregenden und visiondren
Hochschullehrer.

Alle, die Prof. J. Eisenmann kannten, werden ihn vermis-
sen. Wir nehmen Abschied von einer vorbildlichen Per-
sonlichkeit und einem hochgeschatzten praxisorientier-
ten Wissenschaftler, der iiber Jahrzehnte hinweg die
Seminarveranstaltungen unserer Vereinigung verant-
wortlich organisiert hat. Wir werden unserem Ehrenmit-
glied ein ehrendes Andenken bewahren.

Wir trauern um unsere Kollegen, die 2014 und 2015 verstorben sind

Sven Erhardt
62 JAHRE MITTELFRANKEN

Hans Sgraja
77 JAHRE UNTERFRANKEN

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Josef Eisenmann
86 JAHRE OBERBAYERN

Rudolf Harbauer
64 JAHRE SCHWABEN

Adolf Frohlich
78 JAHRE OBERPFALZ

Dr.-Ing. Hans Troger
86 JAHRE OBERBAYERN

Friedrich Hoggenmiiller
71 JAHRE OBERBAYERN

Jurgen Scheibe
79 JAHRE SCHWABEN

Albin Fahrnbauer
88 JAHRE OBERPFALZ

Siegfried Degenkolb
74 JAHRE OBERFRANKEN

Therese Ullrich
84 JAHRE UNTERFRANKEN

Klaus Diepenbrock
91 JAHRE OBERBAYERN

Siegfried Bail
75 JAHRE SCHWABEN

Helmut Brockhardt-Riemann
85 JAHRE OBERFRANKEN

Erwin Neeser
92 JAHRE MITTELFRANKEN

Helmut Platz
76 JAHRE OBERFRANKEN

Walter Buchinger
85 JAHRE OBERPFALZ
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DIPL.-KFM. HANS ULLRICH DEBUS

VERDIENSTKREUZ AM BANDE UND
ERNENNUNG ZUM EHRENMITGLIED

Hans Ullrich Debus, Unternehmer aus Untersiemau in Oberfranken, hat das
Verdienstkreuz am Bande des Verdienstordens der Bundesrepublik Deutsch-
land erhalten. Am Donnerstag, den 9. Juli 2015, wurde ihm die Auszeichnung
in der Orangerie der Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen durch den
Bayerischen Staatsminister des Innern, fiir Bau und Verkehr, Joachim Herr-
mann, Uberreicht. Damit wiirdigt die Bundesrepublik Deutschland das lang-
jahrige Wirken von Hans Ullrich Debus, seine Verdienste um zahlreiche Fach-
verbande und sein soziales Engagement.

Bereits am 3. Juli 2015 wurde Herr Debus - insbesondere aufgrund seines
auBerordentlich hohen Engagements fiir VSVI und VFSVI - im Rahmen der
VSVI-Mitgliederversammlung zum Ehrenmitglied der VSVI Bayern e.V. ernannt.

Hans Ullrich Debus hat vor 40 Jahren sein Examen als Diplom-Kaufmann an
der Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-Nirnberg abgelegt. Im Jahr 1976
libernimmt er die Geschéfte der amo/Debus Gruppe von seinem Vater und
entwickelt diese weiter. Heute gehoren zu dem Unternehmen mit rund 640
Mitarbeitern Asphaltbetriebe in Nordbayern, Thiringen und Sachsen sowie
verschiedene Beteiligungsunternehmen in der Naturstein-, Rohstoff-, und
Logistik-Industrie.

Seit Jahrzehnten engagiert sich Hans Ullrich Debus ehrenamtlich in Fachver-
banden der Baustoffbranche. In der Zeit von 1987 bis 2011 war er Vorsitzen-
der der Region Bayern im Deutschen Asphaltverband e.V. (DAV) und damit
zugleich Mitglied im Bundesprasidium. Seit 1998 bringt er sich im Vorstand
der Fordergemeinschaft flir umweltgerechte Stralken- und Verkehrsplanung
e. V. ein und seit 2003 gehort er dem Vorstand der Fachabteilung Natur-
stein-Industrie im Bayerischen Industrieverband Steine und Erden e. V. an.
Seit 2008 ist er Ehrenmitglied im Sprengverein Bayern e.V. Bereits als junger
Unternehmer von 1981 bis 1987 hat er sich fiir die Wirtschaftsjunioren Lichten-

fels (IHK Bayreuth) als deren Vorsitzender eingesetzt und
ist seit 1987 ist er Mitglied im Industrie- und Handelsgre-
mium Lichtenfels. Von 1997 bis 2014 war er Vorsitzender
unseres Fordervereins VFSVI. In diesen 17 Jahren hat sich
der Forderverein auBerst positiv entwickelt: Die Anzahl
der Fordermitglieder stieg wahrend seines Vorsitzes von
48 auf 81an. Die jdhrlichen Forderbeitrdge haben sich in
diesem Zeitraum nahezu verdoppelt. Dies war nur ange-
sichts des groRen Engagements und standigen Werbens
um neue Fordermitglieder von Herrn Debus moglich. In
seiner Zeit als Vorsitzender wurden auflerdem 174 Fort-
bildungsseminare mit rund 17.000 Teilnehmern abgehal-
ten und vom VFSVI finanziell unterstitzt.

Die VSVI Bayern dankt Herrn Debus sehr herzlich fiir
sein Wirken und wiinscht ihm viel Erfolg und Elan fiir
weitere Unternehmungen.

PARTNER BEI INFRASTRUKTURMASSNAHMEN

" VERKEHRSWESEN UND
WASSERWIRTSCHAFT

INGENIEURBURO

mayr

Rupert Mayr sen.
Diplom-Ingenieur (FH)
Rupert Mayr
Diplom-Ingenieur (Univ.)

Michael Mayr
Diplom-Ingenieur (Univ.)

Beratende Ingenieure
86551 Aichach
Blutenweg 5

Tel. 08251/87 50-0
Fax 08251/87 50-27
www. ib-mayr.de

mail info@ib-mayr.de
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RUNDE GEBURTSTAGE

In diesem Jahr feiern viele unserer Mitglieder einen runden Geburtstag.
Besonders gratulieren mochten wir vier Mitgliedern, die sich in hohem

MaRe fur die VSVI Bayern engagiert haben.

39.

GEBURTSTAG
Prof. Armin Lorenz

Am 3. April 2015 vollendete unser
Ehrenmitglied Prof. Armin Lorenz
sein 85. Lebensjahr. Im Jahr 1976
war er Grindungsmitglied der

VSVI Bayern und von 1990 an fur
sechs Jahre deren Vorsitzender.

In Anerkennung seiner herausragen-
den Verdienste wurde dem ehema-
ligen Leiter der Abteilung StraBen-
und Briickenbau in der Obersten
Baubehdrde das Bundesverdienst-
kreuz am Bande der Bundesrepublik
Deutschland verliehen.

0.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Paul Lichtenwald

Am 22. Mai 2015 vollendete unser
Vorstandsmitglied Dipl.-Ing. Paul
Lichtenwald seinen 65. Geburtstag.
Herr Lichtenwald ist seit 1977 Mit-
glied der VSVI Bayern und wurde
am 14. Juli 2006 in die Vorstand-
schaft der VSVI Bayern gewahlt.
Seit 2004 bis zu seinem Eintritt in
den Ruhestand im September 2015
war Herr Lichtenwald Prdsident
der Autobahndirektion Sudbayern.

39.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Werner Pfeil

Seinen 85. Geburtstag konnte

der ehemalige Schriftleiter unserer
Zeitschrift, Dipl.-Ing. Werner Pfeil,
am 25. Januar 2015 feiern. Im Jahr
1996 Ubernahm er die Redaktion
der erstmals herausgegebenen
Jahreshefte, denen erin drei Aus-
gaben seine unverwechselbare
Handschrift einpragte. Herr Pfeil
leitete von 1985 bis zu seinem Ein-
tritt in den Ruhestand im Jahr 1992
das Gebietsreferat ,Oberbayern
und Schwaben” an der Obersten
Baubehorde.

0.

GEBURTSTAG
Dipl.-Ing. Franz Custodis

Am 6. Mdrz 2015 konnte Dipl.-Ing.
Franz Custodis seinen 65. Geburts-
tag feiern. Herr Custodis ist seit
1981 VSVI-Mitglied. Vom Mdrz 1998
bis November 2005 war Herr Custodis
Vorsitzender der Bezirksgruppe
Mittelfranken. Herr Custodis leitete
von 2005 bis zu einem Eintritt in
den Ruhestand im Juli 2015 die
Abteilung ,Betrieb und Verkehr “ bei
der Autobahndirektion Sudbayern.



HEUTE SCHON FUR
MORGEN BAUEN MIT
NATURBAUSTOFFEN AUS

-'*T[ p Bayerischer Industrieverband Steine und Erden e.V.
d 7] Fachabteilung Sand- und Kiesindustrie

a'] ‘:I- )4 Tel. 089 /51403-144 - Fax 089 / 5348 32
| SJJ’F d  www.sand-kies-by.de
4 N Fachabteilung Naturstein-Industrie
Tel. 089 /51403-152 - Fax 089 /51403 -161
www.naturstein-bayern.de
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Wir begruf3en sehr herzlich

UNSERE NEUEN MITGLIEDER

o w

[ | -

OBERBAYERN

Bauer, Markus DIESSEN

Dasch, Lisa MUNCHEN
Dattenberger, Friedrich MUNSING
Goldbrunner, Josef GAIMERSHEIM
Holzner, Bernadette MINDELHEIM
HoRle, Ralph AINRING

Jakob, Maximilian MIESBACH
Kaiser, Kajetan BAD ENDORF
Kessner, Kathrin MUNCHEN
Dr.-Ing. Kienlein, Edgar MUNCHEN
Krotz, Felix MUNCHEN

Kuffer, Susanne MUNCHEN
Lankes, Stefan MUNCHEN

Luft, Norbert UNTERHACHING
Martens, Antje OBERSCHLEISSHEIM
Mayr, Rupert AICHACH

Mayr, Josef MUNCHEN

Mayr, Rupert MUNCHEN

Dr.-Ing. Monninger, Daniel MUNCHEN
Prust, Birga MIESBACH

RoOssler, Thomas HALLEIN-RIF
Schiinke, Tobias FURSTENFELDBRUCK
Shams, Sahar MUNCHEN

Dr.-Ing. Stadler, Martin PRIEN
Stiglmeier, Christoph MUNCHEN
Stiirzer, Ralf UNTERFOHRING
Valeri, Patrick MUNCHEN
Weischedel, Thilo STUTTGART
Wohlfarth, Martin MUNCHEN

NIEDERBAYERN
Bauer, Martin DEGGENDORF
Beck, Michael TIEFENBACH

Dick, Johannes GRAFENAU

Frank, Markus FURTH

Hagl, Michael BucH

Hundshammer, Robert HENGERSBERG
Kaltenecker, Marco DEGGENDORF
Kapfinger, Stefan NEUKIRCHEN
Kinzel, Julia WALLERSDORF
Kollmer, Anna SCHOLLNACH
Leopoldseder, Helmut LANDSHUT
RoBgoderer, Cornelia FURSTENZELL
Schaffer, Michael LANGDORF
Schonmaier, Bernhard REISBACH
Steinhofer, Josef LANDAU
Stelzenberger, Dionys LOICHING
Szabadi, Susanne WENG

Vaith, Florian OFFENBERG
Weininger, Tobias ARNBRUCK
Weraneck, Edeltraud pPASSAU
Ziermann, Stephan DEGGENDORF
Zuber, Raphael LANDSHUT

OBERPFALZ
Brede, Rudi NEUMARKT

Dr.-Ing. Fleischmann,

Florian REGENSBURG
Frauenstein, Gerhard REGENSTAUF
Kowalewski, Danuta SINZING
Schlosser, Philipp REGENSBURG
Schmid, Andreas NEUKIRCHEN
Winter, Simone REGENSBURG
Wehrle, Daniel REGENSBURG

SCHWABEN
Betzl, Bernhard AUGSBURG

Beusch, Anita BUCHLOE

Fischer, Thomas KRUMBACH

Frey, Michael AICHEN

Hartmann, Heribert ALTUSRIED
Henshaw, Mark BOBINGEN

Jurk, Sebastian INGOLSTADT
Kappeller, Stefan STADTBERGEN
Keil, Urs MEMMINGEN

Michels, André Philipp OTTOBEUERN
Reichart, Julia SULZBERG

Schappin, Gerhard GERSTHOFEN

BAYERN

Schmidt, Daniel GRABEN

Tretbar, Lukas THANNHAUSEN
Wiedemann, Wolfgang DEININGEN
Wild, Michael KEMPTEN

Wilfer, Stefan KEMPTEN

OBERFRANKEN
Balling, Ingo GUNDELSHEIM
Becker, Ute BAMBERG

Dittel, Matthias BAD STAFFELSTEIN
Fellmann, Alexander DRESDEN
Geul, Markus BAD STAFFELSTEIN
Lang, Katharina NORDHALBEN
Meier, Jorg BAMBERG

Panzer, Jorg HIRSCHAID

Seeber, Stefan COBURG

Struharik, Miroslav KEMMERN
Wagner, Matthias LITZENDORF

MITTELFRANKEN

Anton, Veronika GROBENZELL
Becker, Jiirgen MARKT ERLBACH
Biedermann, Frank HERRIEDEN
Handwerker, Albert FORCHHEIM
Herrmann, Claudia EICHSTATT
Jokisch, Markus FREIBERG
Juhimenko, Johann ROTH

Koch, Franz NURNBERG

Rat, Elena NURNBERG
Scherner, Matthias FURTH
Unger, Alexander NURNBERG
Werner, Stefan FURTH

UNTERFRANKEN
Adler, Frank GRIESHEIM

Bauer, Matthias WURZBURG
Bonhoff, Wilhelm wURZBURG
Orlob, Stefan WURZBURG
Redelberger, Daniel WURZBURG
Wagner, Peter ASCHAFFENBURG

In eigener Sache:

VSV

» Seminare

» Vortrage

* Exkursionen

Nutzen Sie die Moglichkeit, mit
Fachleuten zu sprechen, Berufs-
kollegen kennenzulernen und
Erfahrungen auszutauschen.

Bei ermaligtem Jahresbeitrag
(25 Euro) genieRen junge Mit-
glieder alle Vorteile und Chancen
einer Mitgliedschaft bei der

VSVI Bayern.

Der Vorsitzende Ihrer Bezirksgruppe
freut sich iiber Ihren Anruf. Namen

und Kontaktadresse finden Sie auf

der letzten Seite.

MITGLIEDSANTRAG sowie weitere Informationen konnen unter www.vsvi-bayern.de abgerufen werden.




Tragfahigkeitsanalysen.

Hilfsmittel zur Konzeption von wirtschaftlichen Erhaltungsmafinahmen.

Fiir die Konzeption geeigneter Erhal-
tungsmafinahmen ist es notwendig,
die Tragfdhigkeit des Straflenaufbaus
in einem engen Raster zu ermitteln.
Dadurch kénnen Erhaltungsmaf3-
nahmen passgenauer und somit
wirtschaftlicher konzipiert werden.

Nach RStO 12 kann die Bestim-

mung der Tragfahigkeit herangezo-

gen werden um

= visuell nicht erkennbare
Schwachstellen zu identifizieren,

Erneuerungsabschnitte gleicher

Tragfihigkeit festzulegen,

* in Kombination mit Georadar-
messungen homogene Abschnitte
zur Festlegung weiterer Untersu-
chungsstellen zu definieren,

* bei entsprechender Erfahrung

die erforderlichen Dicken der

Schichten fiir die Erneuerung

zu ermitteln.

Hierzu bietet TUV Rheinland das
seit Jahren bewdhrte Verfahren
nach Lacroix an. Dieses beruht, wie
das Verfahren mit dem Benkelman-
Balken, auf der Messung der senk-
rechten Verformung (Einsenkung)
einer Fahrbahn unter der Hinter-
achslast eines Lkws.

Bei Einsenkungsmessungen nach
Lacroix wird wéahrend der Fahrt des
Messfahrzeugs ein Messrahmen mit
zwei Pendelarmen vor den Zwil-
lingsreifen der Hinterachse auf der
Fahrbahnoberflache abgesetzt.
Durch die kontinuierliche Bewe-
gung des Messfahrzeugs in Rich-
tung des Messrahmens schieben
sich die 2 Pendelarme zwischen die

Kontakt:

P mes |

Zwillingsreifen der Hinterachse. Mit

Beginn des Absetzens des Messrah-
mens wird, unbeeinflusst von dem
sich bewegenden Messfahrzeug, die
von der Last der heranfahrenden
Hinterrdder verursachte Vertikalver-
formung der Straflenoberfliche
durch die Verschiebung der Pendel-
arme senkrecht zur Bezugsoberfla-
che mit einer Auflésung von
0,001mm erfasst. Die Tragfahig-
keitsmessungen werden gleichzeitig
in beiden Rollspuren bei einem
Langsabstand der Messpunkte von
ca. 3m durchgefiihrt. Dadurch erge-
ben sich an einem Messabschnitt

TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH - Dipl.-Ing.(FH) D. StrauRberger
Verkehrswegebau - Tillystral3e 2 - 90431 Niirnberg
dieter.straussberger@de.tuv.com - www.tuv.com

von 1km Linge innerhalb kurzer
Zeit 660 Messpunkte je gemessenem
Fahrstreifen. Eine erste, einfache
Auswertung von Tragfdhigkeitsmes-
sungen besteht in der Visualisierung
der Messergebnisse in einem Stre-
ckenband. Hierzu werden die in
beiden Rollspuren gemessenen ma-
ximalen Einsenkungen in einem
Lingsprofil dargestellt und auf die
Kilometrierung bezogen. Diese Aus-
wertung liefert einen Uberblick iiber
den Zustand der Strafienbefestigung
beziiglich deren relativen Tragfahig-
keitsunterschieden. Eine weitere
Auswertung besteht in der Bildung
homogener Abschnitte (Abschnitte
gleicher Tragfihigkeitsniveaus) und
der Ermittlung der diesen homo-
genen Abschnitten zugehorigen
mafigebenden Einsenkungen.

Mit den ermittelten mafigebenden
Einsenkungen kénnen Bohrkernent-
nahmen zielgerichtet gesteuert und
auf Grundlage der Arbeitspapiere der
FGSV die erforderlich werdenden
Mafinahmen sowie deren Kosten
abgeschitzt werden.

TUVRheinland®
LGAH

Genau. Richtig.

®TUV, TUEV und TUV sind eingetragene Marken. Eine Nutzung und Verwendung bedarf der vorherigen Zustimmung.




)l ORGANISATION

VSVI

VORSITZENDE VON VSVI, VFSVI UND
DEN BEZIRKSGRUPPEN

OBERBAYERN

NIEDERBAYERN

OBERPFALZ

OBERFRANKEN

MITTELFRANKEN

UNTERFRANKEN

SCHWABEN

VSVI-Vorsitzender

Ministerialdirigent Dipl.-Ing. Karl Wiebel
Franz-josef-StrauB-Ring 4, 80539 Miinchen
Tel. 089 2192-35 20, Fax -13521
karl.wiebel@stmi.bayern.de

Stellvertretender Vorsitzender:
Dipl.-Kfm. Dipl.-Ing. (FH) Anton Schopf
VFSVI-Vorsitzender

Dipl.-Kfm. Michael Schicker

Rimlasgrund 36, 95460 Bad Berneck
m.schicker@schicker-diabas.de

Die Vorsitzenden der Bezirksgruppen

Dr.-Ing. Markus Hennecke

Zilch + Miller Ingenieure GmbH
Erika-Mann-StraBe 63, 80636 Miinchen
Tel. 089 990162-111, Fax 089 990162-400
oberbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Robert Wufka

Staatliches Bauamt Passau

Am Schanzl 2, 94032 Passau

Tel. 0851 5017-1000, Fax 0851 5017-1098
niederbayern@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Josef Kreitinger

Regierung der Oberpfalz
Emmeramsplatz 8, 93039 Regensburg
Tel.0941 5680-402, Fax 0941 5680-499
oberpfalz@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Bernhard Kraus

Bergweg 3, 96158 Frensdorf

Tel. 0921 6041565, Fax 0921 6044565
oberfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Andreas Eisgruber
Autobahndirektion Nordbayern
Dienststelle Fiirth

Nirnberger Stralle 18, 90762 Fiirth

Tel. 0911 5204-200, Fax 0911 5204-299
mittelfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. Norbert Biller

Staatliches Bauamt Aschaffenburg
Cornelienstralle 1, 63739 Aschaffenburg
Tel. 06021 393-284, Fax 06021 393-283
unterfranken@vsvi-bayern.de

Dipl.-Ing. (FH) Klement Anwander
Konstruktionsgruppe Bauen AG
Bahnhofplatz 1, 87435 Kempten

Tel. 0831 52156-11, Fax 0831 5215660
schwaben@vsvi-bayern.de
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Dipl.-Ing. Frank Frischeisen
Tel. 089 54552-343

Die mit dem Namen des Verfassers ge-
zeichneten Artikel stellen nicht unbedingt
die Meinung des Herausgebers oder der
Redaktion dar.

Alle Urheberrechte sind vorbehalten.
Redaktionsschluss dieser Ausgabe war
am 1. November 2015.

Die Zeitschrift erscheint jahrlich mit

einer Auflage von 3.000 Stiick.

Die Jahreszeitschrift ist fir die Mitglieder
der VSVI Bayern kostenlos. Einzelbestellun-
gen (5 Euro einschl. Versandkosten) sind
bei der Geschdftsstelle moglich.



Asphalt verbindet.

amo | Debus

Gruppe

Landschaftsverbundener Strassenbau mit Asphalt -
der umweltfreundliche Qualitatsbaustoff fur die
Wiederverwendung.

amo Asphalt-Mischwerke Coburger Str. 35
Oberfranken GmbH & Co. KG 96253 Untersiemau

Debus Naturstein GmbH & Co. KG Tel. 09565/791-0
Fax 09565/791-144

www.amo-debus.de




VEREINIGUNG DER STRASSENBAU- UND VERKEHRSINGENIEURE
IN BAYERN E.V.
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