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Fachexkursion der Jungen Kollegen
zum Ersatzneubau der Stral3entberfihrung B 8
uber die DB bei Schwarzwdhr
am 05.06.2025

Am Donnerstag, den 05. Juni 2025 versammelten sich 9 Junge Kollegen sowie weitere
interessierte Mitglieder der Bezirksgruppe Niederbayern in Schwarzwohr zur Besichti-
gung des Ersatzneubaus der B 8 StralReniberfiihrung Gber die Bahnstrecke Passau —
Obertraubling.

Abb.: Gruppenfoto vorderehelfsmfahrung ’
Nachdem sich alle Mitglieder vor Ort auf der Baustelle eingefunden hatten, folgte zu-
nachst eine Einfihrung in das Projekt durch das Staatliche Bauamt Passau und das
beauftragte Ingenieurbiiro Fritsche. Im Rahmen einer Prasentation ging das StBA
Passau auf die Notwendigkeit der etwa 16 Mio. € teuren MaRnahme ein und schilderte
die Herausforderungen des interdisziplindren Projekts in Zusammenarbeit mit der DB
InfraGo AG als Kreuzungs- und Kostenbeteiligte.

Besonders hervorgehoben wurde die von der DB geforderte Variantenuntersuchung, die
neben einer Verlegung der B 8 auch die Mdéglichkeit einer Grundwasserwanne unter-
suchte. Als wirtschaftlichste Variante ging der Ersatzneubau in Bestandslage mit bau-
zeitlicher Behelfsumfahrung hervor.

Bezirksgruppe Niederbayern der Vorsitzender: Anschrift: Tel. 0991-28051-446
Vereinigung der Stral3enbau- und Prof. Dipl.-Ing. Andreas Appelt Graflinger Str. 83 Fax 0991-28051-333
Verkehrsingenieure in Bayern e.V. c/o Die Autobahn des Bundes 94469 Deggendorf  niederbayern@vsvi-bayern.de

Niederlassung Sidbayern —
Auf3enstelle Deggendorf


mailto:frank.frischeisen@stmi.bayern.de

Das Ingenieurbiro Fritsche, welches neben der Entwurfsplanung auch mit der Ausfih-
rungsplanung und der ortlichen Bauoberleitung beauftragt wurde, stellte im Anschluss
den Exkursionsteilnehmern den Bauwerksentwurf vor: Fir den Ersatzneubau der Stra-
Renuberfihrung wird erneut ein semiintegrales Dreifeldbauwerk geplant, welches ein
vergroflRertes Lichtraumprofil im Hauptfeld Gber den Gleisen aufweisen soll. Aufgrund
des unginstigen Kreuzungswinkels von gerade einmal 33 gon ergeben sich Stitzweiten
von 13 m an den Randfeldern und 30 m im Hauptfeld.

Fur den Uberbau des Hauptfeldes sind dicht geschweiRte Hohlkasten in Verbundbau-
weise vorgesehen, die Randfelder werden in Ortbetonbauweise hergestellt. Aufgrund
der beiden benachbarten GVS-Einmindungen in die B 8 erhalt der Ersatzneubau in Qu-
errichtung zudem einen Linksabbiege- und Sichtstreifen, um die Unfallzahlen beim Ein-
und Abbiegen zu reduzieren und somit einen wichtigen Beitrag zur Verkehrssicherheit
auf der B 8 zu leisten. Hierfir ist eine Breite zwischen den Gelandern von 18,60 m vor-
gesehen.

Neben den Anpassungen im Bauwerksbereich ergab sich aufgrund des vergrof3erten
Lichtraumprofils auch die Notwendigkeit, die Gradiente der bestehenden B 8 auf einer
Lange von etwa 800 m um max. 1,20 m anzuheben und den neuen Bedingungen anzu-
passen.

Fur die bauliche Abwicklung des Erd-, Stral3en- und Briickenbaus, erhielt die Firma Ber-
ger Bau aus Passau den Zuschlag. Nach einer kurzen Vorstellung der zustandigen Bau-
leitung folgten Informationen zum Bauablaufplan. Besonders hervorgehoben wurde der
Sondervorschlag zur Verwendung kunststoffoewehrter Erde fiir die Errichtung der Be-
helfsumfahrung. Zudem wurde der anspruchsvolle Abbruch des Bestandsbauwerks
wahrend der knapp bemessenen Sperrpausen der DB-Strecke vorgestellt.

i = xﬁy 4 i [ ==

Abb.: Einheben der Behelfsbriicke Abb.: Bestandsbauwerk nach Aushub Mittelfeld

Im Anschluss an die Kurzvortrage konnten sich die Jungen Kolleginnen und Kollegen
selbst ein Bild vor Ort machen.



Abb.: Arbeitn an der Tiefgrndung fur den Ersatzneubau

Nach der etwa einstiindigen Besichtigung des Baufeldes und der laufenden Arbeiten,
begab sich die Gruppe zum geselligen Austausch in die Schlosswirtschaft Moos, um
den Nachmittag ausklingen zu lassen.



